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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 
996-9304) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (992-4734) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691 ) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith O-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112 )800-667-3524 
Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwestTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 

(area served 


NorthwestTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- 
ciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géographiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L'accés direct & des données 
agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la base de 
données ordinolingue et le systéme d'extraction de Statistique 
Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées a: 


Section du commerce de détail, 
Division du commerce et des services, 


Statistique Canada, Ottawa, KIA OT6 (téléphone: 996-9304) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (992-4734) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691 ) 


Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisateurs 
qui habitent &a l'extérieur des zones de communication locale 
des centres régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zénith 0-7037 
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INTRODUCT ION 


This monthly bulletin contains the com- 
plete results of the survey of new motor 
vehicle sales in Canada, including the most 
recent data for the current year and those 
for the two previous years on the number of 
new motor vehicle units sold in Canada by 
province, by type and country of origin and 
their retail value in thousands of dollars. 
It also includes monthly data on the average 
prices and market shares calculated for each 
main type of new motor vehicle. 


Definitions 


In this publication, the different types 
of new motor vehicles sold in Canada are 
grouped into two categories and classified 
by origin on the basis of the following cri- 
teria. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 
cral purposes, l1.e. taxis, auto rentals’ and 
other fleets. 


Commercial vehicles include trucks, 
vans, coaches and buses, regardless of the 
use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origins: those 
manufactured in North America and_ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state _ from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


Methodology 


The methodology of this survey 1s unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 


INTRODUCTION 


L'ensemble des résultats de l'enquéte sur les 
ventes de véhicules automobiles neufs au Canada 
sont rassemblés dans ce bulletin mensuel. I1 pré- 
sente les chiffres les plus récents pour l'année 
courante et ceux des deux années précédentes, du 
nombre d'unités de véhicules automobiles neufs 
vendus au Canada par province selon le genre, le 
pays d'origine ainsi que leur valeur au détail en 
milliers de dollars. Egalement, a chaque mois, 
les prix moyens et les parts de marché calculées 
pour chacun des principaux genres de véhicules 
automobiles neufs y sont rapportés. 


Définitions 


Dans cette publication, nous groupons' sous 
deux "genres" les différents types de véhicules 
automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
sons. selon, leur. origine .d'aprés les .critéres 
suivants. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent a des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés @4 la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1l'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinguer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingue par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une _ enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exergant 


of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers' total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


Lhe: .valuetsiofemsalesns are: ‘reported by. 
respondents at selling price to consumer 
i.e. the manufacturer's invoice price plus 
estimated dealer's markup, charges for stan- 
dard equipment and options, less provincial 
sales tax. 


Data Reliability 
Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. This error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


Data response error. This error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 


ting responses under different modes of 
communication. 
Non-response error. Some respondents’ may 


refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
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leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure a la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours a la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous’ profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le cofiit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
auprés de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette. prodécure n'exclut pas les erreurs: dites 
non-liées & 1l'échantillonnage, lesquelles’ se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, a l'incapacité ou au refus 
de l'enquété de fournir des renseignements 
exacts, a l'interprétation fautive des questions 
due & des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer a l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 


non-responding units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on = any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error generally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully designed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


Seasonal Adjustment 


Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
_ phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
Cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
iouS economic, natural or _ institutional 
factors. The seasonal variations occur 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 
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répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision 1' impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses é6étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liées a l'échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou @ l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été concus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contrdles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien négligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées &a 1l'echantil- 
lonnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez tdédt pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés pres de 
100% & chaque mois. 


Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénomene économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de l'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les_ statisticiens de 
l'activité économique a l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des_ séries 
temporelles: la tendance a long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré a part 
de la Revue statistique du Canada, Aott 1974. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this  pub- 
lication is based om varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 


shopping days the current publication 


based on. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois @ l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


January - Janvier 
February - Février 
March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aoat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November — Novembre 
December - Décembre 


1984 
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Chart — 1 Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unitées, 1982-1984 
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Chart — 3 Graphique — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 Graphique — 4 
Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 
Réepartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
particuliéres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 5 Graphique — 5 
Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


Preliminary estimates of retail sales of all new mo- 
tor vehicles in January 1984, adjusted for seasonal 
variations and number of trading days, totalled 
109,005 units, 4.5% higher than the revised sales of 
104,321 units recorded in December 1983. 


Unadjusted Sales 


(1) Due to the 


Sales of all new cars, trucks and buses in January 
1984, not seasonally adjusted, registered their lar- 
gest year over year gain since December 1975, with 
an increase of 45.2% over January 1983 to 76,960 
units. This followed similar-sized year over year 
gains recorded in October (+ 44.1%) and in November 
1983 (+ 39.6%). However, in December 1983, a rela- 
tive slowing down in the year to year increase was 
reported, amounting to 11.0%. Sales of new passenger 
cars totalled 57,353 units in January 1984, up 40.1% 
from January 1983, while commercial vehicles re- 
corded an increase of 62.4% with 19,607 units sold. 


Total dollar value of all, new motor vehicles sold in 
January 1984, increased.59.2% from a year earlier to 
$923.6 million. Passenger cars sold were valued at 
$649.7 million (up 54.4% over the same month the 
previous year) while commercial vehicles accounted 
for $273.9 million, up 71.6% from January 1983. 


In January 1984, sales increases (based on total 
units) were reported in all provinces, ranging from 
11.0% in Alberta to 68.8% in Québec. 


January 1984 sales of passenger cars manufactured in 
North America and in other countries(1) rose firmly 
over January 1983, both 54.6% higher than a year 
earlier with 44,276 and 3,360 units sold, respec- 
tively. Sales of models made in Japan went down by 
FEI to 9,71 7 Undies. 


The average prices for North American and Japanese 
passenger cars moved up by 9.2% and 16.1% in January 
1984 as compared to the same month a year earlier 
and were $11,242 and $10,384 respectively, while the 
average price of models made in other countries de- 
creased 6.2% to $15,196. 


The share (established on unit sales) of the Cana- 
dian passenger car market held by North American 
manufacturers and by manufacturers from other 
countries in January 1984, were 77.2% and 5.9% 
respectively, up from the 70.0% and 5.3% recorded in 
January 1983. On the other hand, Japanese manufac- 
turers captured a smaller market share of 16.9% in 
January 1984, as compared to the share of 24.7% they 
held in January 1983. 


inclusion of a Canadian importer of 
Korean manufactured vehicles to the survey, the 
"European manufacturers" category has been re- 
named "manufacturers from other countries". 


POINTS SAILLANTS 


Ventes Désaisonnalisées 


L'estimation préliminaire des ventes au détail de tous les 
véhicules automobiles neufs pour janvier 1984, corrigée des 
variations saisonniéres et du nombre de journées d'affaire, 
a totalisé 109,005 unités soit 4.5% de plus que 1'estimation 
revisée des ventes en décembre 1983, de l'ordre de 104, 321 
unités. 


Ventes non désaisonnalisées 


Les ventes au détail non désaisonnalisées d'automobiles, de 
camions et d'autobus neufs, ont enregistré, en janvier 1984, 
le plus important taux d'accroissement anmnuel rapporté 
depuis décembre 1975, soit une hausse de 45.2% par rapport 
au mois de janvier 1983 pour ainsi s'établir a 76,960 uni- 
tés. Cette augmentation a été précédée de hausses du méme 
ordre en octobre (+ 44.1%) et en novembre 1983 (+ 39.6%). On 
a toutefois constaté un ralentissement en décembre 1983 du 
taux annuel d'accroissement, les ventes n'ayant augmenté que 
de 11.0%. Les ventes de voitures particuliéres ont totalisé 
57,353 unités en janvier 1984, soit 40.1% de plus qu'en 
janvier 1983 tandis que les ventes de véhicules utilitaires 
se sont élevées de 62.4%, atteignant 19,607 unités vendues. 


La valeur totale des ventes de l'ensemble des véhicules au- 
tomobiles neufs vendus en janvier 1984, a augmenté de 59.2% 
par rapport & l'année derniére et s'est chiffré & $923.6 
millions. De ce total, les ventes de voitures particuliéres 
ont totalisé $649.7 millions (une hausse de 54.4% par rap- 
port au mois correspondant 1l'an dernier)tandis que les ven- 
tes de véhicules utilitaires ont été responsables pour 
$273.9 millions, soit 71.6% de plus que le méme mois un an 
plus tét. 


On a rapporté en janvier 1984, des ventes accrues (d'aprés 
les totaux en unités) dans toutes les provinces, les augmen- 
tations s'échelonnant de 11.0% en Alberta @ 68.8% au Québec. 


Les ventes de voitures particuliéres manufacturées en Amé- 
rique du nord et de celles manufacturées dans d'autres 
pays(1) ont indiqué des hausses substantielles par rapport 
au mois de janvier 1983 (54.6% dans les deux cas) pour se 
chiffrer a respectivement 44,276 et 3,360 unités vendues. 
Les ventes des modéles fait au Japon ont diminué de 3.9% 
avec 9,717 unités vendues. 


En janvier 1984, les prix moyens des voitures particuliéres 
de fabrication américaine et japonaise ont augmenté 9.2% et 
16.1% comparativement au méme mois l'an passé et se sont 
chiffrés & $11,242 et $10,384 respectivement tandis que le 
prix moyen des modéles manufacturés dans d'autres pays a 
chuté de 6.2% &$ 15,196. 


Les parts de marché canadien de voitures particuliéres, 
(établies d'aprés les ventes en unités), détenues en janvier 
1984 par les manufacturiers nord américains et ceux d'autres 
pays se sont chiffrées & 77.2% et 5.9% respectivement, soit 
des hausses par rapport aux 70.0% et 5.3% calculées en 
janvier 1983. D'autre part les manufacturiers japonais se 
sont accaparés 16.9% du marché en janvier 1984, comparative- 
ment @ 24.7% en janvier 1983. 


(1) En raison de l'addition récente & l'enquéte d'un impor- 
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tateur canadien de véhicules manufacturés en Korée, la 
catégorie "manufacturiers européens" est désormais connue 
sous l'appellation "manufacturiers d'autres pays". 


Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FWWN 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


OByInaow 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


9 1982 
TO 1985 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
1a 1geZ 
141985 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
see bei ¥2 
1S 98S 
(IS) yey 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
Zee 8Z 
jaja IyShey5s 
23 1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
fesy 4 \seVe 
ZOD 
Bip Veale 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
29 982 
SO moon: 
31. 1984 
32, 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
Si) Re Ke i 
34 1983 
Bis fiesetll 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
Boy) Abe key 
38 1983 
39 1984 
40 1984/1983 


70 


ov 
70 


70 


o 
70 


o 
70 


or 
70 


Year-to- 
date 


L' année 


a date 


January 


Janvier 


number - nombre 


52,526 
53,005 
76,960 
+ 45.2 


38,729 
40,931 
57,353 
+ 40.1 


1797 
12,074 
19,607 
+ 62.4 


215 
136 
210 
+ 54.4 


2B 
28,643 
44,276 
+ 54.6 


13,346 
12,288 
ASA O77 
+ 6.4 


10,952 
10,114 
9,717 
- 3.9 


2,394 
Denies 
35.60 
+ 54.6 


Tie ae> 
Deo 
16,815 
+ 71.8 


2,302 
2,284 
2,792 

222 


52,526 
53,005 
76,960 
fe 72 


38,729 
40,931 
Cy EEL 
+ 40.1 


13,797 
12,074 
19,607 
+ 6204 


215 
136 
210 
+ 54.4 


25,383 
28,643 
44,276 
+ 54.6 


13, 346 
12,288 
Ae Ori 
+ 6.4 


10,952 
10,114 
9,717 
aris 


2,394 
DATE 
3,360 

+ 54.6 


11,495 
9,790 
16,815 
£ 71.8 


Ze UZ 
2,284 
ep SMe 
+ 2262 


February 


Février 


67,804 
61,693 


50,437 
48,740 


175367 
12,953 


234 
161 


35,010 
32,067 


15,427 
16,673 


12,689 
13,992 


2,738 
2,681 


14, 386 
10,275 


2,981 
2,678 


March 


Mars 


88,437 
103,466 


66,711 
81, 206 


24,126 
27,260 


261 
Pa 


44,301 
59,184 


22,410 
22,022 


18,080 
18, 224 


1 4,330 
3,798 


17,838 
17,914 


3,888 
4, 346 


April 


Avril 


93,849 


113,007 


72,394 
88, 354 


21,455 
24,653 


Zip) 
194 


51,390 
68,924 


21,004 
19,430 


16,744 
16,100 


4,260 
3,330 


18,429 
20,291 


3,026 
4, 362 


May 


Mal 


95,250 


109,377 


74,053 
87,861 


21,197 
21,516 


Syne 
268 


51,154 
64,664 


22,899 
23,197 


18,775 
18,878 


4,124 
4,319 


18,170 
16,494 


3,027 
5,022 


101,337 
112,812 


78,968 
88,519 


22, 369 
24,293 


407 
Sy) 


57,941 
67,982 


21,027 
20, 537 


16,917 
15,642 


4,110 
4,895 


19,517 
18,992 


2,852 
5,301 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 
Genre et origine des 
Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre Décembre yenteulee 
NO 
number - nombre 
Total, véhicules automobiles 
neufs: 
65,076 72,186 USS SAE 69,496 TZedi0 66,818 1982 1 
83,221 89,636 79,869 100,117 100, 686 74,199 1983 2 
1984 3 
% 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
Dall, D8i DY e208 60, 133 53,854 57,405 Dee) 1982 5 
64,963 68, 586 61, 382 US G223) 78,514 56,039 1983 6 
1984 7 
% 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 
ie, 495 14,968 15,840 15,642 14,745 14,820 1982 9 
18,258 21,050 18,487 21,894 Dee Ve 18, 160 1983 10 
1984 11 
% 1984/1983 12 
Autocars et autobus: 
438 Dag 229 167 114 218 1982 ie, 
374 565 US) 247 180 229 1983 14 
1984 WV) 
% 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
34,850 Si mili BROS 2 $5), 199 Bie) JAN 58,040 1982 17 
50,940 47,396 47,884 Del S5%5) 58,447 39,624 1983 18 
1984 19 
% 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
16,731 19, 506 22,301 18,655 17,691 13,049 1982 21 
14,023 Win NSO) 13,498 18,890 20,067 16,415 1983 De. 
1984 (253 
% 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
125228 15,801 17,676 14,558 13,442 9,612 1982 2> 
10, 335 17,609 10,828 1, 957 15,845 13 O20 1983 26 
1984 27 
% 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
3,803 Sip, HAUS 4,625 4,097 4,249 3,437 1982 PS, 
3,688 3,581 2,670 Mexe boys’ 4,222 5.594 1983 30 
1984 31 
% 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
Os 732 (26 11,085 lily Sel (VA ASS) 10,998 1982 33 
14,721 16s v7a 15,073 18,644 18,286 15,358 1983 34 
1984 35 
% 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
2,763 3,242 Ba TP523) 4, 2941 3,486 Do22 1982 By 
5B Dba AVA) 3,414 B20 3,886 2,802 1983 38 
1984 39 
% 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d‘Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
Ze AIBS 
5 71984 
4 1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


OnNnNawn 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


9 VA982 
10 > 1983 
Wil 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
1B: 41982 
14 1198S 
(> Steve 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
7) A982 
18 1983 
19 e984 
20 1984/1983 


Passenqer cars, manufactured 
overseas: 
21 A982 
22 ISS 
25 “1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
2D 982. 
26 1983 
27 +1984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
2G WNIBZ 
30 1983 
31 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
58 1982 
34 1983 
Bo, eto84 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
37 ©1982 
38 1983 
Bo W984 
40 1984/1983 


ov 
70 


ov 
70 


o 
70 


3g 


32 


70 


or 
70 


Year-to- 


date 


L' année 


a date 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


583,665 
580,247 
923,557 
+ 59.2 


387,847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273,866 

$274.6 


14,510 
Ae Z2 7 
AZT A 
+ 13.3 


259,416 
294,974 
AO] I 34 
+ 68.7 


128,431 
TZ AT 
159) 2S BD7/ 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100,898 
+ M115 


34,242 
35,250 
51,059 
+ 44,9 


175, 306 
138, 347 
246,547 
iB Z 


20,512 
21,209 
27,319 
+ 28.8 


583,665 
580,247 
S25. 57) 
+ 59.2 


387,847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273,866 

e716 


14,510 
199273 
12,771 
S25 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
Zee 
51 957, 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100,898 
H141.5 


34,242 
35,230 
51,059 
+ 44.9 


175, 306 
138,347 
246, 547 
A 7852 


20,512 
21,209 
27,319 
+ 28.8 


746,980 
680,991 


503,688 
507,850 


243,292 
173,141 


14,098 
10,741 


358,298 
340,812 


145, 390 
167,038 


110,501 
126, 382 


34,889 
40,656 


216,059 
148, 567 


27,233 
24,574 


941,897 
1,138, 305 


646, 264 
848,091 


295,633 
290,214 


14, 682 
20,674 


431,481 
624,156 


214,783 
223,935 


157,215 
167,676 


57,568 
56,259 


260, 318 
250, 746 


35,315 
39,468 


April 


Avril 


999,456 


1,244,840 


715,810 
920, 656 


283, 646 
324,184 


13,474 
12,537 


511, 342 
720,552 


204,468 
200, 104 


147,244 
152,103 


57,224 
48,001 


256,224 
284, 112 


27,422 
40,072 


May 


Mal 


1,011,831 


1,187, 227 


725,791 
913,217 


286 , 040 
274,010 


22,813 
10, 396 


503,795 
674,527 


221,996 
238,690 


162,983 
173,433 


59,013 
65,257 


258,573 
DOT wT 


27,467 
46,893 


June 


Juin 


1,093,600 
1,251,451 


791,514 
941,411 


302, 086 
310,040 


22,024 
12,825 


587, 324 
721,431 


204,190 
219,980 


146,585 
147,281 


57,605 
72,699 


276,678 
259,732 


25,408 
50, 308 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


Sh 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 
Genre et origine des 
Juillet Aott Septembre Octobre Novembre Décembre ees 
NO 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, véhicules automobiles 
neufs: 
679,446 752,619 TGs 259 733,560 765,224 729,454 1982 1 
941,425 1,002,558 906,721 1,164,248 leg 9 95996 898 , 317 1983 eZ 
1984 3 
% 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
500,459 558,516 SS a) 528,018 Dili OD) DEL aOD 1982 5 
706,110 P25 296 654,722 859,610 903,263 642,459 1983 6 
1984 if 
% 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 
seeks ayaa} 210,694 205, 542 WSs Sey 196,299 1982 J 
ZOD ld DL eA jy RSile G2) 304,638 PANS 1 S38 255,858 1983 10 
1984 1 
% 1984/1983 eZ 
Autocars et autobus: 
14,002 16,950 ZUG 26 10,166 12,422 Js Sis 1982 13 
Wag BY: 12,190 7,802 9,968 35 low TUG 1983 14 
1984 15 
% 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
SODA WAS DHS WA 363,196 345,140 389,005 DOR, 1982 17 
547, 500 506, 604 514,134 647,633 663,243 444,924 1983 18 
1984 i) 
% 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
60 oe 184,794 212,349 182,878 182,652 138,560 1982 21 
158,610 216,692 140, 588 ZA 07. 240,020 19 SD 1983 Tepe 
1984 23 
% 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
2465 135,814 {| 4 lis BIBNE: ZA allD AI tsiex) 85,983 1982 25 
985929 158,654 103,830 163,514 168,599 137,683 1983 26 
1984 27 
% 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
5 ESATA 0) 48,980 61,011 Bn Se) 62,813 DLT 1982 DS, 
59,681 58,038 36,758 48,463 Tale eal Dee 1983 30 
1984 31 
% 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
154,196 165,469 WADA T 166,541 162,185 162,248 1982 33 
201,237 258,058 Zio, 9415 273,858 258,619 227,856 1983 34 
1984 3D 
% 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
Zo.791 28,634 41,477 39,001 31, 382 34,751 1982 Shi 
34,078 40,524 32,086 30,780 38,114 28,002 1983 38 
1984 39 
% 1984/1983 d 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984(1) 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et 1l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984(1) 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 


Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Out re-mer 
Nord 

Units Change Units Change Units Change Units Change 

Unités Variation Unités Variation  Unités Variation Unités Variation 

No. = nbre  % No. - nbre % No. - nbre % No. - nbre % 
1982: 
January? - Janviert 74,069 - 15.0 36,072 = Pile) 19, 388 me a 18, 609 = iZeul 
Rebruany® — Pévrier? 79,016 + 6.7 40,859 te 15.5 WSS) Se? 20, 168 + 8.4 
March? - Mars? 74, 360 ee BST ABH - 9.1 19459. + 8.2 17,764 Ea iif B: 
April? — AvrvI> 76,690 oP Sil 40,373 fe iia 7 18,760 - 3.6 Wis S57 = lez 
May? - Mail 79,258 to AD 72 ey A 19,487 se Big) 17,780 Wine 
June? - Juin? 82,869 + 4,2 46,882 + 10.9 18,426 - 5.4 5 Hi ihe 
July® - Juillet? 64,865 =e 2A. 7, By, HAD) - 24,7 15,648 - 15.1 135897 - 20.9 
August® - Aoat? 77,284 + 19.1 42,257 + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September! - Septembre? 80,125 Sec ay | LV 727) =i HORS: 20,418 + 8.9 17,580 + 8.0 
October® - Octobre? 67,640 - 15.6 BZ OUP - 24.0 Doi a Yen's) 15,800 - 10.1 
November! - Novembre! UDA A + 11.7 UN] at 3) + 30.6 17,803 = GF {3 210 + 0.7 
December" - Décembre™ 92,347 + 22.3 Day Obvz + 33.0 Wthes SS: = 054 18,976 +1925 
1983: 
January? - Janvier! P9230 - 18.4 40,960 - 26.4 18,278 + 3.0 16,152 - 14.9 
February? - Février? 72,084 - 4.4 BU s(Sa)s) = Oat 1) SSS) aw 15,070 - 6.7 
March? - Mars? 86, 746 + 20.3 50,024 a Sass 18,249 sii Da, 1 18,473 + 22.6 
April? - Avril? 91,889 + 5.9 SESS) + 2 18,165 = OSS 20,105 + 8.8 
May? - Mail 90,222 =me hed 53,618 -~ 18,870 4+ 15 9) tA ee - 11.8 
June? - Juin? 91,869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 = DHE 1A + 8.1 
July? - Juillet? 87,824 - 4.4 54,086 - 0.8 14,062 - 22.7 19,676 + 12.6 
August® - Aoat? Sil MSs + 4.2 UNS) EBS) ae Kah 19,852 + 41.2 ZA, 682 + 10.2 
September? - Septembre? 87, 663 a fa? 54,476 pee Zo > =i 20,832 ay! 
October? - Octobre? 96,093 + 9.6 53,926 = lO 20,034 + 62.2 Mader \\ 5; + 6.2 
November’ ~ Novembre! 103,495 ae Viol 59,821 + 10.9 195829 - 1.0 23,845 + shod, 
December - Décembre® 104, 321 + 0.8 57,987 = 364 22,568 1358 23,766 ee MRE) 
1984: 
JanuaryP - JanvierP 109,005 + 4,5 64,249 + 10.8 18,895 - 16.3 25,861 + 8.8 


February - Février 
March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
Nae Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période 

Amount Change(2) Amount Change(2) Amount Change(2) 

Montant Variation(2) Montant Variation(2) Montant Variation(2) 

%6 % % 

1982: 
January - Janvier 10, 220 + 19.7 8, 600 + 18.4 14, 303 + 29.5 
February - Février 10,234 + 13.4 8, 708 ee eGy) Wag TS} cel lan? 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14.3 (Dj 29s + 18.3 
April - Avril 9,950 + 6.8 8,794 + 14,1 13,433 - 1.0 
May - Mai 9,849 + 6.5 8,681 + 12.1 14, 310 + 11.4 
June - Juin (Bs 1 37/ GZ 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 + 10.6 W25698 = Se 
August - Aott DOG) ee le 8,595 + 10.4 13,220 a bere! 
September - Septembre 9,600 fo) 258) 8562 + 10.5 i lho teh are 
October - Octobre 9,805 a 8364 he U2 + 7.6 (Sil + 12.8 
November - Novembre Te lo>, - 0.3 oS) $a 14,783 + 235%. 9 
December - Décembre LOS eee call 8,945 + 4,1 155297 + 11.7 
Year - Année PILL + 6.4 8, 706 + 11.4 (155 153 + 10.5 
VSI}555 
January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 + 3.8 DOs 2 e// 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 W201 + 5.8 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 + 5.1 9,447 + 7.4 14,415 + 7.3 
May - Mai 10,431 + 9 oF ey Sy Dats 15,109 + 5.6 
June - Juin 10,612 + 4,7 9,416 + 8.7 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10, 748 + 10.3 De 2 + 10.0 16; 182 + 27.5 
August - Aoat 10,689 + 7.9 9,010 + 4.8 16,207 + 22.6 
September - Septembre NOS 237 + 11.8 Se Nels) + 12.0 Ny AY + 4,4 
October - Octobre 10,915 + 11.3 10,260 + 17.5 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11, 348 + 15.9 10,641 + 19.4 Nene + 14.4 
December - Décembre D229: + 11.0 10,574 + 18.2 li 6o> Beal Ds 
Year - Année NO NE) + 8.0 9,566 + 99.9 15,641 + 13.9 
1984: 
January - Janvier Zaz ae Ee) 10, 384 + 16.1 153196 = 652 


February - Février 
March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aotat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 

(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Percentage changes shown are year-to-year change. 

(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année a l'autre. 
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TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


January 


ee 


No. 


Type and origin of vehicles 


Canada 


Newfound- 


land 


Terre- 
Neuve 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


a ee 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, manufactured in 


North America: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, manufactured in other 


countries:(1) 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in 


North America: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


$'000 


52,526 
53,005 
76,960 
+ 45.2 


583,665 
580, 247 
S257, 
one 


25, 383 
28,643 
44,276 
+ 54.6 


259,416 
294,974 
497, 734 
+ 68.7 


10,952 
10,114 
9,717 
= 359) 


94, 189 
90,487 
100,898 
+ 11.5 


2,394 
2,174 
3,360 
+ 54.6 


34,242 
35,230 
51,059 
+ 44,9 


11,495 
9,790 
16,815 
+ 71.8 


175, 306 
138, 347 
246, 547 
+ 78.2 


2,302 
2,284 
TSM 
+ 22.2 


20,512 
21,209 
27,319 
+ 28.8 


529. 
310 
593 
+ 91.3 


3,094 
2,958 
6,074 

+ 105.3 


Sau Z Son 


221 
112 
265 
+ 136.6 


80 
173 
212 
+ 22.0 


744 
1626 
2,149 

252.2 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


868 
1,046 
1,538 

+ 47.0 


8, 262 

9,922 
15,692 
+ 58.2 


307 
322 
274 
- 14.9 


2,507 
2,785 
2,710 
25) 


297 
284 
673 
+ 137.0 


3,101 
3,102 
9,010 

+ 190.5 


108 
149 
156 
+ 4.7 


948 
1,525 
1,465 

+ 10.7 


540 
798 
1,161 
+ 45.5 


5,060 
7,529 
11,825 
+ 5701 


TTT 
190 
198 
= ee 


1,436 
1,615 
2,006 

+ 24.2 


320 
282 
523 
+ 85.5 


3,641 
3,293 
6,854 

+ 108.1 


—— 
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TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Janvier 
British 
Columbia(2) 
Saskat- 
Québec Ontario Manitoba i Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan 
Colombie- 
Britan- 
nique(2) 
no 
Total, véhicules automobiles neufs: 
11,806 17,474 Daa leas) 2,675 eyes We 23ey) nbre 1982 1 
11,864 20,157 1,942 be Sy) 6,530 5,627 u 1983 2 
20,028 30,329 2,819 3,230 U5250) 7,068 " 1984 3 
+ 68.8 + 50.5 + 45.2 + 26.2 + 11.0 + 25.6 % 1984/1983 4 
120,574 201 , 843 23,574 30,201 91/2290) 82,199 $'000 1982 5 
119,858 229,050 21,154 29,880 78,417 60, 236 1983 6 
232,549 367,784 33,063 43,375 91 , 800 87,043 Me 1984 7 
+ 94.0 + 60.6 + 56.3 + 45,2 + 17.1 + 44,5 % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
5, 866 9,490 nite Wy 25 3,023 2,820 nbre 1982 S 
6,185 12,580 1,096 Tye 3,007 PUNKS) 7) Mh 1983 10 
11,706 19,613 1,531 Ve559 AS) 3,130 m 1984 11 
+ 89.3 + 55.9 + 39.7 + 24.6 4 thie, + 42.5 % 1984/1983 12 
54,159 97,728 125247 12589 32,542 B25 751 $'000 1982 13 
58,550 131,881 11,465 13,667 BP, 1o2 23,624 ir 1983 14 
124, 373 224,345 16,894 PAG, Ate\tl 38,565 37,530 us 1984 15 
+ 112.4 + 70.1 + 47.4 + 48.4 + 14,3 + 58.9 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 
9,292 3,390 287 254 1,082 2,052 nbre 1982 17 
3,156 3,263 267 221 827 1,706 H 1983 18 
3,264 Z072 230 214 689 1,608 i 1984 19 
+ 3.4 =o - 13.9 = D572 - 16.7 - 5.7 % 1984/1983 20 
28,142 29,253 2,400 2,21 9,574 17,756 $'000 1982 21 
28,421 29,258 2,410 2,020 7,418 HS 72 uy 1983 22 
33,349 32,211 27h) 25209; USMS) 17,016 " 1984 23 
+ 1755 + 10.1 = ala + 12.6 - 1.4 ae (172572 %0 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 
933 752 41 ai 221 255 nbre 1982 WS: 
848 842 41 37 108 182 Me 1983 26 
1,366 1,247 77 48 155 291 ie 1984 27 
+ 61.1 + 48.1 + 87.8 + 29.7 + 43.5 $SIE, % 1984/1983 28 
10,716 13, 362 731 545 3,472 4,268 $'000 1982 29 
11,307 15,431 951 546 Zee 3,658 MY 1983 30 
17,601 We A\2i| {elles 633 2,469 5,079 yy 1984 31 
#85557 + 43,4 + 19.3 + 15.9 + 16.6 + 38.8 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 
1,241 DO Be )i| 1,019 2,840 1,609 nbre 1982 35) 
1,185 2,95> 461 952 2,536 1,062 " 1983 34 
2,883 5,749 847 1,326 2,916 1,499 y 1984 35 
+ 143.3 + 94.7 + 83.7 Be ohh 3 + 24.8 + 41.1 % 1984/1983 36 
23,485 Bee 7,709 13,636 42,633 7A tANS) $'000 1982 37 
17,236 47,429 5,652 12,800 32,652 TS: silipid yy 1983 38 
49,412 82,853 {Peso 19), 352 40,865 21,968 wu 1984 39 
+ 186.7 + 74.7 + 100.9 + 51.2 + 25.2 + 67.0 % 1984/1983 40 
Véhicules utilitaires fabriqués 
out re-mer: 
474 465 58 110 349 617 nbre 1982 41 
490 519. 77 98 252 480 us 1983 42 
809 648 134 83 257 540 a 1984 43 
+ 65.1 + 24.9 + 74.0 - 15.3 + 2.0 + 12.5 % 1984/1983 44 
4,072 4,108 517 960 3,169 5,705 $'000 1982 45 
4,344 5,051 676 847 2,478 4,625 sy 1983 46 
7,814 6,254 1,309 828 2,588 5,450 iu 1984 47 
+7929 + 23.8 + 93.6 - 2.2 + 4.4 + 17.8 % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
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TABLE 6. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 6. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

ae Distri= “queeae DMGheare  gaebtge Distri- "ge Distri- 

Unités bution Unités bution ini es bution inités bution 

No. - nbre i No. - nbre % No. - nbre 7% No. - nbre % 
1982 
January - Janvier Bi WZ) 100.0 La 8> 6D Oso Zoe Be Seles Gaz 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 Jaf 2,158 5.4 
March - Mars 66,711 100.0 44, 301 66.4 18,080 Ziel 4, 330 Gao) 
April - Avril WE DYE 100.0 i 20 Als) 16,744 2A 4,260 Day) 
May - Mai 74,053 100.0 oH pall Se 69.1 1eevi7> ja Dyess) ene 5.6 
June - Juin 78,968 100.0 DSTA Wagh MNGi 7 TE sth 4,110 Dole 
July - Juillet Dil2o 100.0 34,850 67.6 2928 25.0 3,803 Teh 
August - Aoiat ihe HAAS 100.0 D5 WN 65.9 15,801 Zila6 Be OD 6.5 
September - Septembre Os V5 100.0 Bi BZ 62? 17,676. DI a4 MW SPD Hod 
October - Octobre 53,854 100.0 Bois {Cs 65.4 14,558 27.0 4,097 7.6 
November - Novembre 57,405 100.0 BOM TVA 69.2 13,442 23.4 4,249 7.4 
December - Décembre SIR 98 100.0 38,949 74.9 2,602 3a Boi 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 25.0 45,872 6.4 
1983: 
January - Janvier 40,931 100.0 28, 643 70.0 Oda: De i Phe HE Die) 
February - Février 48, 740 100.0 32,067 65.8 ieo7 PASSAT 2,681 Dye 
March - Mars 81,206 100.0 59,184 UPSD 18,224 edie {lh 5 SIE 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68,924 78.0 16,100 18.2 5) 5X0) Sots) 
May - Mai 87,861 100.0 64, 664 WES 18,878 Ze UPS) 4.9 
June - Juin 88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 Wide df 4,895 Dae? 
July - Juillet 64, 963 100.0 50, 940 78.4 AO Bi)5: 62) 3,688 Dail 
August - Aodat 68, 586 100.0 47, 396 69.1 17,609 BoA 3,581 Da / 
September - Septembre 61, 382 100.0 47, 884 78.0 10,828 ilies 2,670 4.4 
October - Octobre TAS SS 100.0 DI SPS 75.8 DAS EST 20.4 1, SNS 3.8 
November - Novembre Seach 100.0 58,447 74,4 15,845 Zane. 4,222 5.4 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 70.7 13,021 Maeva 3, 394 6.1 
Year - Année 843, 318 100.0 625,088 74.1 Weg BY25 7A9)-S) 41,705 Dal) 
1984: 
January - Janvier Doo 100.0 44,276 TiteZ. OR led, 16.9 3, 360 te 


February - Février 
March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aott 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX — APPENDICE 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited Mack Canada Inc. 

Automobiles Renault Canada Limitée Motor Coach Industries Limited 
Canadian Bluebird Sales Limited Ontario Bus Industries Limited 
Chrysler Canada Limited Pacific Truck and Trailer Limited 
Flyer Industries Limited Prévost Car Inc. 

Ford Motor Company of Canada Limited Thomas Built Buses of Canada 
General Motors of Canada Limited Volkswagen Canada Limited 
International Harvester Canada Limited Volvo (Canada) Limited 

Jeep of Canada Limited Welles Corporation 

Kenworth du Canada Limitée Westernsovar: Irueks vine. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon Other Countries - Autres pays 

Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited Alfacars Inc. 

Ford Motor Company of Canada Limited Automobiles Renault Canada Limitée 

Himac Motors Ltd. B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
Honda Canada Inc. B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Mazda Motors of Canada Limited Baythorne Diesel Products Ltd. 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited Hyundai Auto Canada Inc. 

Subaru Auto Canada Ltd. Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Suzuki Canada Inc. Lada Cars of Canada Limited 

Toyota Canada Inc. L.Bel. Spores, Cars bras 


Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 
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SELECTED PUBLICATIONS 


Following are publications of the Mer- 


chandising and Services Division in the 
Retail Trade sector. 

Cat alogue 

63-002 Department Store Sales and Stocks. 


63-004 


63~005 


63-007 


63-014 


63-210 


Me Bil. "S6pp. ‘Pirst 


(ISSN 0380-7045). 


Issue," 1938. 


Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales and inventories by 
department, Canada. 


Department Store Sales by Regions. 
Advance Release. M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Total sales and percentage changes of 
sales by region. 


Retarl SradesoMs Bil. Approx: 965 pp. 
First Issue, 1929. (ISSN 0380-6146). 


Total retail sales by province ‘and 
kind of business, for chain and inde- 


pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 
New Motor Vehicle Sales. M. Bil. 


ADPEOXe= lo Wpp. VFarst Pseuey 19352. 
(ISSN 0705-5595). 
Number and value of new passenger 


cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and origin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
pp. First Issue, 1972. (ISSN 0380- 
TUT). 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly per- 
centage changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
A. Bil. Approx. 74 pp. First Issue, 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Catalogue 


63-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 pages. Premier numéro, 1938. (ISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks par 
rayon, Canada. 


Ventes des grands magasins par région. 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. Pre- 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Variations en pourcentage et 
région. 


ventes par 


Commerce de détail. M. Bil. 
pades. = rremiers numero, 1929. 
6146). 


Environ 65 
CISSN O380- 


Total des ventes au détail par province et 
genre de commerce, pour les magasins a 
succursales et les magasins indépendants; 
chiffres désaisonnalisés, Canada. 


Ventes de véhicules automobiles neufs. M. 


Bil. Environ 15° pages. Premier numéro, 
19S2U4CISSN© 0705-5595.) 
Nombre et valeur des voitures particu- 


liéres, des camions et des autobus neufs 
vendus par province et par lieu d'origine 
(Canada et E£.-U. ou importés). Ventes uni- 
taires mensuelles selon le type et 1l'ori- 
gine, aprés désaisonnalisation. 


Stocks commerciaux. M. Bil. 24 pages. Pre- 
mier numéro, 1972. (ISSN 0380-7177). 


Stocks et rapports’ stocks/ventes, par 
genre de commerce pour le commerce de 
gros, par rayon pour les grands magasins 
et par genre de commerce pour les magasins 
& succursales et magasins indépendants: 
variations trimestrielles en pourcentage 
pour les magasins indépendants suivant le 
genre de commerce. 


Magasins de détail a succursales et les 


grands magasins. A. Bil. Environ 74 
pages. Premier numéro, 1933 (ISSN 0380- 
7878). 


Total des ventes au détail pour les maga- 
Sins a succursales et les grands magasins 
selon la province, certaines aggloméra- 
tions et le genre de commerce, incluant 
des données sur la superficie totale, les 
stocks, et les comptes a recevoir. 


Catalogue 


63-213 Vending Machine Operators. A. Bil. 21 
pp. First Issue, 1958. (ISSN 0527- 
6411). 


Sales of merchandise through automa- 


tic vending machines, by type of 
machine and by location, Canada and 
provinces. 

63-218 Direct Selling Canada. A. Bil. 14 
Dp, First. Issue, . 1966-67... .GLSSN 
0590-5702). 

Sales of various commodities’ by 


method of distribution: by personal 
selling, by mail, from premises, etc. 


63-219 Campus Book Stores, A. Bil. 
8 pp. First Issue, 1968-69. 
0380-6286). 


Approx. 
(ISSN 


Retail sales by type of commodity, 
employees and payroll, by region or 
province for academic years. 


63-224 Market Research Handbook. A. Bil. 700 
pp. ehirst  Essueisen 1975. LSSNaO590— 
9325). 


The data covers such topics as gene- 
ral economic indicators, population 
characteristics, personal income and 
expenditure and household facilities. 


63-538 Retail Trade Historical Statistics, 
1972-1979; Q.ia:Bile) (695auppee4€ ESBN 


0-660-506-13-0). 


The publication provides’ revised 
retail trade estimates for the years 
1972 to 1979, both unadjusted and 
seasonally adjusted and also sections 
on definitions, concepts, classifica- 
tions, methodology and data reliabi- 
lity. 

Operating Results - Retail Trades. O. Bil. 

29 pp. First Issue, 1974. 


The following publications in the Ope- 
rating Results series contain ratios (per- 
centages of net sales) for: purchases, 
inventories, cost of goods sold, gross pro- 
fit, operating expense items and net profit. 


63-603 Men's Retail Clothing Stores, 1981 


63-604 Independent Women's Retail Clothing 
Stores, 1975 


63-605 Independent Retail 
1976 


Hardware Stores, 


SF i Pen 


Catalogue 


63-213 


63-218 


63-219 


63-224 


63-538 


Résultats d'exploitation - 
H.S. Bil. 29 pages. 


Les 


Exploitants de distributeurs automatiques. 


A. Bil. 21 pages. Premier numéro, 1958. 
(ISSN 0527-6411). 
Ventes de marchandise par distributeurs 


automatiques selon le genre de machine et 
l'emplacement, Canada et provinces. 


Bil. 14 
(ISSN 


La vente directe au Canada. A. 
pages. Premier numéro, 1966-67. 
0590-5702). 


Ventes de divers produits, par mode de 
distribution: par démarchage, par _ la 
poste, chez le fabricant, etc. 


Librairies de campus. A. Bil. Environ 8 
pages. Premier numéro, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 

Ventes au détail par type de produits, 


ainsi que le nombre d'employés et la paye, 
par région ou province pour les années 
scolaires. 


Recueil statistique des études de marché. 
A. Bil. 803 pages. Premier numéro, 1975. 
(ISSN 0590-9325). 


Les données portent sur des sujets tels 
que les indicateurs économiques généraux, 
les caractéristiques de la population, le 
revenu et les dépenses des particuliers et 
l'équipement ménager. 


Commerce de détail statistiques histori- 


ques,ine 1972-1979 <0 HeSe, sBilee 6959 pages. 
(ISBN 0-660-506-13-0). 

Cette publication contient des données 
brutes et désaisonnalisées, révisées de 


1972 4 1979, des sections sur les défini- 
tions, les concepts, la classification, la 
méthodologie et la fiabilité des données. 


Commerce de détail. 
Premier numéro, 1974. 


publications suivantes de la série des 
Résultats de l'exploitation contiennent des ra- 
tios (pourcentages des ventes nettes) pour les 
les stocks, le cofit des biens vendus, les 


achats, 
bénéfices bruts, 


les dépenses d'exploitation et 


les bénéfices nets. 


63-603 


63-604 


63-605 


Magasins de vente au détail de vétements 
pour hommes, 1981 


Magasins indépendants de vente au détail 
de vétements pour dames, 1975 


Magasins indépendants de vente au détail 
de quincaillerie, 1976 


Catalogue 
63-606 Retail Shoe Stores, 1977 


63-607 Retail Drug Stores, 1981 
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In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes 
a wide range of statistical reports on 
Canadi economic and social affairs. A com- 
prehensive catalogue of all current publica- 
tions is available free on request from 
Statistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 
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63-607 Pharmacies au détail, 1981 
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Outre les publications énumérées ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variété de 
bulletins statistiques sur la situation économi- 
que et social du Canada. On peut se procurer 
gratuitement un catalogue complet des publica- 
tions courantes en s'adressant a4 Statistique 
Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 
996-9304) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (992-4734) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691 ) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith O-/7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwestTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 

(area served 


NorthwestTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- 
Ciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géographiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L'accés direct & des données 
agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la base de 
données ordinolingue et le systéme d'extraction de Statistique 
Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées a: 


Section du commerce de détail, 
Division du commerce et des services, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 996-9304) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. dotintsmaGi72—4075)) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (992-4734) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691 ) 


Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisateurs 
qui habitent @a l'extérieur des zones de communication locale 
des centres régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zénith O-7037 


Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Tle-du-Prince-fdouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 112-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwestTel Inc.) Zénith 0-8913 
Territoires du Nord-Ouest 

(territoire desservi par la 


NorthwestTel Inc.) Zénith 2-2015 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publica- 
tions de Statistique Canada auprés des agents autorisés et des 
autres librairies locales, par l'entremise des bureaux locaux 
de Statistique Canada, ou en écrivant a la Section des ventes 
et de la distribution des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A OT6. 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are used 
in Statistics Canada publications: 


.. figures not available. 


... figures not appropriate or not applica- 
ble. 


- nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 
P preliminary figures. 
l revised figures. 


x confidential to meet secrecy require- 
ments of the Statistics Act. 


A NOTE ON CANSIM 


All current and historical statistics on 
New Motor Vehicle Sales (Matrix No. 64), as 
well as many other series, are available to 
the public from Statistics Canada's comput- 
erized data bank CANSIM (Canadian Socio-Eco- 
nomic Information Management System) via 
terminal, on computer printouts, or in ma- 
chine readable form. For further information 
contact the CANSIM staff, Current Economic 
Analysis Division, Statistics Canada, 
Ottawa, K1A 0Z8 (telephone 613-995-7406), or 
the regional advisors at the Statistics 
Canada offices located across Canada. 


This publication was prepared under the di- 
rection of: 


e AR. Tanner, Chief, Merchandising = and 
Services Division, Retail Trade Section 


- JP. Simard, Economist 


- J. Svab, Unit Head 


SIGNES CONVENT IONNELS 


Les signes conventionnels suivants sont em- 
ployés uniformément dans les publications de Sta- 
tistique Canada: 


-» nombres indisponibles. 


es. n'ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 

P nombres provisoires. 
! nombres rectifiés. 


x confidentiel en vertu des dispositions de 
la Loi sur la_ statistique relatives au 
secret. 


NOTE AU SUJET DE CANSIM 


La banaue de données informatisées de Statis- 
tique Canada CANSIM (Systéme canadien d'informa- 
tion socio-économique) fournit au public toutes 
les statistiques actuelles et historiques sur les 
ventes de véhicules automobiles neufs (matrice 
n° 64) et sur de nombreuses autres séries, par le 
biais d'un terminal, d'imprimés d'ordinateur ou 
de supports ordinolingues. Pour plus de rensei- 
gnements, s'adresser au personnel de _ CANSIM, 
Division de l'analyse de conjoncture, Statistique 
Canada, Ottawa, K1A 0Z8 (téléphone 613-995-7406), 
ou aux conseillers régionaux des bureaux de Sta- 


tistique Canada situés @ travers le Canada. 


Cette publication a été rédigée sous la direction 
de: 


- A.R. Tanner, chef, Division du commerce et des 
services, Section du commerce de détail 


- J.P. Simard, économiste 


- J. Svab, chef de sous-section 
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INTRODUCTION 


This monthly bulletin contains the com- 
plete .results. of the survey of mew motor 
vehicle sales in Canada, including the most 
recent data for the current year and those 
for the two previous years on the number of 
new motor vehicle units sold in Canada _ by 
province, by type and country of origin and 
their retail value in thousands of dollars. 
It also includes monthly data on the average 
prices and market shares calculated for each 
main type of new motor vehicle. 


Definitions 


In this publication, the different types 
of new motor vehicles sold in Canada are 
grouped into two categories and classified 
by origin on the basis of the following cri- 
teria. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 
cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 


Commercial vehicles include trucks, 
vans, coaches and buses, regardless of the 
use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origins those 
manufactured in North America and_ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
‘Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


Methodology 


The methodology of this survey 1s unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 


INTRODUCTION 


L'ensemble des résultats de l'enquéte sur les 
ventes de véhicules automobiles neufs au Canada 
sont rassemblés dans ce bulletin mensuel. I] pré- 
sente les chiffres les plus récents pour l'année 
courante et ceux des deux années précédentes, du 
nombre d'unités de véhicules automobiles neufs 
vendus au Canada par province selon le genre, le 
pays d'origine ainsi que leur valeur au détail en 
milliers de dollars. Egalement, & chaque mois, 
les prix moyens et les parts de marché calculées 
pour chacun des principaux genres de véhicules 
automobiles neufs y sont rapportés. 


Définitions 


Dans cette publication, nous groupons' sous 
deux "genres" les différents types de véhicules 
automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
sons selon leur origine d'aprés les critéres 
suivants. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhacule t-dont Ja’ fonction prinezpale “est?*‘de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent a des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que -1'on compte en® farre. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinguer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingue par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou anéri- 
cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exercant 


of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers' total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtaznment of = cthe 
data presented in this report. 


Lhe ».valueyw0fen sales, sare, Jareported aby. 
respondents at selling price to consumer 
i.e. the manufacturer's invoice price plus 
estimated dealer's markup, charges for stan- 
dard equipment and options, less provincial 
sales tax. 


Data Reliability 
Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. This error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


Data response error. This error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
ting responses under different modes of 
communication. 


Non-response error. Some respondents’ may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 


leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure a la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous_ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours 4 la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous’ profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le cofit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
auprés de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette sprodécurewn'*exclutespasitles erreumsiadites 
non-liées a l'échantillonnage, lesquelles' se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par €échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, &@ l'incapacité ou au refus 
de l'enquété de fournir des renseignements 
exacts, a l'interprétation fautive des questions 
due a des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer @&@ l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 


non-responding units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on any 
characteristic differences between’ the 
respondent group and the _ non-respondent 
group in the survey. This error generally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully designed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actual ly-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment’ each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


Seasonal Adjustment 


Time series contain the elements essen- 
_tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua- 


tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or _ institutional 
factors. The seasonal variations occur 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 
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répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision 1' impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de 1l'ampleur & 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liées a l'échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été concus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contrdles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien négligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a l'echantil- 


lonnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez tédt pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse tres prés de 
100% &@ chaque mois. 


Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou chronologiques 
comportent les éléments essentiels a la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de l'évolution des proces- 
sus 6économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les. statisticiens de 
l'activité économique a l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance a long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré a part 
de la Revue statistique du Canada, Aodt 1974. 


periodically on amore or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpreting 
the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of super- 
ior quality, Statistics Canada uses’ the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Auto- 
regressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 


al factors are produced only after these 
operations have been’ repeated several 
times. These procedures, used to determine 


the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
Since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 


(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 

(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 
MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 
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facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent a inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de fagon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
l'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure' prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1'im- 
pact des variations salisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement 4 ajouter une année de données es- 
timées a chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder a la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’~ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autorégressifs & moyennes mobiles inté- 
grées) du type Box-Jenkins. 

La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel @ la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers &@ partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées &4 plusieurs 


reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
Saisonniers nécessaires au calcul des _ données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 


1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
@ jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréguliére. De 
légéres variations d'un mois a l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
Simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois a 
dominance cyclique, ou MDC.(3) Il s'agit du plus 


(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 

(3) MDC = 6 dans le cas des voitures particulié- 
res nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particulié- 
res d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


The MCD is the shortest monthly span for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage change of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes greater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a change in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irregular move- 
ments which may obscure the underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same deqree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in regard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run- each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised fiqures are published in 
the January issue of the present bulletin. 
in the first type of revision, the correc- 
tions apply only to the previous year data 
while for the second type, revisions may be 
carried back up to three years. 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these chanaes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
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petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur a l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur & celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut é6étre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la_ série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série &évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MOC, 
tend & lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu prés au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont sujet- 
tes a différents types d'erreurs (telles qu'ex- 
plicitées précédemment dans cette section) et 
qu'il serait trés codteux et difficile (pratique- 
ment impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en dé- 
coulant, & mesure que de nouvelles informations 


nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard a l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées 4 la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans 1l'édition de janvier du présent bulletin. En 
ce qui a trait au premier type de révisions, 
elles ne s'appliquent qu'aux données de l'année 
précédente tandis que celles du second type peu- 
vent affecter les données des trois derniéres 
années. 


En général, on avise l'utilisateur de ces 
changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 


» 


La loi interdit a Statistique Canada de dif fu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir & identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 


in writing of that business(1). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and _ regulated’ to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
reqarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
designated cell by entering an "X" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
combine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can _ then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this  pub- 
lication is based on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(1) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 


préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(1). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contr6lé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére & ce qu'aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa- 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre fagon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 
a mettre des "X", consiste 4 grouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. Il suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois @ l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(1) Voir. l'article, 16, “intitulée Secretyimdu 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 


TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 1983 
Total number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
days days 
Nombre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours samedis de jours samedis 
commerciaux commerc iaux 
January - Janvier 26 4 25 4 
February - Février Zo 4 24 4 
March - Mars 27 > Zo if 4 
April - Avril 24 4 25 5 
May - Mai il 4 26 4 
June - Juin 26 5 26 4 
July - Juillet 2> 4 25 5 
August - Aodat ah 4 iy) 4 
September - Septembre 24 5 7a) 4 
October - Octobre 26 4 LS, 5 
November - Novembre 26 4 26 4 
December - Décembre ZS 5 26 5 
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Chart — 1 Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 3 Graphique — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 Graphique — 4 
Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 


Répartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
particuliéres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 5 Graphique — 5 
Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


oO 


Preliminary estimates of retail sales of all new mo- 
tor vehicles in February 1984, adjusted for seasonal 


variations and number of trading days, totalled 
104,629 units, 3.3% lower than the revised sales of 


108,144 units recorded in January 1984. 


Unadjusted Sales 


ie) 


Total retail sales of new motor vehicles continued 
to rise at a rapid pace in February 1984, increasing 
49.8% over the same month last year to 92,391 
units. This followed a strong 45.2% gain recorded in 
January 1984. Sales of new passenger cars totalled 
70,090 units in February 1984, up 43.8% from Febru- 
ary 1983, while commercial vehicles recorded an in- 
crease of 72.2% with 22,301 units sold. 


Total dollar value of all new motor vehicles sold in 
February 1984 increased 64.6% from a year aqo to 
$1,120.6 million. Passenaer cars sold were valued at 
$806.5 million (up 58.8% over the same month the 
previous year) while commercial vehicles accounted 
for $314.1 million, up 81.4% from February 1983. 


In February 1984, sales increases (based on total 
units) were reported in all provinces with advances 
ranging from 71.0% in Québec to 25.0% in Prince 
Edward Island. 


February 1984 sales of passenger cars manufactured 
in North America and in other countries rose firmly 
over February 1983 by 62.0% and 77.8% with 51,934 
and 4,766 units sold respectively. Sales of models 
made in Japan went down by 4.3% to 13,390 units. 


In February 1984, the average prices for North Ame- 
rican manufactured passenger cars and models made in 
other countries moved up 6.0% and 7.9% as compared 
to the same month a year earlier and were $11,270 
and $16,364 respectively, while the average price of 
models made in Japan increased 18.4% to $10,697. 


The share (established on unit sales) of the Cana- 
dian passenger car market held by North American 
manufacturers and by manufacturers from other coun- 
tries in February 1984, were 74.1% and 6.8% respec- 
tively, up from the 65.8% and 5.5% recorded in 
February 1983. On the other hand, Japanese manufac- 
turers captured a smaller market share of 19.1% in 
February 1984, as compared to the share of 28.7% 
they held in February 1983. 
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POINTS SAILLANTS 


oO 


ie) 


Ventes Désaisonnalisées 


L'estimation préliminaire des ventes au détail de tous les 
véhicules automobiles neufs pour février 1984, corrigée des 
variations saisonniéres et du nombre de journées d'affaire, 
a totalisé 104,629 unités soit 3.3% de moins que l'estima- 
tion révisée des ventes en janvier 1984, de l'ordre de 
108,144 unités. 


Ventes non désaisonnalisées 


En février 1984, les ventes au détail totales de véhicules 
automobiles neufs ont maintenue, sur une base de comparaison 
annuelle, un taux rapide d'accroissement de l'ordre de 
49.8%, pour ainsi se chiffrer & 92,391 unités vendues. En 
janvier 1984, les ventes ont indiqué un gain appréciable de 
l'ordre de 45.2%. Les ventes de voitures particuliéres ont 
totalisé 70,090 unités en février 1984, soit un accroisse- 
ment de 43.8% par rapport au mois de février 1983 tandis que 
les ventes de véhicules utilitaires ont enregistré une 
hausse de 72.2% avec 22,301 unités vendues. 


La valeur totale des ventes de l'ensemble des véhicules au- 
tomobiles neufs vendus en février 1984, a augmenté de 64.6% 
par rapport &8 l'année derniére et s'est chiffré & $1,120.6 
millions. De ce total, les ventes de voitures particuliéres 
ont totalisé $806.5 millions (une hausse de 58.8% par rap- 
port au mois correspondant l'an dernier) tandis que les 
ventes de véhicules utilitaires ont compté pour $314.1 mil- 
lions, soit 81.4% de plus qu'en février 1983. 


On a rapporté en février 1984, des ventes accrues (d'aprés 
les totaux en unités) dans toutes les provinces, les augmen- 
tations s'échelonnant de 71.0% au Québec a 25.0% pour 
1'Tle-du-Prince-Edouard. 


En février 1984, les ventes de voitures particuliéres manu- 
facturées en Amérique du nord et de celles manufacturées 
dans d'autres pays ont indiqué des hausses substantielles 
par rapport au mois de février 1983 (de l'ordre de 62.0% et 
77.8) pour se chiffrer & respectivement 51,934 et 4,766 uni- 
tés vendues. Les ventes des modéles fait au Japon ont dimi- 
nué de 4.3% avec 13,390 unités vendues. 


En février 1984, les prix moyens des voitures particuliéres 
de fabrication nord américaine et des modéles fabriqués dans 
d'autres pays ont augmenté de 6.0% et 7.9% comparativement 
au méme mois l'an passé et se sont chiffrés & $11,270 et 
$16,364 respectivement tandis que le prix moyen des modéles 


> 


manufacturés au Japon a augmenté de 18.4% A $10,697. 


Les parts du marché canadien de voitures particuliéres, 
(établies d'aprés les ventes en unités), détenues en février 
1984 par les manufacturiers nord américains et ceux d'autres 
pays se sont chiffrées 4 74.1% et 6.8% respectivement, soit 
des hausses par rapport aux 65.8% et 5.5% calculées en fé- 
vrier 1983. D'autre part, les manufacturiers japonais se 
sont accaparés 19.1% du marché en février 1984, comparative- 
ment & 28.7% en février 1983. 
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Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1923 


FWWN- 


Passenger cars: 
5 1982 
6 1983 
7 1984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


Sh Sai 
10 1983 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
Vi “ISB 
14 1983 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
TT AS 8Z 
18 1983 
19 N984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
ZA g82 
22985 
25 NIBe 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
Zo elISZ 
26 1983 
27 1984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
29 1982 
30 1983 
31 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
SB qISi3ye 
SA 1985 
35 1984 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 


a BZ 
oa 1985 
39° 1984 


40 1984/1983 


ov 
70 


or 
70 


ov 
70 


oa 
70 


ov 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


January 


Janvier 


number - nombre 


120, 330 
114,698 
{Se}, S50 
+ 47.6 


89, 166 
89,671 
127,443 
+ 42.1 


DZ, DL6 
53,005 
76,960 
+ 45.2 


B3}5 (2S) 
40,931 
Diigo 
+ 40.1 


Ws 7 
12,074 
19,607 
+ 62.4 


7EAVS) 
136 
210 
Dae ck 


25,383 
28 , 643 
44,276 
+ 54.6 


13,346 
12,288 
AS O77 
+ 6.4 


10,952 
10,114 
9,717 
Se) 


PD SSSMAL 
Dee \ IPE 
3,360 
+ 54.6 


11,495 

9,790 
16,815 
e718 


2,302 
2,284 
We TSWe 
+ 22.2 


February 


Février 


14, 386 
10,275 
19,442 
+ 89.2 


2,981 
2,678 
2899 
+ 6.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


March 


Mars 


88,437 
103,466 


66,711 
81,206 


21,726 
22,260 


261 
ZT 


44,301 
59, 184 


22,410 
22,022 


18,080 
18,224 


4, 330 
3,798 


17,838 
17,914 


3,888 
4, 346 


April 


Avril 


93,849 
113,007 


72,394 
88, 354 


21,455 
24,653 


275 
194 


51,390 
68,924 


21,004 
19,430 


16,744 
16,100 


4,260 
3, 330 


18,429 
20,291 


3,026 
4, 362 


May 


Mai 


95,250 
109,377 


74,053 
87,861 


21 VSR 
Pe oNe 


372 
268 


51,154 
64, 664 


22,899 
23,197 


18,775 
18,878 


4,124 
4,319 


18,170 
16,494 


3,027 
5,022 


June 


Juin 


101,337 


112,812 


78,968 
88,519 


22,369 
24,293 


407 
359 


57,941 
67,982 


21,027 
20,537 


16,917 
15,642 


4,110 
4,895 


19,517 
18,992 


b= 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July 


Juillet 


August 


Aoat 


September 


Septembre 


October 


Octobre 


November 


Novembre 


December 


Décembre 


Genre et origine des 
véhicules 


NO 


RR 


number - nombre 


65,076 
83,221 


51,581 
64,963 


13,495 
18,258 


438 
374 


34,850 
50,940 


16,731 
14,023 


12,928 
10, 335 


3,803 
3,688 


10,732 
14,721 


2,763 
3,537 


72,186 
89,636 


57,218 
68, 586 


14,968 
21,050 


519 
565 


THT 2 
47,396 


19,506 
21,190 


15,801 
17,609 


3,705 
3,581 


145726 
16,771 


3,242 
4,279 


75,973 
79,869 


60,133 
61, 382 


15,840 
18,487 


299 
Zip 


37,832 
47,884 


22,301 
13,498 


17,676 
10,828 


4,625 
2,670 


11,085 
15,073 


4,755 
3,414 


69,496 
100,117 


53,854 
78,223 


15,642 
21,894 


167 
247 


35,199 
59, 333 


18,655 
18,890 


14,558 
15,937 


4,097 
2,953 


11,351 
18,644 


4,291 
S050 


72,150 
100, 686 


57,405 
78,514 


14,745 
22492 


114 
180 


39,714 
58,447 


17,691 
20,067 


13,442 
15,865 


4,249 
4,222 


11,259 
18,286 


3,486 
3, 886 


66,818 
74,199 


51,998 
56,039 


14,820 
18, 160 


218 
(ife) 


38,949 
39,624 


13,049 
16,415 


9,612 
13,021 


3,437 
3, 394 


10,998 
15,358 


3,822 
2,802 


or 
0 


or 
70 


or 
70 


ov 
70 


or 
70 


or 
70 


Total, véhicules automobiles 


neufs: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires ( 


tM 


cluant les autocars et les 


autobus): 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
quées en Amérique du 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 


quées dans d'autres pays(1): 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


fabri- 


Nord: 


fabri- 


fabri- 


fabri- 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 


qués outre-mer: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FPWWNhH = 


@MOnraw 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


PWN 


Passenger cars: 
5S 1982 
6 1983 
Shee 
8 1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


PAI82 
Git 98S 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
EOL 
1455 1983 
1S 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
Pim tooZ 
1898S 
19 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 


overseas: 
Z peel 982 
ZN IBS 
23 1984 


24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
CORN IOL 
26m eS 
27 =1984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:{1) 
ZING BZ 
50 1983 
SMBS 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
Se mIDZ 
SE AIRS 
SIE: 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
37 eal 982 
328 1983 
bie) ees 
40 1984/1983 


ov 
70 


70 


oO 


ov 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


1,330,645 
1,261,238 
2,044,155 

+ 62.1 


891,535 
928,541 
1,456,220 
+ 56.8 


439,110 
332,697 
587,935 
+ 76.7 


28,608 
22,014 
21,628 
~ 488 


617,714 
635, 786 
1,083,033 
+ 70.3 


273,821 
292,755 
373,187 
* 27 


204,690 
216,869 
244,137 

+1286 


69,131 
75, 886 
129,050 
‘a1021 


3915365 
286,914 
532,156 
+ 85.5 


47,745 
45,783 
55,779 
+ 2728 


583,665 
580, 247 
923,557 
+ 59.2 


387,847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273,866 
SP TUNA 


14,510 
id g727/2) 
WTA 
+ 13.3 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
425,797 
151,957 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100,898 
+ 11.5 


34,242 
Boe 2a0 
51,059 
+ 44,9 


175, 306 
138, 347 
246, 547 
+ 78.2 


20,512 
21,209 
Zig US, 
+ 28.8 


746,980 
680,991 
1,120,598 
+ 64.6 


503,688 
507,850 
806,529 
+ 58.8 


ZE3% 292 
173,141 
314,069 
+ 81.4 


14,098 
10,741 

8,857 
= AT 


358,298 
340,812 
DBZ 99 
+ Jle7 


145, 390 
167,038 
221,230 
4032.0 


110,501 
126, 382 
143,239 
ee cS 


34,889 
40,656 
77,991 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285,609 
+ 92.2 


27,233 
24,574 
28,460 
+ 15.8 


941,897 
1,138, 305 


646, 264 
848,091 


295,633 
290,214 


14,682 
20,674 


431,481 
624,156 


214,783 
223,935 


157,215 
167,676 


57,568 
56,259 


260, 318 
250, 746 


35,315 
39,468 


April 


Avril 


999,456 


1,244, 840 


715,810 
920,656 


283 , 646 
324,184 


13,474 
Wz S552 


511, 342 
720,552 


204,468 
200, 104 


147,244 
152,103 


57, 224 
48,001 


256,224 
284,112 


27,422 
40,072 


May 


Mai 


1,011,831 


1,187, 227 


725,791 
913,217 


286 , 040 
274,010 


22,813 
10, 396 


503,795 
674,527 


221,996 
238,690 


162,983 
173,433 


59,013 
65,257 


258,573 
2277117 


27,467 
46,893 


June 


Juin 


1,093,600 


1,251,451 


791,514 
941,411 


302 , 086 
310,040 


22,024 
12,825 


587, 324 
721,431 


204,190 
219,980 


146,585 
147,281 


57,605 
72,699 


276,678 
259, 732 


25,408 
50, 308 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


See 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 
a ee ee ee a ee ee eee eee ee ee 
July August September October November December 

Genre et origine des 


Juillet Aott Septembre Octobre Novembre Décembre ANEENSS 


No 
thousands of dollars - milliers de dollars 


Total, véhicules automobiles 


neufs: 
679,446 US MONS 786,239 733,560 765,224 729,454 1982 1 
941,425 A002 o58 906,721 1,164,248 illo 26 898 , 317 1983 2 
1984 3 
% 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
500,459 558,516 575,545 528,018 DilsliODi, DDL 42 1982 5 
706,110 TZ ORL I6 654,722 859,610 903,263 642,459 1983 6 
1984 7 
% 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 
178,987 194,103 210,694 205, 542 TIS OO, Uetan 222) 1982 9 
eI Ie, AUS) 279,262 Zoo 304 , 638 296,733 255,858 1983 10 
1984 1 
% 1984/1983 12 
Autocars et autobus: 
14,002 16,950 20, 526 10,166 WVZRGZ2 1Oe S14 1982 13 
123028 125490 7,802 9,968 5,150 7,516 1983 14 
1984 15 
% 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
SY) WAS B31/ 535 AYE 363,196 345,140 389,005 393,895 1982 17; 
547,500 506, 604 514,134 647,633 663,243 444,924 1983 18 
1984 19 
% 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
160, 733 184,794 Jeb BES) 182,878 182,652 138,560 1982 21 
158,610 216,692 140, 588 2NV 97D 240,020 1955 1983 22 
1984 23 
% 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
112,463 ES tes 4515558 Zee Willey VAD8S9 85,983 1982 25 
98,929 158,654 103,830 LEBe oa 168,599 137,683 1983 26 
1984 27 
% 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
48,270 48,980 61,011 55,763 62,813 DLT, 1982 29 
59,681 58,038 36,758 48,463 Te 59,852 1983 30 
1984 3] 
% 1984/1983 52 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
154,196 165,469 VEDRAN 166,541 162,185 162,248 1982 BD 
201,237 238,738 PANS 273,858 258,619 227,856 1983 34 
1984 35 
% 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
24,794 28,634 41,477 39,001 31, 382 By 1/5) 1982 37 
34,078 40,524 32,086 30,780 38,114 28,002 1983 38 
1984 39 
% 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984(1) 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984(1) 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 
Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Out re-mer 
Nord 
Units Change Units Change Units Change Units Change 
Unités Variation  Unités Variation Unités Variation  Unités Variation 
No. - nbre 70 No. - nbre % No. - nbre 7 No. - nbre  % 
1982. 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 =) 21k 9 19, 388 Sey 2x1 18,609 - 12.1 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 + 13.3 WWeo89 Ss WH 20,168 8.4 
March - Mars 74,360 Sas) STANT ee | dog Ole 17,764 = ti) 
April - Avril 76,690 + 3.1 HQ) 5 B57) 5% + 8.7 18, 760 - 3.6 Wo Daw WerZ 
May - Mai 79,538 fo et, AD Za + 4.7 19,487 eine) 17,780 + 1.3 
June - Juin 82,869 + 4.2 46, 882 + 10.9 18,426 - 5.4 oon ele 2 
July - Juillet 64,865 - 21.7 5,20 - 24.7 15,648 =P (Bo8oy = 2059 
August - Aodt 77,284 + 19.1 42,257 + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September - Septembre 80,125 eeu! 42,127 - 0.3 20,418 + 8.9 17, 580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 32,019 - 24.0 (25eZ) = Loo 15,800 = 101 
November - Novembre US; 23 Vila 41,813 + 30.6 17, 803 - 10.2 10D) ORG 
December - Décembre 92,347 a aya eeye; DOD + 33.0 5 V2 - 0.4 18,976 fal ice 
VIBZ: 
January - Janvier 15590 - 18.4 40,960 - 26.4 18,278 + 3.0 Ley U2 - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 37,655 = fais 1559 + 5.9 15,070 = 607, 
March - Mars 86, 746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 a7 ee I 18,473 + 22.6 
April - Avril 91,889 sh aes) 53,619 LOM The/ 18,165 - 0.5 20,105 + 8.8 
May - Mai 905,222 - 1.8 53,618 -- 18,870 ee eine) AT - 11.8 
June - Juin 91,869 + 1.8 54, 500 P16 18,198 - 3.6 tL Ornleval + 8.1 
July - Juillet 87,824 - 4.4 54,086 - 0.8 14,062 22) 19,676 + 2.6 
August - Aoat 91,473 + 4,2 Oe) 538) = oll, (QoBEr + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87, 663 - 4.2 54,476 tes 25 >> - 37.8 20,832 = 3.9 
October - Octobre 96,093 + 9.6 53,926 =, 10 20,034 + 62.2 2IENSS + 6.2 
November - Novembre 103,495 + 7.7 59,821 + 10.9 9, 829 - 1.0 23,845 + ae 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 57,987 - 3.1 22,568 + 13.8 23,766 = 009 
1984: 
January? - Janvier? 108,144 +. POSH. 63,478 #55 18,956 - 16.0 Zeno + 82 
FebruaryP - FévrierP 104,629 = 5368! 59,659 - 6.0 20, 346 + 53 24,624 - 4.2 


March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aoat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
pores Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période 

Amount Change(2) Amount Change(2) Amount Change(2) 

Montant Variation(2) Montant Variation(2) Montant Variation(2) 

% % ‘ % 

19822 

January - Janvier 10, 220 + 19.7 8,600 + 18.4 14, 303 S32 oD 
February - Février 10,234 + 13.4 8, 708 ae (5S 12,743 + 11.9 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14.3 ()BSALE + 18.3 
April - Avril W200 + 6.8 8,794 + 14.1 BoE BS - 1.0 
May - Mai 9,849 + 6.5 8,681 + 12.1 14, 310 + 11.4 
June - Juin 10,1357 Se Bln? 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 + 10.6 25625 = TAZ 
August - Aott Dw) + 4,3 8,595 + 10.4 S5220 + ies 
September - Septembre 9,600 + 2,3 8, 562 ae {iB)5 135, Oz ORL 
October - Octobre 9,805 Po Shel 8,752 + 7.6 1S5o1n + 12.8 
November - Novembre 9 19D = Oss 8,915 +) 5.9 14,783 + 23.3 
December - Décembre HOS ls + 3.1 Ona ul DZS + 11.7 
Year - Année D) GLU + 6.4 8, 706 + 11.4 S55 7/2553 + 10.5 
| Si3}sie 

January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 + 3.8 OE a SSna/ 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 Wi 740) 45 Sate 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 fo eit 9,447 A! 14,415 + 7.3 
May - Mai 10,431 + 5.9 N87) + 5.8 1 Og. + 5.6 
June - Juin NM E12 + 4,7 OR AG + Bw 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 + 10.3 Dee + 10.0 16,182 + 27.5 
August - Aofit 10,689 oo Te) 9,010 + 4.8 16,207 + 22.6 
September - Septembre AMO /s77/ + 11.8 9,589 + 12.0 Bn hoy + 4.4 
October - Octobre MOSS + 11.3 10,260 NTIS 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11, 348 15 iG) 10,641 cre arc! 16,916 + 14.4 
December - Décembre dL Z29 + 11.0 VO ;o74 + 18.2 1G (eB eleven 
Year - Année (Nhs HANS + 8.0 9,566 + 9.9 15,641 ay ia) 
1984: 

January - Janvier 11,242 + 9.2 10, 384 + 16.1 15,196 - 6.2 
February - Février (Pile? 7G, + 6.0 10,697 + 18.4 16, 364 eer els: 


March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 

August - Aott 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Percentage changes shown are year-to-year chanae. 
(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année a l'autre. 


EiGya 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


February 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
Total, new motor vehicles: 

Te teSz: No. 67,804 902 170 2,217 1,384 

ya bls 8) uy 61,693 Velie) 304 2,256 1,662 

3 1984 Mi We Sie} ye 380 3,623 2,663 

4 1984/1983 % + 49.8 2769 + 25.0 + 62.0 + 60.2 

5 1982 $'000 746,980 8,568 1,540 20,652 13,085 

6 1983 ui 680,991 12,282 2,961 22,474 Ve AT: 

7 1984 ss : 1,120,598 17,056 4,042 Bb Ey? 29,843 

8 1984/1983 % + 64.6 + 38.9 + 36.5 + 75.9 + 66.6 

Passenger cars, manufactured in 
North America: 

E) “iGiey2 No. 35,010 435 78 1,245 731 
10 1983 & 32,067 677 173 1,265 908 
11. 1984 " 51,934 957 221 ja f25 39) 1,619 
12 1984/1983 % + 62.0 + 41.4 so Pic + 78.3 + 78.3 
15" 7982 $'000 358,298 3,958 698 (Nee Sie 5 6,619 
14 1983 ¥ 340,812 6,764 he ZANy 12,621 9,010 
15 1984 4 585,299 10,044 2,360 23,639 16,902 
16 1984/1983 % + 71.7 + 48.5 + 38.0 + 87.3 + 87.6 

Passenger cars, manufactured in Japan: 
AI 1982 No. 12,689 125 : 28 340 214 

18 1983 u BIA EH 146 45 395 242 
19° 1984 “I 13,390 119 33 302 215 
20 1984/1983 % - 4.3 - 18.5 - 26.7 - 23.5 - 11.2 
ZA SZ $'000 110,501 995 205 2,763 1,705 
22 1983 " 126, 382 1,262 372 3,387 2,244 
23 1984 o 143,239 Hg 95 348 3,140 2,265 
24 1984/1983 % + 15.5 - 5.3 - 6.5 = fie + 0.9 

Passenger cars, manufactured in other 

countries:(1) 

Dom 1982 No. 2,738 46 16 87 30 
26 1983 ul 2,681 24 15 68 42 
27 1984 Ht 4,766 36 23 118 53 
28 1984/1983 % + 77.8 + 50.0 + 53.3 ae ieee + 26.2 
29 ABZ $'000 34,889 317 139 745 207 
30 1983 wv 40,656 185 96 643 544 
31. 1984 uw 17,291 498 165 1,383 726 
32 1984/1983 % + 91.8 + 169.2 +759 + (goed + 35359 

Commercial vehicles, manufactured in 

North America: 

33 1982 No. 14, 386 241 44 413 Spike) 
354 1983 " 10,275 269 52 370 370 
35. 1984 u) 19,442 388 88 800 674 
36 1984/1983 % + 89.2 + 44.2 + 69.2 + 116.2 + 82.2 
37 ©1982 $'000 216,059 2,807 465 4,608 3,741 
38 1983 u 148,567 3,246 621 4,590 ieee: 
39 1984 "g 285,609 4,832 1,033 10,004 8,950 
40 1984/1983 % HeLa + 48.9 + 66.3 + 118.0 + 72.1 

Commercial vehicles, manufactured overseas: 
41 1982 No. 2,981 55 4 132 96 
42 1983 w 2,678 97 19 138 100 
43 1984 Ht Zyoo? 51 15 148 102 
44 1984/1983 % + 6.8 - 47.4 - 21.1 Be lads + 2.0 
45 1982 $'000 2) 5255 491 33 1,145 813 
46 1983 US 24,574 825 162 (P7453) 920 
47 1984 Ms 28,460 487 136 1, 366 1,000 
48 1984/1983 % + 15.8 - 41.0 - 16.0 + 10.8 + 8.7 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Février 


-__—eR oS 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Alberta 


British 


Columbia(2) 


Colombie- 


Britan- 


nique(2) 


Genre et origine des véhicules 


NO 


—_—— CC errr > OO OOOO oo 


15,515 
15,139 
25,889 
2 hise 


152,424 
150,186 
296, 103 
+0972 


4,089 
4,972 
4, 706 
Sse 


35,056 
43,939 
49,826 
aeed 


1,104 
1,036 
1,875 
+ 81.0 


11,252 
11,911 
26,378 

EWA 


1,493 
1,151 
3,390 

+ 194.5 


22,961 
16,683 
51,994 

+ 211.7 


23,543 
230066 
34,035 
+ 46.3 


267,933 
266,364 
424,992 
+ 59.6 


13,728 
14,167 
20,775 
+ 46.6 


143,403 
155,713 
240,564 
+ 5405 


3,914 
4,211 
4.222 
+ 0.3 


34,412 
38,268 
45,691 
+ 19.4 


m7 
948 
1,804 
+ 90.3 


11,781 
17,087 
SD eyAs) 
+ 92.1 


1,504 
1,246 
1,842 
+ 47.8 


15,860 
13,439 
21,252 
+ 58.1 


275) 
356 
412 
+ 15.7 


2,473 
3,349 
4,410 

ae Bilet 


132 
101 
119 
+ 17.8 


1,248 
918 
eis 
+ 24.0 


1,419 
1,258 
1,696 

+ 34.8 


15,347 
13,932 
20,652 
+ 48.2 


1,247 
973 
1,186 
45 ne 


19,298 
14,484 
16,328 
2a 


9,409 
6,620 
9, 225 
+ 39.4 


115,550 
81,084 
123,535 
i By 


4,013 
2,894 
4,226 
+ 46.0 


45,624 
32,859 
52,077 
+ 58.5 


1,170 
1,019 

962 
= Sy 


10,501 
9,400 
10,599 
+ 12.8 


228 
181 
246 
+ 35.9 


3,249 
Baie. 
5,457 
+ 69.9 


3,575 
2,262 
3,516 
+ 55.4 


52, 206 
33,073 
52,583 
+ 59.0 


423 
264 
275 
+ 4.2 


3,970 
2,540 
2,819 
+ 11.0 


3,673 
2,194 
e297 
+ 50.3 


BSS 
23,326 
38,172 
+ 63.6 


2,316 
2,359 
Del 
Fh 7 


20, 396 
21,885 
23,039 
ee 


320 
248 
432 
+ 74.2 


5,545 
4,836 
7,476 
+ 54.6 


1,778 
1,044 
1,863 

+ 78.4 


25,609 
15, 330 
26,848 
A YS 


716 
510 
528 
+ 3.5 


6,782 
4,857 
5,362 
+ 10.4 


Total, véhicules automobiles neufs: 

1982 1 
1983 2 
1984 3) 
1984/1983 4 
1982 5 
1983 6 
1984 I 
1984/1983 8 


Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 


1982 ©) 
1983 10 
1984 1 
1984/1983 12 
1982 13 
1983 14 
1984 15 
1984/1983 16 


Voitures particuliéres fabriquées 


au Japon: 
1982 Ve 
1983 18 
1984 19 
1984/1983 20 
1982 21 
1983 22 
1984 WS) 
1984/1983 24 


Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 


1982 25 
1983 26 
1984 27 
1984/1983 28 
1982 29 
1983 30 
1984 31 
1984/1983 32 


Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 


1982 33 
1983 34 
1984 35 
1984/1983 36 
1982 37 
1983 38 
1984 39 
1984/1983 40 


Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 


1982 41 
1983 42 
1984 43 
1984/1983 44 
1982 45 
1983 46 
1984 47 
1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
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TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Januar y-F ebruary 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


number - nombre 


Total, new motor vehicles: 


ij) Sev 120, 330 1,269 318 3,838 yap SY As} 

2 1983 114,698 1,990 580 4,100 3,071 

3 1984 169,351 2,642 77) 6,349 4,691 

4 1984/1983 % + 47.6 + 32.8 + 32.9 + 54.9 + 52.8 

Passenger cars: 

D982 89,166 1,063 228 2,888 thes ZS 

6 1983 89,671 1,296 454 Del oo 2,208 

7 1984 127,443 1,845 565 Aone 3,289 

8 1984/1983 % + 42.1 + 42.4 + 24.4 + 44,7 + 49.0 

Commercial vehicles: 

2 sky 31,164 500 90 950 805 
10 1983 25, O27 694 126 941 863 
11 1984 41,908 Ul 206 Ta 1,402 
12 1984/1983 70 + 67.5 + 14.8 + 63.5 + 88.8 + 62.5 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
13> 1982 60, 393 764 158 LAs NS ZATA 
14 1983 60,710 987 346 Pe oAa 1,706 
151984 96,210 lio 433 Sigil ID: 2,780 
16 1984/1983 % + 58.5 + 57.0 + 25.1 + 64.1 + 63.0 
Passenaer cars, manufactured overseas: 
17 1982 28,773 299 70 775 452 
TOSS 28964 309 108 848 502 
12 1984 Die Zoo 295 eZ 779 509 
20 1984/1983 7 + 7.8 - 4.5 an Lad - 8.1 + 1.4 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
Zl t982 23,641 HAV Hi 47 647 391 
Jagd AV SXBHS) 24,106 Lae. 81 717 432 
23 1984 23,107 230 90 576 413 
24 1984/1983 % - 4,1 - 15.4 + 11.1 - 19.7 - 4.4 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
25 N982 Dy BV 82 15) 128 61 
26 1983 4,855 37 faq| 131 70 
27 +1984 8,126 65 42 203 96 
28 1984/1983 % + 67.4 + 75.7 + 55.6 + 55.0 + 37.1 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
ZI WN IBZ 25,881 407 Ig 710 633 
30 1983 20,065 DY 84 654 652 
31 1984 BG gZoW 703 Wi ATS: EZ 
32 1984/1983 % + 80.7 eS + 104.8 + 125.2 + 83.6 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
5S) MIB Z Dig Zon 93 1 240 172 
34 1983 4,962 182 42 287 Zitat 
bis) [Eyer 5,651 94 34 304 205 
36 1984/1983 % a Se, - 48.4 a Hei) +e - 2.8 


For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 
2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


ae 
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TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 


1983 et 1984 


Janvier-février 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskat- 


chewan 


Alberta 


British 
Columbia(1) 


Colombie- 
Britan- 
nique(1) 


Genre et origine des véhicules 


NO 


a a 
number - nombre 


2a 2 
27,003 
45,917 
+ 70.0 


23,468 
23,482 
37,963 
+ 6h 


3,853 
3,521 
7,954 

+ 125.9 


2,734 
2,336 
6,255 

+ 168.5 


1,119 


6,415 
4,598 
6,432 
5959 


ov” 
70 


ov 
70 


or 
70 


or 
70 


oO 
70 


or 
0 


o 
70 


o 
70 


Total, véhicules automobiles neufs: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 


1984/1983 


Véhicules utilitaires: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 
du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 19835 and 1984 


Januar y-F ebruar y 


i 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


FWN — 


Passenger cars: 
De li82 
6 eel.o> 
7 1984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles: 
Sh USAR 
10 1983 
11 1984 
12 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in North 
America: 
qb) NSIS 
(WA 4S 
(sie AReIeyA 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured overseas: 
7h Ae 
(keh EKEI5) 
19 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 
WAN AV GAB 2 
Wp AV oka: 
LIM 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
251982 
26 1983 
Pie 84 
28 1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
dash SWShavz 
30 1983 
31 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


DIOL 
34 1983 
35. 1984 
36 1984/1983 


ov 
70 


o 
70 


ov 
70 


ov 
70 


ov 
/0 


o 
0 


Canada 


thousands of dollars - milliers de dollars 


1,330,645 
1,261,238 
POV A} SS3) 

+ 62.1 


891,535 
928,541 
1,456, 220 
+ 56.8 


439,110 
SO26917, 
BU ID? 
+ 76.7 


617,714 
635, 786 
1,083,055 
+ 70.3 


273,821 
292,755 
373,187 

£27.65 


204,690 
216,869 
244,137 
1 t7 6 


69131 
75, 886 
129,050 
+ 70.1 


391,365 
286,914 
532,156 
+ 85.5 


47,745 
45,783 
55,779 
+ 21.8 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


14,641 
19,838 
28,714 
+ 44,7 


9,351 
12,365 
19,171 
+ 55.0 


5,290 
7,473 
9,543 

+ 27.7 


UO 
9,722 
16,118 
+ 65.8 


Za299 
2,643 
5053 
J a Hoe 


1,761 
2, 346 
2,290 
4 2.4 


538 
Zoi 
763 
+ 156.9 


4,468 
5,935 
8,649 
$045.7 


822 
1,538 
894 

- 41.9 


Prince 
Edward 
Island 


fle-du- 
Prince- 
Edouard 


2,945 
5,514 
B,116 

47.2 


2,063 
4,202 
DSTA 
+ 36.1 


882 
eo 
Bo BSS) 

+ 82.9 


1,442 
3556 
4,509 
Fe IZ 


621 
866 
1,208 
359.5 


S3y9) 
676 
901 
Eee br) 


262 
190 
307 
+ 61.6 


794 
958 
2,094 

+ 118.6 


88 
354 
305 
—l a 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


36,025 
40, 206 
69,421 
+ 72.7 


26,223 
29,958 
47,576 
+ 58.8 


9,802 
10,248 
21,845 

+ FIS2 


19,653 
22, 543 
BSS) 
+ 74.5 


6,570 
UVoENS 
e245 
+ 11.2 


5,270 
6,172 
5,850 
a.5,2 


153.00 
{bey ZS 
25992 
£4927, 7 


7,709 
7,692 
19,014 
e147. 2 


2 (0295 
2,556 
2,831 
+ 10.8 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


7,382 
8,492 
15,804 
+ 86.1 


1,460 
1,880 
2,035 
+ 8.2 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 
et 1984 

Janvier-février 

A ie 


British 
Columbia(1) 


: : Saskat- 
Québec Ontario Manitoba ae Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan ; 
Colombie- 
Britan- 
nique(1) 


NO 
thousands of dollars - milliers de dollars 


Total, véhicules automobiles neufs: 


PU ja o)SK8) 469,776 55,668 69,048 206,940 178, 486 1982 1 

270,044 495,414 46,591 Gils eZ 159,501 130,470 1983 2 

528,652 792,776 76,218 84,818 PAV S35 538)5) 187,940 1984 3 
+ 95.8 + 60.0 + 63.6 + 37.0 + 35.0 + 44.0 % 1984/1983 4 

Voitures particuliéres: 

216,768 SYR ele) 34,453 33,829 104, 962 118,671 1982 5 

225,566 387,638 33,094 33,103 88,758 92,501 1983 6 

411,164 597,761 48,129 47,584 116,480 AZ Sez 1984 7 
+ 82.3 + 54.2 + 45.4 + 43.7 + 31.2 + 38.7 % 1984/1983 8 

Véhicules utilitaires: 
56,230 139,837 DiS) BLS 101,978 59,815 1982 9 
44,478 107,776 Tea, 28,829 70, 743 ST 969 1983 10 
117,488 195,015 28,089 BI AoE 98,855 59,628 1984 11 
+ 164.1 + 80.9 + 108.1 + 29.2 + 39.7 + 57.0 % 1984/1983 12 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

131,602 241,131 28,077 28, 206 78,166 70, 706 1982 13 

129,988 287,594 24,904 PB YS) 66,611 46,950 1983 14 

284,010 464,909 38,146 40,939 90, 642 OZ 1984 15 

+ 118.5 + 61.7 + 53.2 + 48.3 + 36.1 + 61.2 % 1984/1983 16 

Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 
85,166 88, 808 6,376 5,623 26,/96 47,965 1982 17 
95,578 100,044 8,190 5,504 UI WEY) MiB SS) 1983 18 
127,154 132,852 9, 983 6,645 25,838 52,610 1984 19 
+ 33.0 + 32.8 +) Zilher? + 20.7 + 16.7 +S % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
63,198 63,665 4,873 4,196 20,075 38,152 1982 21 
72,560 67,526 ee 4,296 16,818 BY s(0ID7/ 1983 72 
83.5 17> 77,202 6, 780 5,001 Aoi 40,055 1984 2S 
+ 14.9 + 15.4 + 17.7 + 16.4 + 6.5 + 8.1 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

_ 21,968 ash (AN 1) S108 1,427 SA 9,813 1982 25 
ZO 208 B28 Taff 1,208 D5 BLS) 8,494 1983 26 
Hibs eye) 54,950 3,203 1,644 7,926 Zi wp> 1984 2a 
+ 89.4 + 69.0 + 31.8 + 36.1 + 48.7 + 47.8 % 1984/1983 28 

Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 
46,446 130,015 19,450 32,934 94,839 47, 328 1982 29 
SIND 96,519 11,903 27, 284 SAMS 28,487 1983 30 
101,406 181,603 25,642 35,680 93,448 48,816 1984 3] 
+ 199.0 + 88.2 + 115.4 + 30.8 + 42.2 + 71.4 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 

9,784 Dyevie2 1,765 RTA: Tiniloo 12,487 1982 33 
105559 (ill Z2oM7/ ippoe 1,545 5,018 9,482 1983 34 
16,982 13,412 2,447 ij, Sol 5,407 10,812 1984 35 
oO DZS + 19.1 ee + 0.6 + 7.8 + 14.0 % 1984/1983 36 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-OQuest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


Be Vine 


TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 


Period 


Période 


Passenger cars 


Voitures particuliéres 


North Japan Other 

America countries(1) 
Total 

Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 
ae peaesi- “Ue peewee ks peare¢= “Unite Distri- 
Geemes bution Unteee bution ines bution Lanes bution 


1982: 


January - Janvier 
February - Février 
March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aoat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


1983: 


January - Janvier 
February - Février 
March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


1984: 


January - Janvier 
February - Février 
March — Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


38,729 100.0 25, 383 65.5 10,952 28.3 2,394 6.2 
50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 25.2 2,738 5.4 
66,711 100.0 44,301 66.4 18,080 DIA 4,330 6.5 
72,394 100.0 51,390 71.0 16,744 23.1 4,260 5.9 
74,053 100.0 51,154 69.1 18,775 25.3 4,124 5.6 
78,968 100.0 57,941 73.4 16,917 21.4 4,110 552 
51,581 100.0 34,850 67.6 12,928 25.0 3,803 naa 
57,218 100.0 37, BAZ 65.9 15,801 27.6 3,705 6.5 
60,133 100.0 37,832 62.9 17,676 29.4 4,625 TH 
53,854 100.0 35,199 65.4 14,558 27.0 4,097 7.6 
57,405 100.0 39,714 69.2 13,442 23.4 4,249 Ton 
51,998 100.0 38,949 74.9 9,612 18.5 3,437 6.6 
713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 25.0 45,872 6.4 
40,931 100.0 28,643 70.0 10,114 led) DG 5535 
48,740 100.0 32,067 65.8 13,992 28.7 2,681 5.5 
81,206 100.0 59,184 72.9 18,224 22.4 3,798 4.7 
88, 354 100.0 68,924 78.0 16,100 18.2 3, 330 3.8 
87,861 100.0 64,664 73.6 18,878 PRG: 4,319 4.9 
88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 Pel 4,895 5.5 
64,963 100.0 50,940 78.4 10, 335 15.9 3,688 So7 
68, 586 100.0 47, 396 69.1 17,609 2557 3,581 5e2 
61, 382 100.0 47,884 78.0 10,828 17.6 2,670 4.4 
78,223 100.0 59,333 75.8 15,937 20.4 2,953 58 
78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 20.2 4,222 5.4 
56,039 100.0 39,624 70.7 13,021 Tay. 3,394 6.1 
843,318 100.0 625,088 74.1 176,525 20.9 41,705 5.0 
57,353 100.0 44,276 Tae 9,717 16.9 3, 360 5.9 
70,090 100.0 51,934 74.1 13,390 19.1 4, 766 6.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX - APPENDICE 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited Mack Canada Inc. 

Automobiles Renault Canada Limitée Motor Coach Industries Limited 
Canadian Bluebird Sales Limited Ontario Bus Industries Limited 
Chrysler Canada Limited Pacific Truck and Trailer Limited 
Flyer Industries Limited Prévost Car Inc. 

Ford Motor Company of Canada Limited Thomas Built Buses of Canada 
General Motors of Canada Limited Volkswagen Canada Limited 
International Harvester Canada Limited Volvo (Canada) Limited 

Jeep of Canada Limited Welles Corporation 

Kenworth du Canada Limitée Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon Other Countries - Autres pays 

Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited Alfacars Inc. 

Ford Motor Company of Canada Limited Automobiles Renault Canada Limitée 

Himac Motors Ltd. B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
Honda Canada Inc. B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Mazda Motors of Canada Limited Baythorne Diesel Products Ltd. 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited Hyundai Auto Canada Inc. 

Subaru Auto Canada Ltd. Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Suzuki Canada Inc. Lada Cars of Canada Limited 

Toyota Canada Inc. LeBow) eoperts a Carcekitd,. 


Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 
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SELECTED PUBLICATIONS 


Following are publications of the Mer- 


chandising and Services Division in_ the 
Retail Trade sector. 

Catalogue 

63-002 Department Store Sales and Stocks. 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


M. Bil. 36 pp. 
(ISSN 0380-7045). 


First fsste, 1958. 


Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales and inventories by 
department, Canada. 


Department Store Sales by Regions. 
Advance “Retease."M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Total sales and percentage changes of 
sales by region. 


Retail Trade. M. Bil. Approx. 65 pp. 
First Issue, 1929. (ISSN 0380-6146). 


Total retail sales by province - and 
kind of business, for chain and inde- 
pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 


Sale Sem smaents lle. 
First ="ssue, ~1952. 


New Motor Vehicle 
Approx. 15 pp. 
(ISSN 0705-5595). 


Number and value of new passenger 
cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and origin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
pp. First Issue, 1972. (ISSN 0380- 
PPTT Jee 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly  per- 
centage changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
AotBide hApproxiGe/4 Opp. “Farst “Issue, 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Catalogue 


6 3-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 pages. Premier numéro, 1938. (ISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks par 
rayon, Canada. 


Ventes des grands magasins par région. 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. Pre- 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Variations en pourcentage et ventes par 
région. 


Commerce de détail. M. Bil. Environ 65 
pages. Premier numéro, 1929. (ISSN 0380- 
6146). 


Total des ventes au détail par province et 
genre de commerce, pour les magasins a 
succursales et les magasins indépendants; 
chiffres désaisonnalisés, Canada. 


Ventes de véhicules automobiles neufs. M. 


Bil. Environ 15 pages. Premier numéro, 
1957 el SSNeU/O5—559 5) 
Nombre et valeur des voitures particu- 


liéres, des camions et des autobus neufs 
vendus par province et par lieu d'origine 
(Canada et E.-U. ou importés). Ventes uni- 
taires mensuelles selon le type et l'ori- 
gine, aprés désaisonnalisation. 


Stocks commerciaux. M. Bil. 24 pages. Pre- 
mier numéro, 1972. (ISSN 0380-7177). 


Stocks et rapports' stocks/ventes, par 
genre de commerce pour le commerce de 
gros, par rayon pour les grands magasins 
et par genre de commerce pour les magasins 
a succursales et magasins indépendants: 
variations trimestrielles en pourcentage 
pour les magasins indépendants suivant le 
genre de commerce. 


Magasins de détail a succursales et les 


grands magasins. A. Bil. Environ 74 
pages. Premier numéro, 1933 (ISSN 0380- 
1878) 


Total des ventes au détail pour les maga- 
sins & succursales et les grands magasins 
selon la province, certaines aggloméra- 
tions et le genre de commerce, incluant 
des données sur la superficie totale, les 


> 


stocks, et les comptes a recevoir. 


Catalogue 


63-213 Vending Machine Operators. A. Bil. 21 
pp. First Issue, 1958. (ISSN 0527- 
6411). 


Sales of merchandise through automa- 
tic vending machines, by type of 
machine and by location, Canada and 
provinces. 


63-218 Direct Selling Canada. A. Bil. 14 
pp. First Issue, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 

Sales of various commodities’ by 


method of distribution: by personal 
selling, by mail, from premises, etc. 


63-219 Campus Book Stores. A. Bil. 
8 pp. First Issue, 1968-69. 
0380-6286). 


Approx. 
(ISSN 


Retail sales by type of commodity, 
employees and payroll, by region or 
province for academic years. 


63-224 Market Research Handbook. A. Bil. 700 
DPs«..farst olssue, 19750 C1 ooNe0o90— 
95290) 


48. 


Catalogue 


63-213 Exploitants de distributeurs automatiques. 


A. Bil. 21 pages. Premier numéro, 1958. 
(ISSN 0527-6411). 
Ventes de marchandise par distributeurs 


automatiques selon le genre de machine et 


l'emplacement, Canada et provinces. 


63-218 La vente directe au Canada. A. Bil. 14 
pages. Premier numéro, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 

Ventes de divers produits, par mode de 


distribution: par démarchage, par 
poste, chez le fabricant, etc. 


Bil. 
1968-69. 


63-219 Librairies de campus. A. 
pages. Premier numéro, 
0380-6286). 


Ventes au détail par 


la 


Environ 8 
(ISSN 


type de produits, 


ainsi que le nombre d'employés et la paye, 


par région ou province pour les 
scolaires. 


années 


63-224 Recueil statistique des études de marché. 


A. Bil. 700 pages. 
(ISSN 0590-9325). 


Premier numéro, 


17T. 


63-538 Retail 


The data covers such topics as qene- 
ral economic indicators, population 
characteristics, personal income and 
expenditure and household facilities. 


Trade Historical Statistics, 


19/Z2—19 795: Us Bilis p26 tee DDaan ple 
0-660-506-13-0). 
The publication provides’ revised 


retail trade estimates for the years 
1972 to 1979, both unadjusted and 
seasonally adjusted and also sections 
on definitions, concepts, classifica- 


Les données portent sur des sujets tels 
que les indicateurs économiques généraux, 
les caractéristiques de la population, le 
revenu et les dépenses des particuliers et 
1'équipement ménager. 


63-538 Commerce de détail statistiques histori- 
GuUCS pe, WI7IZ-1979. UeSe —pBihe 2695 “pages. 
(ISBN 0-660-506-13-0). 
Cette publication contient des données 


brutes et désaisonnalisées, révisées de 
1972 & 1979, des sections sur les défini- 
tions, les concepts, la classification, la 
méthodologie et la fiabilité des données. 


tions, methodology and data reliabi- 


Liye 
Operating Results - Retail Trades. 0. Bil. 
22 pp... First Issues. 1974. 
The following publications in the Ope- 


rating Results series contain ratios (per- 
centages of net sales) for: purchases, 
inventories, cost of goods sold, gross pro- 
fit, operating expense items and net profit. 


63-603 Men's Retail Clothing Stores, 1979 


63-606 Retail Shoe Stores, 1977 


63-607 Retail Drug Stores, 1981 


63-608 Retail Florists, 1981 


Résultats d'exploitation - 
H.S. Bil. 29 pages. Premier numéro, 1974. 


Les publications suivantes de la_ série 
Résultats de l'exploitation contiennent des 
tios (pourcentages des ventes nettes) pour 
achats, les stocks, le cott des biens vendus, 
bénéfices bruts, 
les bénéfices nets. 


63-603 Maqasins de vétements pour hommes, 1979 


Commerce de détail. 


des 
ra- 
les 
les 


les dépenses d'exploitation et 


63-606 Magasins de vente au détail de chaussures, 


Di fa/, 
63-607 Pharmacies au détail, 1981 


63-608 Fleuristes détaillants, 1981 


Cataloque 


63-609 Retail Jewellery Stores, 1981 


63-610 Retail Hardware Stores, 1980 


63-611 Women's Retail Clothing Stores, 1980 


63-612 Retail Family Clothing Stores, 1980 


M. - Monthly A.- Annual Bil.- Bilingual 
0.- Occasional 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes 
a wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A com- 
prehensive catalogue of all current publica- 
tions is available free on request’ from 
Statistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 


BAG) 3s 


Catalogue 


63-609 Bijouteries au détail, 1981 


63-610 Magasins de vente au détail de quincaille- 
rie, 1980 


63-611 Magasins de vente au détail de vétements 
pour dames, 1980 


63-612 Magasins de vente au détail de vétements 
pour la famille, 1980 


M. - Mensuel A.- Annuel 8Bil.- Bilingue 
H.S. - Hors série 


Outre les publications énumérées ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variété de 
bulletins statistiques sur la situation économi- 
que et social du Canada. On peut se procurer 
gratuitement un catalogue complet des publica- 
tions courantes en s'adressant &a Statistique 
Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 
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| March 1984 


Ventes 

de vehicules 
automobiles 
neufs 


Mars 1984 


Ke de Statistics Canada Statistique Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of , 


forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 
996-9304) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (992-4734) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith O-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwestTel Inc.) Zenith 00-8913 
Northwest Territories 

(area served 


NorthwestTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- 
ciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géographiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L'accés direct & des données 
agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la base de 
données ordinolingue et le systéme d'extraction de Statistique 
Canada. 


Comment obtenir d‘autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées a: 


Section du commerce de détail, 
Division du commerce et des services, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 996-9304) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (992-4734) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691 ) 


Un service d'appel ‘interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisateurs 
qui habitent a l'extérieur des zones de communication locale 
des centres régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zénith O-7037 


Nouvelle-fcosse, Nouveau-Brunswick 


et Tle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 112-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwestTel Inc.) Zénith 00-8913 
Territoires du Nord-Quest 

(territoire desservi par la 


NorthwestTel Inc.) Zénith 2-2015 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publica- 
tions de Statistique Canada auprés des agents autorisés et des 
autres librairies locales, par l'entremise des bureaux locaux 
de Statistique Canada, ou en écrivant & la Section des ventes 
et de la distribution des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A OT6. 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are used 
in Statistics Canada publications: 


.-». figures not available. 


... figures not appropriate or not applica- 
ble. 


- nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 
P preliminary figures. 
l revised figures. 


x confidential to meet secrecy require- 
ments of the Statistics Act. 


A NOTE ON CANSIM 


All current and historical statistics on 
New Motor Vehicle Sales (Matrix No. 64), as 
well as many other series, are available to 
the public from Statistics Canada's comput- 
erized data bank CANSIM (Canadian Socio-Eco- 
nomic Information Management System) via 
terminal, on computer printouts, or in ma- 
chine readable form. For further information 
contact the CANSIM staff, Current Economic 
Analysis Division, Statistics Canada, 
Ottawa, K1A 0Z8 (telephone 613-995-7406), or 
the regional advisors at the Statistics 
Canada offices located across Canada. 


This publication was prepared under the di- 
rection of: 


- A.R. Tanner, Chief, Merchandising and 
Services Division, Retail Trade Section 


- J.P. Simard, Economist 


- J. Svab, Unit Head 


SIGNES CONVENT IONNELS 


Les signes conventionnels suivants sont em- 
ployés uniformément dans les publications de Sta- 
tistique Canada: 


-» nombres indisponibles. 


es. n'ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 

P nombres provisoires. 
l nombres rectifiés. 


x confidentiel en vertu des dispositions de 
la Loi sur la_ statistique relatives au 
secret. 


NOTE AU SUJET DE CANSIM 


La banaue de données informatisées de Statis- 
tique Canada CANSIM (Systéme canadien d'informa- 
tion socio-économique) fournit au public toutes 
les statistiques actuelles et historiques sur les 
ventes de véhicules automobiles neufs (matrice 
n° 64) et sur de nombreuses autres séries, par le 
biais d'un terminal, d'imprimés d'ordinateur ou 
de supports ordinolingues. Pour plus de rensei- 
gnements, s'adresser au personnel de CANSIM, 
Division de l'analyse de conjoncture, Statistique 
Canada, Ottawa, K1A 0Z8 (téléphone 613-995-7406) , 
ou aux conseillers régionaux des bureaux de Sta- 
tistique Canada situés 4 travers le Canada. 


Cette publication a été rédigée sous la direction 
de: 


- A.R. Tanner, chef, Division du commerce et des 
services, Section du commerce de détail 


- J.P. Simard, économiste 


- J. Svab, chef de sous-section 
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INTRODUCTION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a regular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
gross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the energy crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales, 
for example. 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily engaged in retail dealing, 
i.e., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de l'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand _ secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de 1'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cing ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base régu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire &a l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de 1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du _ produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne les plus 
important et dés plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entiérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 1970, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte 4a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise par exemple. 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 
des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour l'analyse 
de la conjoncture économique. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 
and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Catalogue 
No. 63-005) and Merchandising Inventories 
(Catalogue No. 63-014) survey. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statis- 
tics Canada, Ottawa, K1A 9Z9, Tel.: (613) 
996-9304. 
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Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs & l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 
bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Eqalement, & chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a4 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie & la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir & chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d'automobiles d'occasion, des magasins de piéces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir de l'enquéte sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en général, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A 9Z9, tél.: (613) 996-9304. 


Chart — 1 


Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 3 Graphique — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 Graphique — 4 
Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 
Reéepartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
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Chart — 5 Graphique — 5 
Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


o Preliminary estimates of retail sales of all new mo- 
tor vehicles in March 1984, adjusted for seasonal 
variations and number of trading days, totalled 
110,331 units, 5.4% higher than the revised sales of 
104,739 units recorded in February 1984. 


Unadjusted Sales 


o Total retail sales of new motor vehicles in March 
1984, increased 23.8% over the same month last year 
to 128,129 units. Sales of new passenger cars to- 
talled 96,351 units in March 1984, up 18.7% from 
March 1983, while commercial vehicles recorded an 
increase of 42.8% with 31,778 units sold. 


o Total dollar value of all new motor vehicles sold in 
March 1984 increased 34.3% from a year ago to 
$1,528.3 million. Passenger cars sold were valued at 
$1,084.8 million (up 27.9% over the same month the 
previous year) while commercial vehicles accounted 
for $443.5 million, up 52.8% from March 1983. 


o In March 1984, sales increases (based on total 
units) were reported in all provinces with advances 
ranging from 8.4% in Alberta to 44.0% in Prince 
Edward Island. 


o March 1984 sales of passenger cars manufactured in 
North America and in other countries rose over 
March 1983 by 24.5% and 39.8% with 73,712 and 5,310 
units sold respectively. Sales of models made in 
Japan went down by 4.9% to 17,329 units. 


o In March 1984, the average prices for North American 
and Japanese passenger cars moved up 5.9% and 16.6% 
as compared to the same month a year earlier and 
were $11,172 and $10,731 respectively, while the 
average price of models made in other countries 
decreased 4.2% to $14,187. 


o The share (established on unit sales) of the Cana-~ 
dian passenger car market held by North American 
manufacturers and by manufacturers from other coun- 
tries in March 1984, were 76.5% and 5.5% respec- 
tively, up from the 72.9% and 4.7% recorded in March 
1983. On the other hand, Japanese manufacturers 
captured a smaller market share of 18.0% in March 
1984, as compared to the share of 22.4% they held in 
March 1983. 


POINTS SAILLANTS 


Ventes Désaisonnalisées 


o L'estimation préliminaire des ventes au détail de tous les 
véhicules automobiles neufs pour mars 1984, corrigée des 
variations saisonniéres et du nombre de journées d'‘affaire, 
a totalisé 110,331 unités soit 5.3% de plus que 1]'estimation 
révisée des ventes en février 1984, de l'ordre de 104,739 
unités. 


Ventes non désaisonnalisées 


o En mars 1984, le total des ventes au détail de véhicules 
automobiles neufs a enregistré un taux annuel d'accroisse- 
ment de l'ordre de 23.8%, pour ainsi se chiffrer a 128,129 
unités vendues. Les ventes de voitures particuliéres ont 
totalisé 96,351 unités en mars 1984, soit un accroissement 
de 18.7% par rapport au mois de mars 1983 tandis que les 
ventes de véhicules utilitaires ont enregistré une hausse de 
42.8% avec 31,778 unités vendues. 


o La valeur totale des ventes de l'ensemble des véhicules au- 
tomobiles neufs vendus en mars 1984, a augmenté de 34.3% par 
rapport & l'année derniére et s'est chiffré & $1,528.3 mil- 
lions. De ce total, les ventes de voitures particuliéres ont 
totalisé $1,084.8 millions (une hausse de 27.9% par rapport 
au mois correspondant l'an dernier) tandis que les ventes de 
véhicules utilitaires ont compté pour $443.5 millions, soit 
52.8% de plus qu'en mars 1983. 


o On a rapporté en mars 1984, des ventes accrues (d'aprés les 
totaux en unités) dans toutes les provinces, les augmenta- 
tions s'échelonnant de 8.4% au Alberta @& 44.0% pour 
1'Ile-du-Prince-Edouard. 


o En mars 1984, les ventes de voitures particuliéres manu- 
facturées en Amérique du nord et de celles manufacturées 
dans d'autres pays ont indiqué des hausses par rapport au 
mois de mars 1983 (de l'ordre de 24.5% et 39.8%) pour se 
chiffrer & respectivement 73,712 et 5,310 unités vendues. 
Les ventes des modéles fait au Japon ont diminué de 4.9% 
avec 17,329 unités vendues. 


o En mars 1984, les prix moyens des voitures particuliéres de 
fabrication nord américaine et japonaise ont augmenté de 
5.9% et 16.6% comparativement au méme mois l'an passé et se 
sont chiffrés 4 $11,172 et $10,751 respectivement tandis que 
le prix moyen des modéles manufacturés dans d'autres pays 
diminué de 4.2% & $14,187. 


o Les parts du marché canadien de voitures particuliéres, 
(établies d'aprés les ventes en unités), détenues en mars 
1984 par les manufacturiers nord américains et ceux d'autres 
pays se sont chiffrées @ 76.5% et 5.5% respectivement, soit 

des hausses par rapport aux 72.9% et 4.7% calculées en mars 

1983. D'autre part, les manufacturiers japonais se _ sont 

accaparés 18.0% du marché en mars 1984, comparativement A 

22.4% en mars 1983. 


Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Type and oriain of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FwWN- 


Passenger cars: 
m IpekeyZ 
6 1983 
vp ae teyé’ 
8 1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


AAS 
10 1983 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 


1s {ee 
14 1983 
15 1984 


16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
ly ANG ke 
18 1983 
19 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
Zien 2 
Wa Apa) 
25 N84 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
LDN GS7 
26 1983 
ZT SAISS: 
2R 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
ZINN IBZ 
30 1983 
31. 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
By) elev 
34 1983 
SDeeged 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 


37, 1982 
33) 1985 
39°) 1984 


40 1984/1983 


ov 
70 


/0 


70 


ov 


o 


70 


ov 


19 


70 


70 


ov 
70 


Year-to- 
date 


January 


Janvier 


number - nombre 


208,767 
218, 164 
297,480 
+ 36.4 


SS te) 
170,877 
22S 9G 
+ 31.0 


52,890 
47, 287 
73,686 
+ 55.8 


710 
514 
648 
+ 26.1 


104,694 
119,894 
169,922 
+ 41.7 


51,183 
50,983 
D/H 
+1 Del, 


41,721 
42, 330 
40, 436 
- 4,5 


9,462 
8,653 
13,436 
+ 55.3 


43,719 
1919 
64,673 
+ 70.3 


9,171 
9, 308 
9,013 
oe 


52,526 
53,005 
76,960 
Be ey 


38,729 
40,931 
57,353 
eh 


(S197 
12,074 
19,607 
+ 62.4 


ZAS 
136 
210 
+ 54.4 


25, 383 
28, 643 
44,276 
+ 54.6 


13, 346 
12, 288 
13,077 
+ 6.4 


10,952 
10,114 
9,717 
= 3.9 


2,394 
Be AIA 
3, 360 
+ 54.6 


11,495 
9,790 
16,815 
+ 71.8 


2, 302 
2,284 
2,792 

ee 


February 


Février 


March 


Mars 


88 , 437 
103,466 
128,129 
+ 23.8 


66,711 
81, 206 
96,351 
eg CPi 


April 


Avril 


93,849 


113,007 


72, 394 
88, 354 


21,455 
24,653 


275 
194 


51,390 
68,924 


21,004 
19,430 


16,744 
16, 100 


4,260 
3, 330 


18,429 
20, 291 


3,026 
4, 362 


May 


Mai 


95,250 


109, 377 


74,053 
87,861 


21,197 
21,516 


By [7A 
268 


51,154 
64,664 


22,899 
23,197 


18,775 
18,878 


4,124 
4,319 


18,170 
16,494 


3,027 
5,022 


June 


Juin 


101, 337 


112,812 


78,968 
88,519 


22, 369 
24,293 


407 
oy) 


57,941 
67,982 


21,027 
20,537 


16,917 
15,642 


4,110 
4,895 


19,517 
18,992 


2,852 
5,301 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


= Bi 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 
Genre et oriqine des 


Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre Décembre Weriteules 


NO 
Number — nombre 


Total, véhicules automobiles 


neufs: 
65,076 72,186 Th) SUB} 69,496 T2110) 66,818 1982 1 
Boa224 89,636 79,869 100,117 100, 686 74,199 1983 2 
1984 5 
% 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
51,581 bile, 2A 60, 133 53,854 57,405 Dil go8 1982 3) 
64,963 68, 586 61, 382 IBA2Z25 78,514 56,039 1983 6 
1984 7 
% 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 
W495 14,968 15,840 15,642 14,745 14,820 1982 9 
18,258 21,050 18,487 21,894 hie \\ IME 18,160 1983 10 
1984 11 
% 1984/1983 12 
Autocars et autobus: 
438 519 299 167 114 218 1982 13 
374 565 Lie 247 180 229 1983 14 
1984 lip 
% 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
34,850 Sie TAZ B/E. BDZ Bis (IES SOTA 38,949 1982 17 
50,940 47,396 47,884 59/55 58,447 39,624 1983 18 
1984 1 
% 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
16,731 19,506 22,301 18,655 17,691 13,049 1982 21 
14,023 21,190 13,498 18,890 20,067 16,415 1983 22 
1984 23 
% 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
WZ 928 15,801 17,676 14,558 13,442 Toll” 1982 25 
10555 17,609 10,828 (eave) 15,845 V3S024 1983 26 
1984 27 
% 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
. 23803 35 705 4,625 4,097 4,249 3,437 1982 29 
3,688 3,581 2,670 ZRODS Gi 222 3, 394 1983 30 
1984 31 
% 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
10,732 11,726 11,085 thr, 39331| i) 25x) 10,998 1982 33 
14, 721 16,771 S075 18,644 18,286 15,358 1983 34 
1984 35 
% 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
2,763 3,242 4,755 4,291 3,486 3,822 1982 57) 
5557, 4,279 3,414 55/200 3,886 2,802 1983 38 
1984 39 
% 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FWN- 


Passenger cars: 
1982 


1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


IN A982 
10 198% 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
155 1982 


16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
i7® A982 
18 1983 
tbe) SIS2e¥h 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 


overseas: 
Ze 1982 
Lie NIB 
23 1984 


24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
fe Aleks ye 
IX ASN 0\35 
27 = 1984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
23 = 4982 
30 1983 
31° 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
35~ 1982 
Bay 11995 
35 1984 
36 =1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 


Be NPG2. 
38 61983 
39 1984 


40 1984/1983 


Se 


70 


70 


70 


70 


ov 
70 


Year-to- 
date 


L' année 


a date 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


Bape SV 
2,599,045 
5 CED) 

+ 48.9 


1,537,799 
1,776,632 
2,541,049 

+ 43.0 


734,743 
622,911 
1,031,441 
+ 65.6 


43,290 
42, 688 
27,957 
243455 


ie O49RR95 
1.2597, 942 
1,906, 564 

+ 51.3 


488 , 604 
516,690 
634,485 
4522.8 


361,905 
384, 545 
430,103 
1614.8 


126, 699 
132,145 
204, 382 
+ 54.7 


651,683 
537, 660 
942, 100 
+ 75.2 


83,060 
85,251 
89, 341 
+ 4.8 


583,665 
580,247 
925),0 0 
+ Doe 


387,847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273,866 

£9156 


14,510 
11,273 
12,771 
+ 435.48 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
125,717 
151,957 
+ 20.9 


Oa G9 
90,487 
100, 898 
+. Wd 


34,242 
BEV aN, 
51,059 
+ 44,9 


175, 306 
138, 347 
246, 547 
+ FB2 


20,512 
24,209 
2H SAD 
+ 28.8 


746,980 
680,991 
1,120,598 
446456 


503,688 
507,850 
806, 529 
+ 58.8 


243, 292 
173,141 
314,069 
+ 81.4 


14,098 
10,741 

8,857 
~34755 


358,298 
340,812 
585,299 
any We 


145, 390 
167,038 
221,230 
+ Bie4 


110,501 
126, 382 
1452259 
+ 13.3 


34,889 
40,656 
77,991 
+ 91.8 


216,059 
148, 567 
285, 609 
499282 


1d] 72558) 
24,574 
28, 460 
+ 15.8 


941,897 
1,138, 305 
1,528, 335 

+ 34,3 


646, 264 
848,091 
1,084,829 
+ 2749 


295,633 
ZOOS 24 
443,506 
+ 52.8 


14, 682 
20,674 

6, 329 
= 6A 


431,481 
624,156 
823,531 
+ 9 


214, 783 
223), 935 
261,298 
+ 16.7 


157,215 
167,676 
185,966 
+ 10.9 


57, 568 
DOR 29 
TD oS2 
te OD 


260, 318 
250, 746 
409,944 
+ 63.5 


35,315 
39,468 
33,562 
=, 15.0 


April 


Avril 


999 ,456 


1,244,840 


715,810 
920,656 


283, 646 
324, 184 


13,474 
12,537 


511, 342 
720,552 


204,468 
200, 104 


147, 244 
152, 103 


57,224 
48 , 001 


256,224 
284,112 


27,422 
40,072 


Mai 


1,011,831 


1,187,227 


725,791 
913,217 


286, 040 
274,010 


22,813 
10, 396 


503,795 
674,527 


221,996 
238,690 


162,983 
173,433 


59,013 
65,257 


258,573 
297), VAT 


27,467 
46 893 


June 


Juin 


1,093,600 


1,251,451 


791,514 
941,411 


302,086 
310,040 


22,024 
12,825 


587, 324 
721,431 


204,190 
219,980 


146, 585 
147,281 


57,605 
72,699 


276,678 
259,732 


25,408 
50, 308 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


July 


Juillet 


thousands of dollars - milliers de dollars 


679, 446 
941,425 


500,459 
706,110 


178,987 
235,315 


14,002 
42,528 


339,726 
547, 500 


160,733 
158,610 


112,463 
98,929 


48,270 
59,681 


154,196 
201,237 


24,791 
34,078 


August 


Aott 


752,619 


1,002,558 


558,516 
723,296 


194,103 
279, 262 


16,950 
12,190 


BIseg22 
506, 604 


184,794 
216,692 


135,814 
158,654 


48,980 
58,038 


165,469 
238,738 


28,634 
40,524 


September 


Septembre 


786,239 
906,721 


575, 545 
654,722 


210,694 
251,999 


20, 526 
7,802 


363,196 
514,134 


212, 349 
140,588 


151, 338 
103,830 


61,011 
36,758 


169,217 
219,913 


41,477 
32,086 


October 


Octobre 


733,560 
1,164, 248 


528,018 
859,610 


205, 542 
304,638 


10,166 
9,968 


345,140 
647,633 


182,878 
211,977 


127,115 
163,514 


55,763 
48,463 


166,541 
273,858 


39,001 
30, 780 


November 


Novembre 


765,224 
1,199,996 


571,657 
903,263 


193,567 
296,733 


12,422 
5,150 


389,005 
663,243 


182,652 
240,020 


119,839 
168,599 


62,813 
71,421 


162,185 
258,619 


31, 382 
38,114 


December 


Décembre 


729,454 
898, 317 


532,455 
642,459 


196,999 
255,858 


19,314 
7,516 


393,895 
444,924 


138,560 
197,535 


85,983 
137,683 


52,577 
59,852 


162, 248 
227,856 


34,751 
28,002 


ov 
70 


or 
70 


oa 
70 


ov 
70 


oO 
70 


4 


ov 
70 


or 
70 


o 
70 


or 
70 


Genre et origine des 
véhicules 


Total, véhicules automobiles 
neufs: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus) : 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
1982 


1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


NO 


FPWhHN = 


OnNnaAwW 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984(1) 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984(1) 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
f Voitures particuliéres 
Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Out re-mer 
Nord 
Units Change Units Change Units Change Units Change 
Unités Variation  Unités Variation  Unités Variation  Unités Variation 
No. - nbre % No. - nbre % No. - nbre % No. - nbre % 
1982: 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 - 21.9 19, 388 = eZ 18,609 - 12.1 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 $415.8 W989) = BZ 20,168 8.4 
March - Mars 74, 360 se D9 ZIT =e Dis 1459. + Giz 17,764 > las 
April - Avril 76,690 + 23.1 40, 373 + 8.7 18,760 - 3.6 igo ow =) waltz 
May - Mai 797,058 + 3.7 MD TAI + 4,7 19,487 a Soa 17,780 +r lee 
June - Juin 82,869 + 4,2 46 , 882 + 10.9 18,426 = yl! i726 = erZ 
July - Juillet 64,865 - 21.7 Bi) S40 ~ 24.7 15,648 - 15.1 1 5e897, - 20.9 
August ~ Aoat 77,284 + 19.1 42,257 + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September - Septembre 80,125 $y Def 42,127 =e On 20,418 + 8.9 17, 580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 ~ 15.6 32,019 24.0 19,821 = aL? 15,800 - 10.1 
November ~ Novembre TiDdig DLA tamil ltor 41,813 + 30.6 i805 - 10.2 15,905 + 0.7 
December - Décembre 92, 347 ae CAD e) DOL + 33.0 We lBe - 0.4 18,976 + 19.55 
19853 
January - Janvier 75,390 ~ 18.4 40,960 - 26.4 18,278 + 3.0 16,152 - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 37,655 = 8.1 1D 59 + 5.9 15,070 - 6.7 
March ~ Mars 86,746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 =785%:/ 18,473 + 22.6 
April - Avril 91,889 + 5.9 53,619 +9 Thi. 18,165 - 0.5 20,105 + 8.8 
May - Mai 205222 - 1.8 53,618 -- 18,870 + 3.9 Poe E> (late) 
June - Juin 91,869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 = Bin5 AS val + 8.1 
July - Juillet 87,824 - 4,4 54,086 - 0.8 14,062 - 22.7 19,676 “feel 
August ~ Aodt 91,473 + 4.2 US) CNIS) a Iisa (Datsoy7 + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87,663 - 4.2 54,476 + 9.1 Zo - 37.8 20,832 GY) 
October - Octobre 96,093 +0956 53,926 - 1.0 20,034 + 62.2 1M \\ 338) + 1662 
November - Novembre 103,495 + 7.7 59,821 + 10.9 19,829 - 1.0 23,845 +) SENT 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 DI 5987 = Seal 22,568 + 13.8 23,766 - 0.3 
1984: 
January - Janvier 108,144 +) £7 63,478 +, 3955 18,956 - 16.0 2G + Ge 
February? - Février® 104,739 Bint, Da OZ - 6.1 20,261 + 6.9 24, 866 =) 5.3 
MarchP - MarsP 110, 331 + 5.3 64,128 + 7.6 ABD =e De 26,618 + 7.0 
April - Avril 
May -— Mai 


June - Juin 

July - Juillet 
August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
ee Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période 

Amount Change(2) Amount Change(2) Amount Change(2) 

Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) 

% % 70 
1982: 
January - Janvier 10,220 + 19.7 8,600 + 18.4 14, 303 + 29.3 
February - Février 10,234 + 13.4 8, 708 ae Woe Weegee’ taellce 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14.3 (Bi AS + 18.3 
April - Avril 9,950 + 6.8 8,794 + 14,1 Bin ffi5953 - 1.0 
May - Mai 9,849 fi GBS: 8,681 + 12.1 14,310 + 11.4 
June - Juin 10,137 Eee Gle:Z 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 + 10.6 12,693 =~ WZ 
August - Aoat DN + 4,3 8,595 + 10.4 15220 + Ake 
September ~ Septembre 9,600 Se BGS) 8, 562 + 10.5 12s IZ + 9.2 
October - Octobre 9,805 + 3.1 Be /SZ + 7.6 USSG + 12.8 
November ~ Novembre Do ths - 0.3 Shoe: ae) egy) 14,783 + 23,3 
December - Décembre ORES +) Sy 8,945 + 4.1 DZ + 11.7 
Year - Année D222 + 6.4 8,706 + 11.4 (ig r/s3s + 10.5 
1983: 
January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 + 3.8 Fe O5Z + 3.7 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.5 oe 20 aa Bele. 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 + 5.1 9,447 + 7.4 14,415 ioe ifs 
May - Mai 10,431 doe Del De AMS + 5.8 [LS OF, + 5.6 
June - Juin 10,612 + 4.7 9,416 + 8.7 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 + 10.3 eel” + 10.0 16,182 + 27.5 
August - Aoit 10, 689 tae /'o 9,010 + 4.8 16,207 + 22.6 
September - Septembre WD UB + 11.8 By tsk) + 12.0 13,767 + 4.4 
October - Octobre NOSIS + 11.3 10, 260 + 17.5 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11, 348 + 15.9 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre 15229 + 11.0 10,574 + 18.2 17,635 ae eso) 
Year - Année (OR 719 + 8.0 9, 566 a RY) 15,641 + 13.9 
1984; 
January - Janvier Za 2 ree 2 10, 384 + 16.1 SIG = av 
February - Février Uite27G + 6.0 10,697 + 18.4 16, 364 + 19 
March ~ Mars tee tig <2 10,731 + 16.6 14,187 - 4.2 
April - Avril 
May - Mai 


June - Juin 

July - Juillet 

August - Aoat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December -— Décembre 


Year -— Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Percentage changes shown are year-to-year change. 
(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année a l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


March 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- fcosse Brunswick 
Edouard 
No. 
Total, new motor vehicles: 

1 1982 No. 88,437 1,848 397 3,509 Zoi 

2 1983 mv 103,466 Ag. 459 4,153 BEN) 

3 1984 mM 128,129 foo % | 661 4,975 4,058 
4 1984/1983 % + 23.8 + 16.8 + 44.0 + 19.8 + 28.8 

See ez $'000 941,897 17, 166 3,607 32,965 22 IO? 

6 1983 4 UAE SUS 19,928 4,452 41, 305 31,732 

7 1984 MI 1,228, 55>) 25,569 6,956 53,950 45,855 

8 1984/1983 % as bY + 28.3 + 56.2 + 30.6 + 44.5 

Passenger cars, manufactured in 
North America: 

9 1982 No. 44, 301 1,090 247 2,058 ee) 
10 1983 W 59, 184 Aipeilia 300 2,529 1,943 
11 1984 u VEX AVA 1,440 408 3,185 2,545 
12 1984/1983 % + 24.5 + 18.9 + 36.0 + 25.9 SUL 
13 1982 $'000 431,481 9,876 fap papas) 18,799 12,654 
14 1983 " 624,156 11,960 2,948 24,950 19,086 
15 1984 " B25 51 (SY WE) 4,287 33,321 26,434 
16 1984/1983 % ae Eye) + 26.9 + 45.4 + 33.6 + 38.5 

Passenger cars, manufactured in Japan: 
V7 1982 No. 18, 080 243 49 i 318 

18 1983 ru 18,224 211 44 548 369 
19 1984 ui W7i5 529 166 66 496 354 
20 1984/1983 % - 4.9 = 21/.5 + 50.0 - 9.5 - 4.1 
21. +1982 $'000 157,215 1,984 402 4,941 2,696 
22 1983 167,676 1,919: 400 4,734 3,329 
23 1984 Wy 185,966 le22 672 5,145 3,719 
24 1984/1983 % + 10.9 - 10.3 + 68.0 + 8.7 a lahrety, 

Passenger cars, manufactured in other 

countries:(1) 

25= 1982 No. 4, 330 50 23 ge 82 
26 1983 " 3,798 29 19 124 48 
27 1984 Ml 34510 49 33 122 91 
28 1984/1983 % + 39.8 + 69.0 215d =a + 89.6 
29) SAIB2 $'000 57,568 356 160 774 614 
30 1983 @ 56,259 289 126 1,265 675 
31 1984 f 75,332 475 204 1,262 1,336 
32 1984/1983 % + 559 + 64.4 + 61.9 - 0.2 + 97.9 

Commercial vehicles, manufactured in 

North America: 

33 1982 No. 17,838 400 63 606 459 
34 1983 LY 17,914 411 74 722 651 
35 1984 a 28,416 606 133 1,003 955 
36 1984/1983 % + 58.6 + 47.4 + 79.7 + 3859 + 46.7 
Si 1982 $'000 260, 318 4, 383 693 6,946 5,938 
38 1983 U 250,746 4,757 793 8,289 7,416 
39 1984 a 409,944 VSIPD 1,609 12,546 12 
40 1984/1983 % + 63.5 + 62.4 + 102.9 + 51.4 + 78.7 

Commercial vehicles, manufactured overseas: 
41 1982 No. 3,888 65 15 176 101 
42 1983 MW 4,346 117 22 230 140 
43 1984 " 3, 362 50 21 169 113 
44 1984/1983 % - 22.6 - 57.3 - 4,5 - 26.5 — 19.3 
45 1982 $'000 SD OAD 567 129 1,505 897 
46 1983 y 39, 468 1, 003 185 2,067 1,226 
47 1984 ui 33,562 468 184 1,676 Tt 
48 1984/1983 % - 15.0 = 56 o - 0.5 - 18.9 = Fe 1 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Mars 


SESE 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskat- 


chewan 


Alberta 


British 


Columbia(2) 


Colombie- 


Britan- 


nique(2) 


Genre et origine des véhicules 


_—_----—_—_—— nnn 


22,313 
28, 024 
36,799 
& Blo’ 


225,529 
279,081 
409, 307 
+ 46.7 


Aes 13 
15, 338 
22,159 
+ 44.5 


104, 254 
149,747 
234,021 
+ 56.3 


2,048 
2,209 
5,226 
156.6 


39,637 
30,019 
73,617 

+ 145.2 


966 
1,398 
1,092 

=, Ah) 


8,583 
12,457 
10,315 
Saiis2 


28,930 
38,671 
46,983 
+ 21.5 


310,800 
436, 339 
576,974 
PS 2e2 


16, 358 
25,165 
28, 890 
+ 14.8 


161,902 
273,812 
331,310 
+ 21.0 


4,991 
5,951 
9,615 

4 6166 


72,464 
83, 381 
143,942 
+ 72.6 


814 
1,025 
789 
TIE 


7,446 
9,189 
7,845 
= 1466 


1,876 
2,103 
2,526 
+ 20.1 


19,195 
22, 249 
29,199 
de Flee 


414 
413 
489 
+ 18.4 


3,689 
3,870 
5,227 

és SE 


978 
824 
1,915 
+ 83.9 


13,805 
10, 305 
21,062 

+ 104.4 


149 
119 
131 
+ 10.1 


1,405 
1,069 
1,318 

eat 


1,979 
1,936 
2,542 

& Silas 


20, 287 
Zz. 
31,307 
+ 41.1 


395 
315 
308 
- 2.2 


3,524 
2,873 
3,328 

+ 15.8 


ids) 
43 
5n 
+ 16.3 


1,085 
682 
TAG 

+ 5.1 


1,562 
1,350 
2,001 

+ 48.2 


21,848 
17,776 
30,311 
+ 70.5 


195 
143 
106 
eye re) 


1,655 
1,289 
1,066 
=I: 


10,651 
10,759 
11,666 
+ 8.4 


126,815 
134,924 
151, 568 
+ 12.3 


3,885 
4,727 
5,489 

+ 16.1 


41,146 
55,096 
65,856 
+ 19.5 


1,478 
1,290 
1, 242 
= 37 


13,166 
12,687 
13,948 
+ 9.9 


4,491 
4,126 
4, 385 
+ 6.3 


62,889 
58,978 
64,066 
+ 8.6 


10, 681 
8,944 
10,880 
+) 2106 


114,379 
107,072 
133,064 
2 igs 


5343 
291 
486 
+ 67.0 


6,023 
6, 345 
7,544 
+ 18.9 


2,240 
1,596 
2,977 
+ 86.5 


$1,715 
29,032 
41,815 
+ 44.0 


$'000 


Total, véhicules automobiles neufs: 
1982 

1985 

1984 

1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


(1) Excluant les véhicules manufactures au Japon et dans les pays d Amérique du Nord. ingame Grea =. 


(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


Sei 


TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


January-March 


FWN 


OnNaW 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in North 
America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured overseas: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


ov 
70 


Newfound- 
land 


Canada 


Terre- 
Neuve 


number - nombre 


208,767 3,411 
218, 164 S969 
297,480 bios) 
+ 36.4 + 24.8 
ip oRiB ii 2,446 
170,877 Le a, 
LES ADE 3,500 
+ 31.0 ee 
52,890 965 
ET 287 1,222 
73, 686 1,453 
+ 55.8 + 18.9 
104, 694 1,854 
119,894 Por \iehs) 
WEF, 922 7990 
+ 41.7 + 36.0 
Piha (8S: 592 
50,983 549 
53,872 510 
UD, BS Tha 
41,721 460 
42, 330 483 
40,436 396 
-~ 4,5 - 18.0 
9,462 132 
8,653 66 
13,436 114 
+ 55.3 a el HART 
ESV TANS, 807 
Sh SIN) S25 
64,673 lee? 
+ 70.3 + 41.8 
laa 158 
9, 308 299 
9018 144 
BOS 2 = SH Pats 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


715 

{ls (WSs) 
hiby72 
+ 37.8 


547 
817 
1,072 
Hote 


168 
222 
360 
+ 62.2 


405 
646 
841 
+ 30.2 


142 
171 
231 
+ 35.1 


96 
125 
156 
+ 24.8 


- 14.1 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
fcosse 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 


1983 et 1984 


Janvier-mars 


A 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


British 

Columbia(1) 
sea Alberta 

Colombie- 

Britan- 

nique(1) 


Genre et origine des véhicules 


a a INS 
number -— nombre 


49,634 
55,027 
82,716 
+, 503% 


42,767 
47,899 
68,444 
+ 42.9 


6,867 
7,128 
14,272 
+ 100.2 


25,363 
28,808 
48,911 
+ 69.8 


17,404 
19,091 
19,553 
+ 2.3 


13,484 
15,465 
14,035 
= 9,2 


B20 
3,626 
5,498 
+ 51.6 


4, 782 
4,545 
11,499 
+ 153.0 


2,085 
2,583 
RIES 
+ 7.4 


69,947 
82,094 
111, 347 
+ 35.6 


55,170 
67, 706 
87,312 
+ 29.0 


14,777 
14, 388 
24,035 
+ 67.0 


39,576 
Sioa. 
69,278 
+ DS ep) 


15,594 
15,794 
18,034 
+ 14.2 


12,005 
T25855 
(3511259) 
+ 2.4 


2,879 
2,961 
4,895 
+ 65.3 


12,877 
12,169 
21,928 
+ 80.2 


1,900 
2,219 
2,107 
eG 


Pour des raisons de confidentialité, 


10,039 721] YS: 26,837 
8,945 Zn 09 20,926 
11,506 28,141 26,245 

+ 28.6 a ee Zot % 
D5 VES) 15,418 18,949 
5500 14, 304 15,447 
6,725 16,492 18,247 

+h 250i) ee 5%.3 + 18.1 % 
4,290 W2eM57 7,888 
DoS 9,605 5,479 
4,781 11,649 7,998 

+ 33.0 teal + 46.0 % 
4,613 (ORS 24 10,591 
4,445 10,628 3h BIAS) 
Dai 12,948 AOL95> 

+ 30.4 + 21.8 + 31.6 % 
te 13% 4,497 8, 358 
905 3,676 7,124 
928 3,544 Ue 

ae LS) - 3.6 + 2.4 % 
867 cee 7,440 
783 S56 6,403 
764 2,893 6,083 

- 2.4 SUSI =| 5.0 % 
269 767 918 
122 540 721 
164 651 1,209 

+ 34.4 + 20.6 + 67.7 % 
bea sy As) 10,906 5,627 
ISHS 8,724 3,702 
133 5) 10,817 6, 339 

+ 37.8 + 24.0 + 71.2 
462 ieoul 2,261 
320 881 bavaTi?! 
268 832 1,659 

= 16.5 — 9.6 - 6.6 % 


Total, véhicules automobiles neufs: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 
du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


(2) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


FWWN— 


OnNoaw 


26 
27 


=e 2 in 


TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


January-March 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 
if ashe 
2 a8 
3 1984 
4 1984/1983 


Passenger cars: 
> 11982 
6 1983 
7 1984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles: 
9 “1982 
AGF H98s 
11 1984 
12 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in North 
America: 
13 1982 
14 91983 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured overseas: 
AWE S198: 
18? 911983 
19° 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 
ZAG 81982 
22 1983 
25, 1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
PN IBZ 
26 1983 
27, A984 
28 1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
2ILENVIBZ 
50F 1983 
31 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


25) 11982 
54s 1985 
35. 11984 
36 = 1984/1983 


o 


or 
70 


Canada 


thousands of .dollars - milliers de dollars 


2,272,542 
2,399, 543 
3,572,490 

+ 48.9 


1,537,799 
1,776,632 
2,541,049 

+ 43.0 


734,743 
622,911 
VW OSAR aa 
+ 65.6 


1,049,195 
1,259,942 
1,906, 564 

=o 


488, 604 
516, 690 
634,485 
+ 22.8 


361,905 
384,545 
430, 103 
+ 11.8 


126,699 
132,145 
204, 382 
+ 54.7 


651, 683 
537,660 
942, 100 
+ 75.2 


83,060 
85,251 
89, 341 
+ 4,8 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


31,807 
39,766 
54,283 
+ 36.5 


ZA 5 Kew) 
26,533 
36,547 
+ 3/7 


10, 240 
(|b ZBa5) 
V5 UIE 
+ 34.0 


16,928 
21,682 
31,297 
+ 44.3 


4,639 
4,851 
5,250 
+ 8.2 


3,745 
4,265 
4,012 
5,9 


894 
586 
1,238 

2555 3 


8,851 
10,692 
16, 374 
ae 55.7 


1,389 
2,541 
1, 362 
- 46.4 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


(4 Say 
9,966 
15,072 
+e te 2 


4,848 
7,676 
10,880 
+ 41.7 


1,704 
2,290 
4,192 
+ 83.1 


3,665 
6, 284 
8, 796 

+ 40.0 


Weyl83 
e9Z 
2,084 
+ 49,7 


761 
1,076 
Wes 

+ 46.2 


422 
316 
lid 
+ 61.7 


1,487 
N/M 
3,703 
+ 111.5 


217 
539 
489 
dia) 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


68,990 
81,511 
123, 371 
+ 16d 


50,737 
60,907 
87, 304 
+ 43,3 


18, 253 
20, 604 
36, 067 
+ 515 20 


38,452 
47,493 
72,652 
+ 53.0 


25285 
13,414 
14,652 
+ 9.2 


NOE ZN 
10,906 
10,995 
+ 0.8 


2,074 
2,°08 
Sm6oi 
+ 45.8 


14,655 
15,981 
31,560 
+ 97.5 


3,598 
4,623 
4,507 
e765 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


46,917 
63,460 
98,020 
+ 54.5 


31,240 
44,446 
65,815 
+ 48.1 


AS Gre, 
19,014 
32,205 
+ 69.4 


24, 353 
SSS) 
55,161 
+ 54.8 


6,907 
8,821 
10,654 
+ 20.8 


5,837 
7, 188 
7,990 

+ 12 


1,070 
1,633 
2,664 
+ 63.1 


13,320 
15,908 
29,055 
+ 82.6 


2,357 
3,106 
3,150 
+ 1.4 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 
et 1984 


Janvier-mars 


nN A 


British 
Columbia(1) 

2 : ee Saskat- ame ae 
Québec Ontario Manitoba - Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan : 

Colombie- 
Britan- 
nique(1) 


NO 
thousands of dollars - milliers de dollars 


Total, véhicules automobiles neufs: 


498,527 780, 576 95,106 {AT SAGT Re 63335795 292,865 1982 1 
549,125 931,753 85,251 106,744 294,425 237, 542 1983 2 
Doi oss) 1.569 750 134,581 151,547 366,903 321,004 1984 3 
+ 70.8 + 47.0 Hi nly FS) + 42.0 + 24.6 + 35.1 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
394,077 560,829 58,681 58,725 164,445 192,650 1982 5 
462,171 731,407 60, 380 58,850 161,251 163,011 1983 6 
UNSpe es) 1,022,948 84,112 82,936 200, 767 DAN ie,7A0)|| 1984 ii 
+ 59.4 $59), 9 + 39.3 + 40.9 + 24.5 + 30.8 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 
104,450 219,747 36,425 58,722 169, 310 100,215 1982 gy) 
86,954 200, 346 24,871 47,894 133,174 74,531 1983 10 
201,420 346, 802 50,469 68,611 166,136 107, 803 1984 11 
+ 131.6 + 73.1 + 102.9 + 43,3 + 24.8 + 44.6 % 1984/1983 12 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
235,856 403,033 47,272 48,493 119,312 111,851 1982 13 
PUPAL S SS, 561,406 47,153 49,791 AZA LOT 89, 066 1983 14 
518,031 WIG 29 67, 345 72,246 156,498 1287, 9 1984 ile 
+ 85.2 + 41.8 + 42.8 + 45,1 + 28.6 + 44,1 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 
158,221 Sie iS 11,409 MOs2o7 455 oS 80,799 1982 ‘ld 
182,436 170,001 22, Dee) 39,544 (PISS, 1983 18 
218, 508 LLG GLI, 16,767 10,690 44,269 84, 882 1984 19 
+ 19.8 + 33.4 + 26.8 + 18.0 oe + 14.8 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
115,491 Ale aeRe 8,562 7,720 Deiecal 64,963 1982 21 
138,487 117,214 9,629 7,169 29,505 59, 106 1983 22 
T4795 140,959 12,007 8, 329 31,860 64,783 1984 7e5; 
+ 6.6 + 20.3 + 24.7 + 16.2 + 8.0 + 9.6 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 
42,730 46,422 2,847 1 5)(\72 i) kee 15,836 1982 25 
43,949 52,787 Bens 1,890 10,039 14,839 1983 26 
70,913 85,770 4,760 2,361 12,409 20,099 1984 2 
+ 61.4 + 62.5 + 32.3 + 24.9 + 23.6 + 35.4 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 
86, 083 202,479 SVS) 54, 782 STZ 79,043 1982 29 
63,938 179,900 22,208 45,060 124,703 57: 99 1983 30 
WS. 023 325,545 46,704 65,991 Jaya 14 90,631 1984 5H) 
+ 173.7 + 81.0 + 110.3 + 46.5 + 26.3 + 57.6 % 1984/1983 byZ 
Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
8% 567 17,268 3,170 3,940 (pale Zlientenz: 1982 $3 
23,016 20,446 2,663 2,834 8,471 17,012 1983 34 
26,397 21,257 3,765 2,620 8,622 he Mee 1984 35 
+ 14.7 + 4.0 + 41.4 - 7.6 + 1.8 + 0.9 % 1984/1983 46 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


mr a 


TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 
Period America countries(1) 
Total 
Période Amérique du Japon Autres 
Nord pays(1) 
ae page= UnBS pigereeeer es piece. of Unete Distri- 
Unités scl Unités yeh Unités Beis Unités be 


1982 


January - Janvier 
February - Février 
March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


ERIE 


January ~ Janvier 
February - Février 
March - Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


1984; 


January - Janvier 
February - Février 
March ~ Mars 

April - Avril 

May - Mai 

June - Juin 

July - Juillet 
August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December ~ Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


38,729 
50,437 
66,711 
72,394 
74,053 
78,968 
51,581 
57,218 
60,133 
53,854 
57,405 
51,998 


713,481 


40,931 
48,740 
81, 206 
88, 354 
87,861 
88,519 
64,963 
68, 586 
61, 382 
78,223 
78,514 
56,039 


843,318 


57,353 
70,090 
96, 351 


100.0 
100.0 
100.0 
100.0 
100.0 
100.0 
100.0 
100.0 
100.0 
100.0 
100.0 
100.0 


100.0 


100.0 
100.0 
100.0 


25,383 
35,010 
44,301 
51,390 
51,154 
57,941 
34,850 
By eee 
37,832 
35,199 
39,714 
38,949 


489,435 


28,643 
32,067 
59,184 
68,924 
64,664 
67,982 
50,940 
47, 396 
47,884 
59,333 
58,447 
39,624 


625,088 


44,276 
51,934 
73,712 


65.5 10,952 
69.4 12,689 
66.4 18,080 
71.0 16,744 
69.1 18,775 
73.4 16,917 
67.6 12,928 
65.9 15,801 
62.9 17,616 
65.4 14,558 
69.2 13,442 
74.9 9,612 
68.6 178,174 
70.0 10,114 
65.8 13,992 
72.9 18,224 
78.0 16,100 
73.6 18,878 
76.8 15,642 
78.4 10, 335 
69.1 17,609 
78.0 10,828 
75.8 15,937 
74.4 15,845 
70.7 13,021 
74.1 176,525 
TH a2 9,717 
74.1 13,390 
76.5 17, 329 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


28.3 2,394 
ooo 2,738 
A 4, 330 
23.1 4,260 
25 4,124 
21.4 4,110 
25.0 3,803 
27.6 3,705 
29.4 4,625 
27.0 4,097 
23.4 4,249 
18.5 3,437 
25.0 45,872 
24.7 2476 
28.7 2,681 
22.4 3,798 
18.2 3,330 
ZA a5 4,319 
Wes 4,895 
15.9 3,688 
FBT, 3,581 
17.6 2,670 
20.4 2,953 
20.2 4,222 
Tee, 3,394 
20.9 41,705 
16.9 3, 360 
19.1 4,766 
18.0 5,310 
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APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers' total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. This error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distinque par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
Cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exergant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure 4 la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous _ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours & la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages aupres d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous’ profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce cataloque. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le cott des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
aupres de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées & 1'échantillonnage, lesquelles' se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par lL'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


Data response error. This error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
tina tesponses under different modes of 
communication. 


Non-response error. Some respondents’ may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
non-responding units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error qenerally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made _ to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desianed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out forthe differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 
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La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, & l'incapacité ou au refus 
de l'enquété de fournir des renseignements 
exacts, & l'interprétation fautive des questions 
due & des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer & l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision l|'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. ; 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
ligées 4 1'échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou &a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. Em ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été concus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contréles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien néqligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a 1'échantil- 
onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez tét pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés prés de 
100% €@ chaque mois. 


Seasonal Adjustment 

Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
Cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have been’ repeated’ several 
times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Daqum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 
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Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de l'évolution des proces-~ 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique & l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance & long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent & inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de facgon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
l'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1l'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement 4 ajouter une année de données es- 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder &a la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives~ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autorégressifs & moyennes mobiles inté- 
grées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel a la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers 4 partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a plusieurs 
reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
4& jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré & part 
de la Revue statistique du Canada, Aott 1974, 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Daqum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage chanae of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes greater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a chanae in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irreqular move- 
ments which may obscure the underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in reqard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 


MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 
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Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréquliére. De 
légéres variations d'un mois &@ l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois &a 
dominance cyclique, ou MDC.(3) I] s'aqit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur @& l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur & celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut étre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MDC, 
tend &@ lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu prés au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la ‘composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont sujet- 
tes a différents types d'erreurs (telles qu'ex- 
plicitées précédemment dans cette section) et 
qu'il serait trés coGteux et difficile (pratique- 
ment impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en dé- 
coulant, & mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard @ l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées 4 la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées 4 la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans 1'édition de janvier du présent bulletin. 


(3) MDC = 6 dans le cas des voitures particulié- 
res nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particulié- 
res d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and _ regulated’ to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
regarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
designated cell by entering an "X" in. the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
combine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can _ then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this  pub- 
lication is based on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 
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En général, on avise l'utilisateur de ces 
changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 

La loi interdit a Statistique Canada de dif fu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir & identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contr6lé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére @ ce qu’ aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa~ 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre facgon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 
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a mettre des "X", consiste & qrouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
regles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois & l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 


chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 1983 
Total number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
days days 
Nombre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours samedis de jours samedis 
commerciaux commerciaux 
January - Janvier 26 4 Z2 4 
February - Février 25 4 24 4 
March - Mars ZT 5 V4) 4 
April - Avril 24 4 25 5 
May - Mai wa 4 26 4 
June - Juin 26 2, 26 4 
July - Juillet 25 4 25 5 
August ~- Aodt Jay] 4 27 4 
September - Septembre 24 5 25 4 
October - Octobre 26 4 25 5 
November - Novembre 26 4 26 4 
December - Décembre 25 5 26 5 
Definitions Définitions 
In this publication, the different types Dans cette publication, nous groupons’ sous 
of new motor vehicles sold in Canada are deux "genres" les différents types de véhicules 
grouped into two categories and classified automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
by origin on the basis of the following cri- sons selon leur origine d'aprés les critéres 
teria. suivants. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


Cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 
Commercial vehicles include trucks, 


vans, coaches and buses, regardless of the 
use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and _ those 
manufactured overseas. The latter are im- 


ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 


All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent & des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinguer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE ITI 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited Mack Canada Inc. 

Automobiles Renault Canada Limitée Motor Coach Industries Limited 
Canadian Bluebird Sales Limited Ontario Bus Industries Limited 
Chrysler Canada Limited Pacific Truck and Trailer Limited 
Flyer Industries Limited Prévost Car Inc. 

Ford Motor Company of Canada Limited Thomas Built Buses of Canada 
General Motors of Canada Limited Volkswagen Canada Limited 
International Harvester Canada Limited Volvo (Canada) Limited 

Jeep of Canada Limited Welles Corporation 

Kenworth du Canada Limitée Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon Other Countries - Autres pays 

Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited Alfacars Inc. 

Ford Motor Company of Canada Limited Automobiles Renault Canada Limitée 

Himac Motors Ltd. B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
Honda Canada Inc. B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
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INTRODUCT ION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a reqular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
gross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the energy crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales, 
for example. 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily engaged in retail dealing, 
i.e., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de l'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand _ secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de l'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cing ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base réqu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire @ l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de 1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne les plus 
important et dés plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs  n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entiérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 1970, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte &a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise par exemple. 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 
des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour 1'analyse 
de la conjoncture économique. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 
and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Catalogue 
No. 63-005) and Merchandising Inventories 
(Catalogue No. 63-014) survey. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statis- 
tics Canada, Ottawa, K1A 929, Tel.: (613) 
996-9304. 


Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs @ l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 
bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, & chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie 4 la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir & chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d'automobiles d'occasion, des magasins de piéces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir de l'enquéte sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n® 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
Gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en général, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce. et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A 9Z9, tél.: (613) 996-9304. 


Chart — 1 Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 


Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 


and 


Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unites, 1982-1984 
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Chart — 3 Graphique — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 Graphique — 4 
Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 
Répartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
particulieres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 5 


Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


ie) 


Estimates of retail sales of all new motor vehicles 
in April 1984, adjusted for seasonal variations and 
number of trading days, totalled 101,687 units, 7.8% 
lower than the sales of 110,331 units recorded in 
March 1984. 


Unadjusted Sales 


ie) 


Total retail sales of new motor vehicles in April 
1984, increased 7.4% over the same month last year 
to 121,377 units. Sales of new passenger cars to- 
talled 93,085 units in April 1984, up 5.4% from 
April 1983, while commercial vehicles recorded an 
increase of 14.8% with 28,292 units sold. 


Total dollar value of all new motor vehicles sold in 
April 1984 increased 18.2% from a year ago to 
$1,471.4 million. Passenger cars sold were valued at 
$1,069.4 million (up 16.2% over the same month the 
previous year) while commercial vehicles accounted 
for $402.0 million, up 24.0% from April 1983. 


April 1984 sales of passenger cars manufactured in 
North America and in other countries rose over 
April 1983 by 9.9% and 85.1% with 75,751 and 6,164 
units sold respectively. Sales of models made in 
Japan went down by 30.6% to 11,170 units. 


In April 1984, the average prices for North American 
and Japanese passenger cars moved up 7.8% and 17.7% 
as compared to the same month a year earlier and 
were $11,274 and $11,121 respectively, while the 
average price of models made in other countries in- 
creased only 2.7% to 14,798. 


The share (established on unit sales) of the Cana- 
dian passenger car market held by North American 
manufacturers and by manufacturers from other coun- 
tries in April 1984, were 81.4% and 6.6% respective- 
ly, up from the 78.0% and 43.8% recorded in April 
1983. On the other hand, Japanese manufacturers cap- 
tured a smaller market share of 12.0% in April 1984, 
as compared to the share of 18.2% they held in April 
1983.. 


POINTS SAILLANTS 


Ventes désaisonnalisées 


o L'estimation des ventes au détail de tous les véhicules 


automobiles neufs pour avril 1984, corrigée des variations 
saisonniéres et du nombre de journées d'affaire, a totalisé 
101,687 unités soit 7.8% de moins que l'estimation des 
ventes en mars 1984, de l'ordre de 110,531 unités. 


Ventes non désaisonnalisées 


En avril 1984, le total des ventes au détail de véhicules 
automobiles neufs a enregistré un taux annuel d'accroisse- 
ment de l'ordre de 7.4%, pour ainsi se chiffrer a 121,377 
unités vendues. Les ventes de voitures particuliéres ont 
totalisé 93,085 unités en avril 1984, soit un accroissement 
de 5.4% par rapport au mois de avril 1983 tandis que les 
ventes de véhicules utilitaires ont enregistré une hausse de 
14.8% avec 28,292 unités vendues. 


La valeur totale des ventes de l'ensemble des véhicules au- 
tomobiles neufs vendus en avril 1984, a augmenté de 18.2% 
par rapport & l'année derniére et s'est chiffré a $1,471.4 
millions. De ce total, les ventes de voitures particuliéres 
ont totalisé $1,069.4 millions (une hausse de 16.2% par rap- 
port au mois correspondant l'an dernier) tandis que les 
ventes de véhicules utilitaires ont compté pour $402.0 mil- 
lions, soit 24.0% de plus qu'en avril 1983. 


En avril 1984, les ventes de voitures particuliéres manufac- 
turées en Amérique du nord et de celles manufacturées dans 
d'autres pays ont indiqué des hausses par rapport au mois de 
avril 1983 (de l'ordre de 9.9% et 85.1%) pour se chiffrer & 
respectivement 75,751 et 6,164 unités vendues. Les ventes 
des modéles fait au Japon ont diminué de 30.6% avec 11,170 
unités vendues. 


En avril 1984, les prix moyens des voitures particuliéres de 
fabrication nord américaine et japonaise ont augmenté de 
7.8% et 17.7% comparativement au méme mois l'an passé et se 
sont chiffrés & $11,274 et $11,121 respectivement tandis que 
le prix moyen des modéles manufacturés dans d'autres pays 
n'ont augmenté que de 2.7% a $14,798. 


Les parts du marché canadien de voitures particuliéres, 
(établies d'aprés les ventes en unités), détenues en avril 
1984 par les manufacturiers nord américains et ceux d'autres 
pays se sont chiffrées @ 81.4% et 6.6% respectivement, soit 
des hausses par rapport aux 78.0% et 3.8% calculées en avril 
1983. D'autre part, les manufacturiers japonais se _ sont 
accaparés 12.0% du marché en avril 1984, comparativement a 
(eeZamem avril 1985 


Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1, Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


No. 


FPWN- 


Owmoaow 


By. 
38 
a2 
40 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


1982 
1983 
1984 
1984/1985 


Buses and coaches: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


o 
70 


ov 
70 


o 
70 


ov 


ov 
70 


a 
70 


o 
70 


ov 
70 


ov 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


January 


Janvier 


number - nombre 


302,616 
SINT 
418,857 

6.5 


228,274 
259,231 
316,879 
+ 2212 


74,345 
71,940 
{i(04) Sia 
+ 41.8 


985 
708 
955 
+ 34.9 


156,084 
188,818 
245,673 
+ 30.1 


Zen 
70,413 
71,206 
+ 1.1 


58,465 
58,430 
51,606 
Sed 


{Sa PP 
114) SeXehs! 
19,600 
+ 63.6 


62,148 
58,270 
89,850 
+ 54,2 


12,197 
13,670 
12,128 
des 


52,526 
53,005 
76,960 
+ 45.2 


38,729 
40,931 
57,353 
230.1 


13,797 
12,074 
19,607 
62,4 


ZA 
136 
210 
+ 54.4 


25,383 
28,643 
44,276 
+ 54.6 


13, 346 
12,288 
O27 
+ 6.4 


10,952 
10,114 
CTT) 
35.9 


2,394 
2,174 
3,360 

+ 54.6 


11,495 
9,790 
16,815 
+ 71.8 


2,302 
2,284 
2,792 

+222 


February 


Février 


67,804 
61,693 
SR, 
+ 49.8 


50,437 
48,740 
70,090 
+ 43.8 


17,367 
12,953 
22,301 
£8727 


234 
161 
200 
+ 24,2 


35,010 
32,067 
51,934 
462.0 


15,427 
16,673 
18,156 
+ 8.9 


12,689 
13,992 
13,390 
= Ue 


2,738 
2,681 
4,766 
+ 77.8 


14,386 
10,275 
19,442 
+ 89.2 


Ze984 
2,678 
DaGo9 
+ 6.8 


March 


Mars 


88,437 
103,466 
(ABS 

+ 23.8 


66,711 
81,206 
96,351 
+ 18.7 


21,726 
22,260 
5107 1.8 
+ 42.8 


261 
ANT 
238 
+ 9.7 


44,301 
59,184 
WS -TAZ 
+ 24.5 


22,410 
22,022 
22,639 
+ 2.8 


18,080 
18,224 
17,329 
- 4.9 


4,330 
3,798 
5,310 
+ 39.8 


17,838 
NHS 
28,416 
+ 58.6 


3,888 
4, 346 
3,362 

P7256 


April 


Avril 


93,849 
113,007 
WAN, BOT 

+ 7.4 


2 SME 
88,354 
93,085 
+ 5.4 


21,455 
24,653 
28,292 
+ 14.8 


275 
194 
307 
+ 58.2 


51,998 
68,924 
US HE: 
+ 9.9 


21,004 
19,430 
17,334 
- 10.8 


16,744 
16,100 
11,170 
= R006 


4,260 
52550 
6,164 
+ 85.1 


18,429 
20,291 
ZO Eh 
+ 24,1 


3,026 
4, 362 
3,115 

- 28.6 


May 


95,250 
109,377 


74,053 
87,861 


21,197 
21,516 


SUZ 
268 


51,154 
64,664 


22,899 
23,197 


18,775 
18,878 


4,124 
4,319 


18,170 
16,494 


3,027 
5,022 


June 


Juin 


101,337 


112,812 


78,968 
88,519 


22,369 
24,293 


407 
IDE 


57,941 
67,982 


21,027 
20,537 


16,917 
15,642 


4,110 
4,895 


19,517 
18,992 


2,852 
5,301 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 
July August September October November December 
Genre et origine des 


Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre Décembre VeRaeULeS 


No) 
Sa a ee 
number - nombre 


Total, véhicules automobiles 


neufs: 
65,076 72,186 55 DUS 69,496 1250 66,818 1982 1 
83,221 89,636 79,869 100,117 100, 686 THE NPS) 1983 2 
1984 3 
% 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
51,581 SPR Alls} 60, 1 53 53,854 57,405 51,998 1982 5 
64,963 68, 586 61, 382 78,223 78,514 56,039 1983 6 
1984 7 
% 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 
5,495 14,968 15,840 15,642 14,745 14,820 1982 9 
18,258 21,050 18,487 21,894 22 awh? 18, 160 1983 10 
1984 1] 
% 1984/1983 12 
Autocars et autobus: 
438 A 299 167 114 218 1982 13 
374 565 ie 247 180 BEG 1983 14 
1984 1s 
% 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
34,850 BULA \ 74 37,832 Bp eliog BI) Te 38,949 1982 lu 
50,940 47,396 47,884 SI BIS) 58,447 39,624 1983 18 
1984 je 
% 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
en 7o% 19,506 22,301 18,655 VR6K 15,049 1982 21 
14,023 2,190 13,498 18,890 20,067 Aer ails 1983 ZL, 
1984 23 
% 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
12,928 15,801 17,676 14,558 13,442 9,612 1982 25 
10, 335 17,609 10,828 15,937) 15,845 {B,021 1983 26 
1984 27 
% 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
3,803 3,705 4,625 4,097 4,249 Si MNSYT/ 1982 2g 
3,688 Sha iet| 2,670 2 53 eZ. 3,394 1983 30 
1984 31 
% 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
HORLS2 11,726 11,085 RES! (4 2S 10,998 1982 33 
121 16,771 15,073 18,644 18,286 13558 1983 34 
1984 35 
% 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
Tae He Be 2a 4,755 4,291 3,486 By isVo/e 1982 BY 
Boo) 4,279 3,414 5574510) 3, 886 2,802 1983 38 
1984 59 
% 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1984 
1984/1983 70 


FPWN- 


Passenger cars: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 % 


Onwnmaown 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


eB) \Ekeye 
OMA 8S 
11 1984 
12 1984/1983 % 


Buses and coaches: 
mI OZ 
14 1983 
VS eres 
16 1984/1983 % 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
7 A982 
18 1983 
1S aistey 
20 1984/1983 7 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
ZA 1982 
ZINN IBS 
25 1984 
24 1984/1983 


8g 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
jnsy  \|eieye 
(sy esi, 
ZNO 
28 1984/1983 % 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
ZI NIB? 
30 1983 
31 1984 
32 1984/1983 7% 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
3 BIE 
34 1983 
35 1984 
36 1984/1983 % 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
37 ©1982 
38 1983 
59, 1984 
40 1984/1983 % 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


Bi 727 eS 
3,644, 383 
De lWNAs S38) 

+ 38.4 


2,253,609 
2,697,288 
3,610,475 

155.9 


1,018, 389 
947,095 
1,433,464 
+ 51.4 


56,764 
555225 
35,534 
Nae 7 


16 0R> Si 
1,980,494 
DSO) 57 

+ 39.4 


693,072 
716,794 
849,923 

418.6 


509,149 
536,648 
Ble SPT 

$e 55 


183,923 
180,146 
ZI I6 
+ 64.1 


907,907 
8240772 
1,311,580 
+ 59.6 


110,482 
1255323 
121,884 

Lied) 


583,665 
580,247 
923,557 
+ 59.2 


387,847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273,866 

een 


14,510 
it, 278 
27a 
+ 13.3 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
125,717 
151,957 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100,898 
Pes 


34,242 
35,230 
51,059 
+ 44.9 


175, 306 
138,347 
246,547 
+ 78.2 


20,512 
21, 2.09 
PI SNe) 
+ 28.8 


746,980 
680,991 
1,120,598 
+ 64.6 


503,688 
507,850 
806,529 
+ 58.8 


243,292 
173,141 
314,069 
+ 81.4 


14,098 
10,741 

8,857 
bias 


358,298 
340,812 
585,299 

POET 


145,390 
167,038 
221, 230 
+ 32.4 


110,501 
126, 382 
E3288) 
+1595 


34,889 
40,656 
VUE 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285,609 
+ 92.2 


27,235 
24,574 
28,460 
este 


941,897 
1,138,305 
1,528, 335 

+ 34.3 


646, 264 
848,091 
1,084,829 
+ 2 eo 


295,633 
290,214 


443,506: 


+ 52.8 


14,682 
20,674 
6,329 
- 69.4 


431,481 
624,156 
823,531 
+ 31.9 


214,783 
2259S 
261,298 
+ 16.7 


157,245 
167,676 
185,966 
+ 10.9 


57,568 
56,259 
[Doe 
+ 33.9 


260, 318 
250,746 
409,944 
+ 63.5 


35,315 
39,468 
33,562 
ase 


April 


Avril 


999,456 
1,244,840 
1,471,449 

ea? 


715,810 
920,656 
1,069,426 
+ 16.2 


283,646 
324,184 
402,023 
+ 24.0 


13,474 
125597, 

7,571 
SONG 


511,342 
720,552 
853,988 
+ 18.5 


204,468 
200,104 
215,438 

+ 7.7 


147,244 
152,103 
124,224 
= fe 


57,224 
48,001 
91,214 
+ 90.0 


256,224 
284,112 
369,480 
+ 30.0 


27,422 
40,072 
32,543 
- 18.8 


May 


Mai 


UROWRise" 


1,187,227 


725,791 
913,217 


286,040 
274,010 


22,813 
10, 396 


503,795 
674,527 


221,996 
238,690 


162,983 
173,433 


59,013 
65,257 


258,573 
227 ANT 


27,467 
46,893 


June 


Juin 


1,093,600 


1,251,451 


791,514 
941,411 


302,086 
310,040 


22,024 
12,825 


587,324 
721,431 


204,190 
219,980 


146,585 
147,281 


57,605 
72,699 


276,678 
259,732 


25,408 
50,308 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


July 


Juillet 


thousands of dollars - milliers de dollars 


679, 446 
941,425 


500,459 
706,110 


178,987 
235,315 


14,002 
eaneey ae: 


339,726 
547, 500 


160,733 
158,610 


112,463 
98,929 


48,270 
59,681 


154,196 
201,237 


24,791 
34,078 


August 


Aotit 


752,619 


1,002,558 


558,516 
723,296 


194,103 
279,262 


16,950 
12,190 


373,722 
506, 604 


184,794 
216,692 


135,814 
158,654 


48,980 
58,038 


165,469 
238,738 


28,634 
40,524 


September 


Septembre 


786,239 
906,721 


575,545 
654,722 


210,694 
251,999 


20, 526 
7,802 


363,196 
514,134 


212,349 
140,588 


151,338 
103,830 


61,011 
36,758 


169,217 
219,913 


41,477 
32,086 


October 


Octobre 


733,560 
1,164, 248 


528,018 
859,610 


205, 542 
304,638 


10, 166 
9,968 


345,140 
647,633 


182,878 
211,977 


127.1415 
163,514 


55,763 
48,463 


166, 541 
273,858 


39,001 
30,780 


November 


Novembre 


765, 224 
1,199,996 


571,657 
903,263 


193,567 
296,733 


12,422 
5,150 


389,005 
663,243 


182,652 
240,020 


119,839 
168,599 


62,813 
71,421 


162,185 
258,619 


31, 382 
38,114 


December 


Décembre 


729,454 
898, 317 


532,455 
642,459 


196,999 
255,858 


19,314 
74,516 


393,895 
444,924 


138,560 
197,535 


85,983 
137,683 


52,577 
59,852 


162,248 
227,856 


34,751 
28,002 


ov 
70 


Genre et origine des 
véhicules 


Total, véhicules automobiles 
neufs: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particulieres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus) : 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Autocars et autobus: 
IBZ 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 

1982 

1985 

1984 

1984/1983 


FWN- 


OnNaAwW 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984(1) 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984(1) 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 
Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Outre-mer 
Nord 
Units Change Units Change Units Change Units Change 
Unités Variation  Unités Variation  Unités Variation  Unités Variation 
No. - nbre  % No. - nbre % No. - nbre  % No. - nbre % 
1982: 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 = Wilko) 19,388 Ziel 18,609 = 1260 
February - Février 79,016 ae one 40,859 + 13.3 V5 289 - 7.2 20,168 8.4 
March - Mars 74, 360 =) Dee Sits i157) =) 8 9ie Ne) ei) + 8.2 17,764 = Tide 
April - Avril 76,690 + 3.1 40, 373 + 8.7 18, 760 - 3.6 5G BU Va? 
May - Mai Ve oaks 33 GJ 42,271 + 4,7 19,487 + 3.9 17,780 + 1.3 
June - Juin 82,869 + 4,2 46,882 + 10.9 18,426 - 5.4 17,561 = lo” 
July - Juillet 64,865 =m Lileu, BI) SYAU} - 24.7 15,648 - 15.1 13,897 - 20.9 
August - Aodat 77,284 + 19.1 AVA 7 Sai + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September - Septembre 80,125 + 3.7 UVa Val) = 805 20,418 + 8.9 17,580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 52, O19 24.0 19,821 Pa 15,800 alent 
November - Novembre Wana + 11.7 41,813 + 30.6 17,805 = 1052 e305 + 0.7 
December - Décembre 92,347 dp felon 5 DD One + 33.0 Wie - 0.4 18,976 as ede 
1983: 
January - Janvier 15,090 - 18.4 40,960 - 26.4 Tey 278 + 3.0 NG Ney - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 B/a(O2)>) - 8.1 DoD? + 5.9 15,070 =) Giech 
March - Mars 86, 746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 =D 185475 + 22.6 
April - Avril 91,889 +50 5).9. Soi Ole $0 152 18,165 = Was 20,105 + 8.8 
May - Mai OOS 222 - 1.8 53,618 -- 18,870 +7 D9 17,734 - 11.8 
June - Juin 91,869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 - 3.6 TS AIA + 8.1 
July - Juillet 87,824 - 4.4 54,086 - 0.8 14,062 = 2x5] 19,676 + 2.6 
August - Aodat Ly) + 4.2 G59 = fol {etisy? + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87,663 - 4.2 54,476 nist Z5OD>: = 57.8 20,832 =e 
October - Octobre 96,093 +26 53,926 =—19 1.0 20,034 + 62.2 Hage, NES} + 6.2 
November - Novembre 103,495 HE Teg! Bes + 10.9 195.829 - 1.0 23,845 + 7.7 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 bi 8 = etal 22,568 + 13.8 23,766 =e 
1984; 
January - Janvier 108,144 ta ie! 63,478 +) 9D 18,956 - 16.0 Zama + 8.2 
February - Février 104,739 =e | Be) (52 - 6.1 20,261 + 6.9 24,866 - 3.3 
March - Mars 110,331 aoe ee 64,128 + 7.6 19,585 = Bos 26,618 + 7.0 
April - Avril 101,687 = Wale) 60, 395 - 5.8 17,186 - 12.2 24,106 oe 
May - Mai 


June - Juin 

July - Juillet 
August - AoGat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
Pericd Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période 

Amount Change(2) Amount Change(2) Amount Change (2) 

Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) 

% % 79 

1982: 
January - Janvier 10,220 nD oy/, 8,600 + 18.4 14, 503 + 29.3 
February - Février 10,234 + 13.4 8,708 aa a9) Wares) + 11.9 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14.3 1B ZED + 18.3 
April - Avril oe 950 + 6.8 8,794 + 14.1 Sass - 1.0 
May - Mai ste) + 6.5 8,681 + 12.1 14,310 + 11.4 
June - Juin OG we + BZ 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 4 8,699 + 10.6 12,693 =e itZ 
August - Aodt 9,910 + 4,3 32'S + 10.4 13,220 a el lhevs, 
September - Septembre 9,600 + 255 8,562 + 10.5 WO 1G Sep reiZ 
October - Octobre 9,805 =f aril 8,732 + 7.6 (Sigal + 12.8 
November - Novembre aff 2D = lihae! Chai 3 Bae! 14,783 Eee ore 
December - Décembre 10,113 + 3.1 8,945 + 4.1 ors Zoi eEalilest/ 
Year - Année rae. + 6.4 8, 706 + 11.4 (B55 1/595) + 10.5 
1983: 
January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 + 3.8 D7 + 3.7 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 9,201 + 5.8 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 + 5,1 9,447 + 7.4 14,415 + 7.3 
May - Mai 10,431 + 5.9 21th + 5.8 lb_lO? + 5.6 
June - Juin 10,612 + 4.7 9,416 + 8.7 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 el Oi Doz + 10.0 16,182 ae Vales: 
August - Aodat 10,689 + 7.9 9,010 + 4,8 16,207 + 22.6 
September - Septembre Ol ay) + 11.8 5 aisle) + 12.0 1S SH) + 4.4 
October - Octobre 10,915 + 11.3 10,260 + 17.5 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11,348 a. aw 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre 229 + 11.0 10,574 + 18.2 VU SOS + 15.3 
Year - Année 10,719 + 8.0 9,566 te Je 15,641 + 13.9 
1984: 
January - Janvier 11,242 +) BOGZ 10, 384 + 16.1 15,196 Se a4 
February - Février ANN 5 27A0) + 6.0 10,697 + 18.4 16, 364 + afge 
March - Mars Wi ol + 5.9 One + 16.6 14,187 - 4.2 
April - Avril i 2: + 7.8 a gt + 17.7 14,798 ee ae) 
May - Mai 


June - Juin 

July - Juillet 

Auqust - Aoat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Percentage changes shown are year-to-year change. 
(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année a l'autre. 


Fe 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


April 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
Total, new motor vehicles: 
1 1982 No. 93,849 2D 344 SM 2,228 
VGC NB uu 113,007 2,479 STZ 4,343 3,627 
3 1984 iW A ey 2,034 620 4,654 3,483 
4 1984/1983 % + 7.4 - 18.0 + 8.4 PT ez - 4.0 
5 1982 $'000 999,456 (23972 By varh 30,243 PEATE) 
6 1983 un 1,244,840 Z2D25> 5158 43,904 Sy fea ve} 
7 1984 iD 1,471,449 22,840 6,848 51,889 40, 352 
8 1984/1983 % + 18.2 = 1955: + 19.3 + 18.2 + 8.6 
Passenger cars, manufactured in 
North America: 
9.11982 No. D> 20) 1,031 197 1, 886 1,326 
10 1983 ut 68,924 1,680 374 Zi GOD 2,268 
14” S19 B4, : IEE) W518 385 Slo 2,174 
12 1984/1983 % PES) = 20.5 + 2.9 + 10.6 - 4.1 
lek iy $'000 511, 342 9,411 1,806 Win SAT 12,079 
14 1983 y IZ05 OZ 16,730 Beis 28,273 22,435 
1 (1984 u 853,988 13,941 4,124 SB ison 23,068 
16 1984/1983 % + 18.5 - 16.7 + 10.9 + 18.0 + 2.8 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
7 ey No. 16,744 213 49 472 290 
18 1983 ui 16,100 209 62 466 431 
1S) A984: iu (EUG U2A0) 146 38 344 236 
20 1984/1983 % - 30.6 - 30.1 - 38.7 - 26.2 - 45.2 
ZA eZ $'000 147,244 Ngo 59> 3), 982 2,406 
Yah A\s}3) a 12,103 1,871 570 4,195 4,082 
23 1984 ul 124,224 1,497 392 3,666 Jory) 
24 1984/1983 % - 18.3 - 20.0 = hl ae = 12.6 =e 
Passenger cars, manufactured in other 
countries:(1) 
Vay i NEKRY2 No. 4,260 39 i) 97 We 
26 1983 us 3, 330 24 13 108 73 
27 1984 . 6,164 Ke 30 151 100 
28 1984/1983 % + 85.1 + 33.3 + 130.8 + 39.8 + 37.0 
29 1982 $'000 57,224 356 92 955 737 
30 1983 ut 48,001 218 90 1,063 725 
SA 1984 Mi 91,214 358 198 We. 15492 
32 1984/1983 % + 90.0 + 64.2 + 120.0 + 85.8 + 106.2 
Commercial vehicles, manufactured in 
North America: 
33 1982 No. 18,429 SP) 62 606 422 
34 1983 u 20,291 487 94 714 703 
35 1984 ui PES IT 489 147 887 863 
36 1984/1983 % + 24.1 + 0.4 + 56.4 + 24.2 + 22.8 
37 1982 $'000 256,224 3,770 666 6,847 6,043 
38 1983 a 284,112 50D, pale 8,494 8,479 
39 1984 \ 369,480 6,567 1,946 11,728 12,128 
40 1984/1983 % + 30.0 15 ei + 75.0 + 38.1 + 43.0 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
41 1982 No. 3,026 83 21 136 111 
42 1983 u 4,362 79 we) 202 152 
43 1984 uu 3, 115 49 20 They 110 
44 1984/1983 % - 28.6 - 38.0 - 31.0 - 42.1 ~ 27.6 
45 1982 $'000 Dilig 422. 705 168 Tigh S2 964 
46 1983 4 40,072 709 248 1,879 1,422 
47 1984 Mt 32,543 477 188 1,169 1,102 
48 1984/1983 % - 18.8 - 32.7 - 24.2 - 37.8 - 22.5 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Avril 
British 
Columbia(2) 
Québec Ontario Manitoba SNe Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan 
Colombie- 
Britan- 
nique(2) 
No 
Total, véhicules automobiles neufs: 
Ely 33,692 3,734 4,031 {ABBE 9,568 nbre 1982 1 
30,451 41,989 4,173 4,423 11,201 9,749 1 1983 7 
Lee TA| 47,153 4,387 Oooo 9,994 9,102 iH 1984 3 
+ 18.1 ao Ar) + 5.1 - 10.0 - 10.8 - 6.6 % 1984/1983 4 
225,038 361,170 40,860 46,629 146,349 107,836 $'000 1982 3 
306,856 471,964 47,578 53,288 140,545 M2591 Wy 1983 6 
408,110 584 , 861 56,062 52,376 1525 75>. 115,378 ui] 1984 7 
+ 33.0 + 23.9 + 17.8 - 1.7 - 5.6 Rane) % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
12,248 21,004 2,188 1,963 5, 600 3,947 nbre 1982 g) 
18,791 28,085 2,334 2,365 5,707 4,467 u 1983 10 
23,675 31,484 Zou) 2,164 4,902 3,987 n 1984 11 
+ 26.0 23 ici + 7.4 - 8.5 - 14.1 - 10.7 % 1984/1983 12 
115,400 210,211 22,449 21,226 61,089 40, 344 $'000 1982 13 
182,988 RPS) 25,653 26,805 66,004 48,167 uy 1983 14 
253,500 362,964 30,791 27,813 58,921 45,515 a 1984 15 
+ 38.5 tdi ei + 20.0 + 3.8 - 10.7 - 5.5 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 
6,059 5,208 417 323 1,387 2,326 nbre 1982 17 
5,933 4,888 470 291 1,162 2,188 " 1983 18 
4,115 3,145 330 166 906 1,744 wy 1984 19 
- 30.6 - 35.7 - 29.8 - 43.0 - 22.0 - 20.3 % 1984/1983 20 
DA GOD? 46,656 3,833 PAS NTED) 42,871 20,439 $'000 1982 21 
54,602 46,434 4,641 2,939 stile) 20,976 uw 1983 22 
45,271 35,432 3,661 doa 10,229 19,606 y) 1984 23 
=> APY iI ee = Pai\e| - 35.0 = (Bia) - 6.5 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 
A war2 1,174 90 106 340 348 nbre 1982 25 
NRePA, 1,028 71 47 208 227 A 1983 26 
2,623 2188 152 70 330 538 u 1984 27 
+ 71.3 + 108.0 + 114.1 + 48.9 + 58.7 + 137.0 % 1984/1983 28 
PQ Noo, 19,633 1,380 1,210 4,595 Gil 277 $'000 1982 29 
18,144 17,445 915) 826 3,851 4,724 a 1983 30 
32,796 BAS) 2.126 969 Dyes 9,344 a 1984 31 
+ 80.8 + 106.2 + 132.3 +173 + 55.2 + 97.8 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 
1,975 5,701 904 1,510 4,549 2,343 nbre 1982 33 
2,748 6,991 1,134 1,583 Dei 26 Ht y 1983 34 
4,631 9,543 1,276 1,514 Boe, 2,288 i 1984 Bi) 
+ 68.5 t26e5) + 12.5 - 4.4 - 5.0 + 8.4 % 1984/1983 36 
29,067 79,150 11992 20,086 63,540 35,063 $'000 1982 37 
38,040 99,260 14,939 21,498 BO SZ. 31,453 “ 1983 38 
67,290 141,426 18,194 21,026 54,237 34,938 WY 1984 39 
+ 76.9 + 42.5 + 21.8 - 2.2 - 1.6 + 11.1 % 1984/1983 40 
Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 
745 605 135 129 457 604 nbre 1982 41 
1,448 997 164 137 398 756 Ls 1983 42 
927 843 122 65 317 545 es 1984 43 
- 36.0 - 15.4 - 25.6 - 52.6 - 20.4 = Paha) % 1984/1983 44 
6,473 5,520 1,206 ‘lates! 4,254 5,863 $'000 1982 45 
13,082 9,046 1,430 5.220 3,765 7,271 My 1983 46 
9250 9,061 1,290 657 5,571 Deo) 2 " 1984 47 
=e eS + 0.2 - 9.8 - 46.1 a iee - 17.8 % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


Setime 


TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


January-April 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Total, new motor vehicles: 

() (eieye 302,616 Dr a4 (IGUBS 10,544 Wosllh 

2 1289) DO Urealpal 6,448 youl 12,526 9,849 

3 1984 418,857 6,987 Zi Wp 1eeOUe reece 

4 1984/1983 % + 26.5 + 8.4 + 27.4 + 26.8 + 24.2 

Passenger cars: 

Dd 1982 Japa sys /2 If Bea 808 8,070 B57 Alle) 

6 1983 LOO 254 4,660 1,266 9,787 7,340 

7 1984 316,879 GV I96 eZ) 12,025 8,789 

8 1984/1983 % + 22.2 + 7.2 + 20.5 + 22.9 eS I 

Commercial vehicles: 

S82 74,345 1,405 251 2,474 1,898 
10 1983 71,940 1,788 345 Zn sOe Zoe 
11 1984 TOT, 978 oon 527 5,995 3,443 
12 1984/1983 % + 41.8 + 11.4 + 52.8 + 40.7 + Sted 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
(ea ANAS 156,084 2,885 602 6,057 Deo 
14 1983 188,818 3,878 1,020 T1625 Da 7 
15 1984 245,673 4,308 1,226 AO (BIS 7,499 
16 1984/1983 % + 30.1 + 11.1 + 20.2 + 31.7 + 26.7 
Passenger cars, manufactured overseas: 
Ti 1982 WiZiy AGH 844 206 fo (0h) 2) deal 
18 1985 70,413 782 246 2,094 1,423 
19 1984 71,206 688 2SIS) Unt Uo Zen) 
20 1984/1983 % edit | - 12.0 + 21.5 - 9.6 - 9.3 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
Wg\ Sha y2 58,465 CIE 145 1 BTAIG 999 
LL AD SS: 58,430 692 187 W754 W252 
23 1984 51,606 542 194 1,416 1,003 
24 1984/1983 70 = (ile? S Ziad! + 3.7 - 18.2 - 18.6 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
Waa, \KENS V2 eZ 7A 61 Doi Jefe ji 
26 1983 11,983 90 59 363 191 
27 1984 19,600 146 105 476 287 
28 1984/1983 % + 63.6 + 62.2 + 78.0 + 31 cl + 50.3 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
jis) Raye 62,148 1,164 204 AZZ 1,514 
30 1983 58,270 1,410 252 2,090 2,006 
31. 1984 89,850 i738 452 Bere) 3,015 
32 1984/1983 % + 54.2 + 27.5 + 79.4 + 60.9 + 50.3 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
Pome oBZ {WEE 241 47 Bie 384 
34 1983 13,670 378 OE: Tg 503 
55" 1984 WZ 5028 193 75 590 428 
36 1984/1983 % Eee lida = Sly) - 19.4 mal thea - 14.9 


1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 
(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


ee oe 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 


1983 et 1984 


Janvier-avril 


SEEN 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskat- 


chewan 


Alberta 


British 
Columbia(1) 


Genre et origine des véhicules 
Colombie- 
Britan- 
nique(1 ) 
NO 


a a 
number - nombre 


i2 gOo> 
85,478 
118,687 
+ 38.9 


103,639 
124,083 
158, 500 
- 277 


82,556 
101,707 
124,079 
+ 22.0 


21,083 
IEDR SAIS 
34,421 
+ 53.8 


60 , 580 
UDSTDy 
100, 762 
+ 26.0 


21,976 
Aiea 
O55 tT 
+ 7.4 


17,923 
Ware al 
16,284 


278 
269 
470 
+ 74.7 


3,246 
25938 
4,611 
+ 56.9 


474 
461 
506 
+ 9.8 


Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


Total, véhicules automobiles neufs: 


36,405 1982 1 
30,675 1983 2 
35,347 1984 3 
ae D474 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
25,270 1982 5 
Tift SHES) 1983 6 
24,516 1984. 7 
+ 9.8 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 
10,835 1982 9 
8, 346 1983 10 
10,831 1984 11 
+ 29.8 % 1984/1983 12 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
14,538 1982 Ale 
Zn WA 1983 14 
14,942 1984 15 
+ 16.8 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 
11,032 1982 Nh 
D5 aS) 1983 18 
9,574 1984 1g 
+ 0.4 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
9,766 1982 21 
8,591 1983 22 
7,827 1984 2S 
Se % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 
1,266 1982 25 
948 1983 26 
he Ea 1984 27 
+ 84.3 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 
du Nord: 
Tou 1982 PES) 
Dr One 1983 30 
8,627 1984 3) 
+ 48.4 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
2,865 1982 33 
/syo 35} 1983 34 
2,204 1984 5D 
- 13.0 % 1984/1983 36 


(2) Execluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


January-April 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, new motor vehicles: 
i) aSiev De W998 47,782 DASE) D5) 69,146 
RD WSASSS 3,644, 383 64,999 15,704 V25,415 100,603 
By afgret DAA OES) LUND ZV, 928 Nip ZoU WS SH 
4 1984/1983 % + 38.4 se else £2 IAG + 39.7 + 37.5 
Passenger cars: 
DY 1982 LV LDO. SOU 33,067 7,141 73,001 46,462 
6 1983 2,697,288 US, oe 12,054 94,438 71,688 
7 1984 3,610,475 By SNe} [Ss Sih 126,296 D2 
8 1984/1983 % <5 SiR) se Se + 29.4 + 99.7 + 29.6 


Commercial vehicles: 


9 1982 1,018,389 14,715 2,538 26,232 22,684 
10 1983 947,095 19,647 3,650 30,977 28,915 
11. 1984 1,433,464 24,780 6, 326 48, 964 45,435 
12 1984/1983 % no 26.1 PIS. + 58.1 Ps 


Passenger cars, manufactured in North 


America: 
oe 82: 1,260,557 PGi, BNE) Dn cuiil D5 He) 36,412 
14 1983 1,980,494 38,412 10, 002 75,766 58,060 
la 1984 EHO) Say 45,238 AASZA0) 106, 003 T8229, 
16 1984/1983 % + 39.4 + 17.8 + 29.2 + 39.9 + 34.7 


Passenger cars, manufactured overseas: 


17 1982 693,072 6,728 4',670 179222 10,050 
18 1983 716,794 6,940 2,052 18,672 13,628 
19 1984 849,923 7,105 2,674 20,293 14,708 
20 1984/1983 % + 18.6 DA + 30.3 nee + eg 


Passenger cars, manufactured in Japan: 


21 1982 509,149 5,478 1,156 14,193 8,243 
22 1983 536,648 6,136 1,646 15,101 11,270 
23 1984 554, 327 5,509 1,965 14,661 10,549 
24 1984/1983 0, HI 240.2 -19.4 Be) - 6.4 


Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 


25 1982 1855925 ig Zew) 514 029 1,807 
Z6n 1 IBS 180,146 804 406 3,571 2,358 
27 1984 Lg 6 ieee 709 DeseVve 4,159 
28 1984/1983 % + 64.1 + 98.5 + 74.6 eh! Dial + 76.4 


Commercial vehicles, manufactured in North 


America: 
vio MiRek eye 907,907 12,621 ee lip Die UZ 12, Bos 
30 1983 821,772 16,397 2,863 24,475 24, 387 
31 1984 TD lilig BO) 22,941 5,649 43,288 41,183 
32 1984/1983 9 + 59.6 SS See) +° 97.3 + 76.9 + 68.9 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


33 1982 110,482 2,094 385 4,730 Bie 4) 
34 1983 125,323 3,250 787 6,502 4,528 
35 1984 121,884 1,839 677 5,676 4,252 
36 1984/1983 % 2s 454. - 14.0 ablaze? EKGet 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 7. sll ae véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 
et 


Janvier-avril 


————————————— SN 


British 
Columbia(1) 
3 é : Saskat- Te 
Québec Ont ar io Manitoba Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan : 

Colombie- 

Britan- 

nique (1 ) 


No 
thousands of dollars - milliers de dollars 


Total, véhicules automobiles neufs: 


25,26) 1,141,746 135,966 164,076 480, 104 400, 701 1982 1 
855,981 Aah V7) 132,829 160, 032 434,970 350,133 1983 2 
1,346,069 1,954,611 190, 643 LOB R25 499,636 436, 382 1984 3 
tile + 39.2 + 43.5 + 27.4 + 14.9 + 24.6 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
D854) 837,329 86, 343 84,131 243,000 259,560 1982 5 
TE I OD 1,095,065 Alp tS 89,420 242,899 236,878 1983 6 
1,068,106 {ii Zz 120,690 BR G29. Zp iOgz 287,666 1984 7 
+ 48.8 + 33.1 + 31.8 + 27,1 + 13.6 + 21.4 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 
1595020 304,417 49,623 P25 IES 237,104 141,141 1982 9 
138,076 308,652 41,240 70,612 12 (074 1BR255 1983 10 
277,963 497,289 69,925 90,294 223,744 148,716 1984 11 
+ 101.3 + 61.1 + 69.6 + 27.9 + 16.5 + 31.3 % 1984/1983 tz 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
55M, 206 613,244 5 V4 695 Talo 180,401 125 185: 1982 113 
462,723 861,185 72, 806 76,596 187,711 135/525) 1983 14 
TT DE lig IDs el: 98,136 100,059 7A 3} 4418) 173,834 1984 15) 
+ 66.7 + 34.6 + 34.8 + 30.6 + 14.8 + 26.7 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 
Boe SNL) 224,085 16,622 14,412 625be 107,365 1982 il 
ZPD BZ 233,880 18,783 12,824 55,188 99,645 1983 18 
296 iD 298,139 De ah 13,570 60,473 113,832 1984 19 
+ 16.2 Bo AT ae) + 20.1 + 5.8 + 9.6 + 14.2 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
167,450 158,030 W225 Ses, 10,690 46,112 85,402 1982 21 
193,089 163,648 14,270 10,108 41,298 80,082 1983 De 
192, 866 176,391 15,668 10,240 42,089 84, 389 1984 23 
- 0.1 + 7.8 + 9.8 + 1.3 a5 hes) + 5.4 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 
64,869 66,055 4,227 Bbq Zp 16,487 PA He: 1982 25 
62,093 7Oe252 Mi yi) Pts 13,890 12335 1983 26 
103, 709 121,748 6,886 3,330 18,384 29,443 1984 Zi, 
+ 67.0 + 73.4 + 52.6 + 22.6 + 32.4 + 50.5 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 
1155150 281,629 45,247 74, 868 ZEN 268 114,106 1982 29 
101,978 279,160 37,147 66,558 WUD oe. 88,972 1983 30 
242, 313 466,971 64,898 87,017 As UD, 125,569 1984 31 
+ 137.6 + 67.3 + 74.7 + 30.7 + 17.7 + 41.1 % 1984/1983 52 
: Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
24,840 22,788 4,376 DOU, 15,836 ZT 05D 1982 55 
36,098 29,492 4,093 4,054 NZ), 206 24,283 1983 34 
35,650 30,318 DOS: Deval) itil perto ss PSS VET) 1984 35 
ellie 2 + 2.8 he oD - 19.2 - 2.0 - 4,7 % 1984/1983 36 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

Units Dretric vies Dicthie eos Distei- Tee Distri- 

Unites bution Unites bution Uagkes bution nites bution 

No. - nbre % No. - nbre % No. - nbre 70 No. - nbre 70 
1982: 
January - Janvier Bel IZ) 100.0 Los BS 6am TOS9S2 28.9 Us BNE 6.2 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 DDaL 2798 5.4 
March - Mars 66,711 100.0 44,301 66.4 18,080 Dien 4,330 6.5 
April - Avril 72,394 100.0 bilo 20 TAO 16,744 Dar 4,260 Died 
May - Mai 74,053 100.0 51,154 69.1 TBs 7D) 56,5) 4,124 5.6 
June - Juin 78,968 100.0 STS 944 Woot! V6, IVT DVa 4,110 Die 
July - Juillet Dil Deh| 100.0 34,850 67.6 25928 25.0 3,803 7.4 
August - Aodt 57,218 100.0 BST SN WZZ 65.9 15,801 ZEUNG Be hb 6a 
September - Septembre 60,153 100.0 37,832 629 17,6/6 Die 4,625 Yell 
October - Octobre 53,854 100.0 Ban ey) 65.4 14,558 Zia O 4,097 UE 
November - Novembre 57,405 100.0 39,714 69eZ BR aZ 23.4 4,249 Teed 
December - Décembre Dae 998 100.0 38,949 WES) FOZ Bins Bey] 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 25.0 45,872 6.4 
1985: 
January - Janvier 40,931 100.0 28,643 70.0 10,114 UT) Zi Ie Diao 
February - Février 48,740 100.0 32,067 65.8 1, 992 ZAS\o,1) 2,681 Dee 
March - Mars 81,206 100.0 59,184 12.9 18,224 Dee Doles 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68,924 78.0 16,100 Bez 550 ols 
May - Mai 87,861 100.0 64,664 UBS 18,878 DNS 4,319 aco 
June - Juin 88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 od 4,895 B52) 
July - Juillet 64,963 100.0 50,940 78.4 10,335 IDof 3,688 Died, 
August - Aodt 68,586 100.0 47,396 69.1 17,609 Die, Eye xeHl al 
September - Septembre Cle, eV? 100.0 47,884 78.0 10,828 V736 2,670 4.4 
October - Octobre USA 2LLS: 100.0 DM SENS; 128 Bs S)537/ 20.4 Ze 9bs Bots 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 ZOEZ 4,222 5.4 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 70.7 155 02K Ma fe Doe 6.1 
Year - Année 843,318 100.0 625,088 WE) eG) 20.9 41,705 5.0 
1984: 
January - Janvier Bilin SDE 100.0 44,276 Tte2 Ciel Kaa) 3,360 5? 
February - Février 70,090 100.0 Dl I o4: 74.1 135,590 (eal 4,766 6.8 
March - Mars 96,351 100.0 Wo UNA 76.5 17,529 18.0 520 Died 
April - Avril 93,085 100.0 VS UDs 81.4 se) 20 6,164 6.6 
May - Mai 


June - Juin 

July - Juillet 

August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers’ total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. This error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingue par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une _ enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
Cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exergant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure & la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous’ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours & la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce cataloque. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le cot des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
aupres de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées & Il'échantillonnage, Jlesquelles_ se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. lL'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


Data response error. [his error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
tina responses under different modes. of 
communication. 


Non-response error. Some respondents may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data _ from 
responding units or some earlier data on the 
non-respondinq units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error aqenerally 
increases with increases in the non-response 
rate “and “attempts ‘are therefore made’ to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so? that’ their presence? does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desiaqned to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment'- each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


alee 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable 4a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, & l'incapacité ou au refus 
de Il'enquété de fournir des renseignements 
exacts, @ l'interprétation fautive des questions 
due & des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer @ l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées 4 partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait qgenéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liées @ 1'échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou &@ l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été congus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contr6éles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien néaligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a 1'échantil= 
onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez tét pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite aupres d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés prés de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 


Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move-~ 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irreqular (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cyele,to calcwlate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have been’ repeated several 

-times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 
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Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de l'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique & l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance &@ long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent a inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de facon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
1'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser l'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement & ajouter une année de données es- 
timées a chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder a la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autorégressifs & moyennes mobiles inté- 
qrées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel & la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers @ partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées &@ plusieurs 
reprises. Ces é4tapes déterminant les facteurs 
saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
a jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré @a part 
de la Revue statistique du Canada, Aoit 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa= 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span _ for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage chanae of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes greater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. fhe MCD can be interpreted as the 
number of months over which a chanae in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irreqular move- 
ments which may obscure the underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in reqard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustmenc procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse~ 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 


MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 
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Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréguliere. De 
légéres variations d'un mois &a l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


Awicettexfin,. on rebient-lusage wdesmnoisme 
dominance cyclique, ou MDC.(3) I] s'agit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur &4 l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur & celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut @étre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la. série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MDC, 
tend a lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu prés au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
Bia lies 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont sujet- 
tes & différents types d'erreurs (telles qu'ex- 
plicitées précédemment dans cette section) et 
qu'il serait trés codteux et difficile (pratique- 
ment impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en dé- 
coulant, €& mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard &@ l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées a la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans 1l'édition de janvier du présent bulletin. 


(3) MDC = 6 dans le cas des voitures particulié- 
res nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particulié- 
res d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r"' beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
Tigorously controlled and regulated to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
regarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
designated cell by entering an "X" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
comhine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can then 
simply be aqgregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon = are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this  pub- 
‘lication is based on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 
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En général, on avise l'utilisateur de ces 
changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 


La loi interdit a Statistique Canada de dif fu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir & identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contrélé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére & ce qu'aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa-~ 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre facgon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 
& mettre des "X", consiste & qrouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois a l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 1983 
Total number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
days days 
Nombre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours samedis de jours samedis 
commerciaux commerciaux 
January - Janvier 26 4 D) 4 
February - Février 25 4 24 4 
March - Mars 27 w 2a, 4 
April - Avril 24 4 25 5 
May - Mai Zi, 4 26 4 
June - Juin 26 5 26 4 
July - Juillet 2 4 25 5 
August - Aodt 27 4 Pa 4 
September - Septembre 24 5 25 4 
October - Octobre 26 4 25 5 
November - Novembre 26 4 26 4 
December - Décembre Vu; 5 26 5 
Definitions Définitions 
In this publication, the different types Dans cette publication, .nous groupons’ sous 
of new motor vehicles sold in Canada are deux "genres" les différents types de véhicules 
grouped into two categories and classified automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
by oriqin on the basis of the following cri- sons selon leur origine d'aprés les critéres 
tOrlals Suivants. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


Cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 
Commercial vehicles include trucks, 


vans, coaches and buses, regardless of the 
use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and _ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


Par voitures particuli@éres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent & des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L*origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinquer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited Mack Canada Inc. 

Automobiles Renault Canada Limitée Motor Coach Industries Limited 
Canadian Rluebird Sales Limited Ontario Bus Industries Limited 
Chrysler Canada Limited Pacific Truck and Trailer Limited 
Flyer Industries Limited Prévost Car Inc. 

Ford Motor Company of Canada Limited Thomas Built Buses of Canada 
General Motors of Canada Limited Volkswagen Canada Limited 
International Harvester Canada Limited Volvo (Canada) Limited 

Jeep of Canada Limited Welles Corporation 

Kenworth du Canada Limitée Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES QUTRE-MER 


Japan - Japon Other Countries - Autres pays 

Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited Alfacars Inc. 

Ford Motor Company of Canada Limited Automobiles Renault Canada Limitée 

Himac Motors Ltd. B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
Honda Canada Inc. B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Mazda Motors of Canada Limited Baythorne Diesel Products Ltd. 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited Hyundai Auto Canada Inc. 

Subaru Auto Canada Ltd. Incacars Inc. 

Suzuki Canada Inc. Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Toyota Canada Inc. Lada Cars of Canada Limited 


LB. Spores: Cars? Ltd: 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 


SELECTED PUBLICATIONS 


Following are publications of the Mer- 
chandising and Services Division in the 
Retail Trade sector. 

Catalogue 

63-002 Department Store Sales and Stocks. 
M. Bil. 36 ‘pp. First “Issue psig. 
(ISSN 0380-7045). 
Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales and inventories by 
department, Canada. 

63-004 Department Store Sales by Regions. 
Advance Release. M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 
Total sales and percentage changes of 
sales by region. 

63-005 Retail Trade. M. Bil. Approx. 65 pp. 
First Issue, 1929. (ISSN 0380-6146)". 
Total retail sales by province and 
kind of business, for chain and inde- 
pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 

63-007 New Motor Vehicle Sales. M. Bil. 


63-014 


63-210 


Approx. a> pps dhirstesdssue; 1619525 


(ISSN 0705-5595). 


Number and value of new passenger 
cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and oriqin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
pp. First ‘Issue, 1972: (ISSN 0380-— 
FAT. 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly  per- 
cent age changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
A. Bil. Approx. 74 pp. First Issue, 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Catalogue 


63-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 pages. Premier numéro, 1938. (ISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks par 
rayon, Canada. 


région. 
Pre- 


Ventes des grands magasins par 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 
Variations en pourcentage et ventes par 
région. 


Environ 65 
(ISSN 0380- 


Commerce de détail. M. Bil. 
pages. Premier numéro, 1929. 
6146). 


Total des ventes au détail par province et 
genre de commerce, pour les magasins &a 
succursales et les maqasins indépendants; 
chiffres désaisonnalisés, Canada. 


Ventes de véhicules automobiles neufs. M. 


Bil. Environ 15 pages. Premier numéro, 
1932.. CISSNRO705=3559 5c 
Nombre et valeur des voitures particu- 


liéres, des camions et des autobus neufs 
vendus par province et par lieu d'origine 
(Canada et E.-U. ou importés). Ventes uni- 
taires mensuelles selon le type et l'ori- 
gine, aprés désaisonnalisation. 


Stocks commerciaux. M. Bil. 24 pages. Pre- 
mier numéro, 1972. (ISSN 0380-7177). 


Stocks et rapports  stocks/ventes, par 
genre de commerce pour le commerce de 
gros, par rayon pour les grands magasins 
et par genre de commerce pour les magasins 
&@ succursales et magasins indépendants: 
variations trimestrielles en pourcentage 
pour les magasins indépendants suivant le 
genre de commerce. 


SS 


Magasins de détail & succursales et les 


grands magasins. A. Bil. Environ 74 
pages. Premier numéro, 1933 (ISSN 0380- 
7878). 


Total des ventes au détail pour les maga- 
Sins @ succursales et les grands magasins 
selon la province, certaines aggloméra- 
tions et le genre de commerce, incluant 
des données sur la superficie totale, les 


. 


stocks, et les comptes a recevoir. 


Cat aloque 


63-213 Vending Machine Operators. A. Bil. 21 
pp. First Issue, 1958. (ISSN 0527- 
6411). 


Sales of merchandise through automa- 
tic vending machines, by type of 
machine and by location, Canada and 
provinces. 


69-218 Direct Selling. Canadas A.w Bile. 14 
pp. First Issue, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 


Sales of various commodities by 
method of distribution: by personal 
selling, by mail, from premises, etc. 


63-219 Campus Book Stores. A. Bil. Approx. 
8 pp. First Issue, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 


Retail sales by type of commodity, 
employees and payroll, by reqion or 
province for academic years. 


63-224 Market Research Handbook. A. Bil. 700 
pp. First Issue, 1975. (ISSN 0590- 
9325, 


The data covers such topics as gene- 
ral economic indicators, population 
characteristics, personal income and 
expenditure and household facilities. 


63-538 Retail Trade Historical Statistics, 
(972-1979. Oe Bile 69>. pp. | GISBN 
0-660-506-13-0). 


The publication provides’ revised 
retail trade estimates for the years 
1972 to 1979, both unadjusted and 
seasonally adjusted and also sections 
on definitions, concepts, classifica- 
tions, methodology and data reliabi- 
Laity. 


Operating Results - Retail Trade. 0. Bil. 
7290p. First Issue, 1974. 


The following publications in the Ope- 
rating Results series contain ratios (per- 
centages of net sales) ffor: purchases, 
inventories, cost of goods sold, gross pro- 
fit, operating expense items and net profit. 


63-603 Men's Retail Clothing Stores, 1981 


63-606 Retail Shoe Stores, 1977 


63-607 Retail Drug Stores, 1981 


63-608 Retail Florists, 1981 


OSes 


Cat aloque 


63-213 Exploitants de distributeurs automatiques. 


A. Bil. 21 pages. Premier numéro, 1958. 
(ISSN 0527-6411). 


Ventes de marchandise par distributeurs 
automatiques selon le genre de machine et 
l'emplacement , Canada et provinces. 


65-218 La Vente directe au Canada. A. Bil. 14 


pages. Premier numéro, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 


Ventes de divers produits, par mode de 
distribution: par démarchage, par la 
poste, chez le fabricant, etc. 


63-219 Librairies de campus. A. Bil. Environ 8 


pages. Premier numéro, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 


Ventes au détail par type de produits, 
ainsi que le nombre d'employés et la paye, 
par région ou province pour les années 
scolaires. 


63-224 Recueil statistique des études de marché. 


A. Bil. 700 pages. Premier numéro, 1975. 
(ISSN 0590-9325). 


Les données portent sur des sujets tels 
que les indicateurs économiques généraux, 
les caractéristiques de la population, le 
revenu et les dépenses des particuliers et 
l'équipement ménager. 


63-538 Commerce de détail statistiques histori- 


ques, 1972-1979. H.S. Bil.) 695. pages. 
(ISBN 0-660-506-13-0). 


Cette publication contient des données 
brutes et désaisonnalisées, révisées de 
1972 a@ 1979, des sections sur les défini- 
tions, les concepts, la classification, la 
méthodologie et la fiabilité des données. 


Résultats d'exploitation - Commerce de détail. 
H.S. Bil. 29 pages. Premier numéro, 1974. 


Les publications suivantes de la série des 
Résultats de l'exploitation contiennent des ra- 


tios 


(pourcentages des ventes nettes) pour les 


achats, les stocks, le coit des biens vendus, les 
bénéfices bruts, les dépenses d'exploitation et 
les bénéfices nets. 


643-603 Magasins de vétements pour hommes, 1981 


63-606 Magasins de vente au détail de chaussures, 


1977 


63-607 Pharmacies au détail, 1981 


63-608 Fleuristes détaillants, 1981 


Cat alogue 


63-609 Retail Jewellery Stores, 1981 


63-610 Retail Hardware Stores, 1980 


63-611 Women's Retail Clothing Stores, 1980 


63-612 Retail Family Clothing Stores, 1980 


M. - Monthly A.- Annual Bil.- Bilingual 
0.- Occasional 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes 
a wide range of statistical reports’ on 
Canadian economic and social affairs. A com- 
prehensive catalogue of all current publica- 
tions is available free on request’ from 
Statistics.Canada, Ottawa: (Canada), -—KiA- O16. 


eA ce 


Cat alogue 


63-609 Bijouteries au détail, 1981 


63-610 Magasins de vente au détail de quincaille- 
rie, 1980 


63-611 Magasins de vente au détail de vétements 
pour dames, 1980 


63-612 Magasins de vente au détail de vétements 
pour la famille, 1980 


M. ~ Mensuel A.- Annuel Bil.- Bilingue 
H.S. - Hors série 


Outre les publications énumérées ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variété de 
bulletins statistiques sur la situation économi- 
que et social du Canada. On peut se procurer 
gratuitement un catalogue complet des publica- 
tions courantes en s'adressant a Statistique 
Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 
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Catalogue 63-007 Monthly 


Catalogue 63-007 Mensuel 


New 
motor 
vehicle 
sales 


May 1984 


Ventes 

de vehicules 
automobiles 
neufs 


Mai 1984 


& od Statistics Canada Statistique Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 
990-9665) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 
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INTRODUCTION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a regular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
gross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the energy crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales, 
for example. 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "“establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily engaged .in retail dealing, 
i.e., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed _ by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de l'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de 1]1'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cing ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base régu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire a l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de 1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne les plus 
important et dés plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entiérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 1970, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte 4a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise par exemple. 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 
des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour 1'analyse 
de la conjoncture économique. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 
and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within a accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Catalogue 
No. 63-005) and Merchandising Inventories 
(Catalogue No. 63-014) survey. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail JIrade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statis- 
tics Canada, Ottaway KIA: 9Z9,uTels: (613) 
990-9665. 


v1 


Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs & l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 
bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, & chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie 4 la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir a chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d' automobiles d'occasion, des magasins de piéces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir de l'enquéte sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en général, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A 9Z9, tél.: (613) 990-9665. 


Chart — 1 Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 


000 000 
90 ;— Passenger Cars Manufactured in North America 90 
l Voitures particuliéres fabriquées en Amérique du Nord 
80 ra 80 
/ 
Unadjusted r~ 
(0) bz Non désaisonnalisées 1 — 70 
7 2 ; 
| nes a ’ 
e ‘ r) 
’ ut 1 
‘ : — 60 
60 , Seasonally Adjusted y 
Désaisonnalisées ; ; 
50 | 50 
; 
! 
40 |— ! — 40 
1 ! 
i ! 
! ! 
30 f es, ! 30 
i : ! 
‘ j ! 
1 * i] 4 
1 
20 + | 20 
¢ Y 
10 fF 10 
Passenger Cars Manufactured Overseas \ ; 
! 1 
! 


Voitures particuliéres fabriquées outre-mer 
0 | od eae ce se 
D 


J 1982 J 1983 J 1984 


Chart — 3 Graphique — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 


$ thousands $ thousands 
$ milliers $ milliers 
22 [ 22 
20 -— 20 
io eG 18 


Other Countries 
Autres pays 


16 5 16 
: 
i} 1 
1 1 
14 14 
1 i 
i} i 
if i 
E i} 1 
12 North American 12 
: Nord Américain 
1 
10 : 10 
: ene een SS eG : 
ew ee ee eee ee FO ah ele Japan ht 
gL Japon 8 
1 
1 
1 


6 
J 1982 J 1983 J 1984 D 
Chart — 4 Graphique — 4 
Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 
Répartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
particulieres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart —5 Graphique — 5 
Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


In May 1984, seasonally adjusted esti- 
mates of all new motor vehicles sold in 
Canada totalled 106,613 units, 4.8% higher 
than the previous month's sales of 101,687 
units. 


Unadjusted Sales 


Total retail sales of new motor vehicles 
in May 1984, with an increase of 26.8% over 
the same month last year to 138,643 units, 
registered its highest level since June 
1979. Passenger car sales were 22.8% higher 
with 107,927 units sold while commercial 
vehicles increased 42.8% to 30,716 units. 


The retail value of these sales totalled 
$1,683.2 million and were 41.8% higher than 
the same month last year. Passenger cars had 
sales of $1,242.4 million (up 36.0%) while 
commercial vehicle sales posted $440.8 
million (up 60.9%). 


With the exception of Saskatchewan which 
posted a sales decrease of 0.7% when 
compared to the same month a year earlier, 
the remaining provinces reported increased 
sales ranging from 7.2% in Manitoba to 38.8% 
in Newfoundland. 


North American manufacturers sold 82,944 
new passenger cars (up 28.3%) in May 1984, 
while manufacturers from other countries 
sold 7,529 units (up 74.3%). Sales of pas- 
senger cars made in Japan dropped by 7.5% to 
17,454 units. 


Total sales reported for the first five 
months of 1984 showed an increase of 26.5% 
compared to the same period in 1983 and 
reached 557,500 units valued at $6,727.1 
million (up 39.2%). 


The average price of North American pas- 
senger cars at $11,221 was 7.6% higher in 
May 1984 than a year earlier. The average 
price of models made in Japan and other 
countries increased 22.6% and 1.2% respec- 
tively to $11,262 and $15,292. 


Finally, the share of the Canadian pas- 
senger car market held by North American 
manufacturers in May 1984 (based on unit 


POINTS SAILLANTS 


Ventes désaisonnalisées 


En mai 1984, l'estimation désaisonnalisée du 
nombre de véhicules automobiles neufs vendus au 
Canada a totalisé 106,613 unités, soit 4.8% de 
plus que l'estimation enregistrée pour le mois 
précédent (101,687 unités). 


Ventes non désaisonnalisées 


Les ventes au détail sans ajustements saison- 
niers de l'ensemble des véhicules automobiles 
neufs ont augmenté de 26.8% par rapport au méme 
mois un an plus t6t, pour se chiffrer a 138,643 
unités, enregistrant leur niveau le plus élevé 
depuis juin 1979. Les ventes de voitures particu- 
liéres ont augmenté de 22.8% pour totaliser 
107,927 unités tandis que celles de véhicules 
utilitaires ont quant & elles augmenté de 42.8% 
avec 30,716 unités. 


La valeur au détail de ces ventes s'est chif- 
frée & $1,683.2 millions, soit un accroissement 
de 41.8% comparativement au méme mois’ l'an 
passé. Les ventes de voitures particuliéres ont 
signalé une hausse de l'ordre de 36.0% avec 
$1,242.4 millions tandis que les ventes de véhi- 
cules utilitaires ont enregistré une augmentation 
de 60.9% avec $440.8 millions. 


A l'exception de la Saskatchewan qui a rap- 
porté une baisse de ventes de 0.7% par rapport au 
méme mois un an plus tét, toutes les autres pro- 
vinces ont indiqué des accroissements variant de 
7.2% au Manitoba a 38.8% a Terre-Neuve. 


Les manufacturiers nord américains ont vendu 
82,944 voitures particuliéres neuves (une hausse 
de 28.3%) en mai 1984 alors que les manufac- 
turiers d'autres pays ont quant @ eux vendus 
7,529 unités, soit une hausse de 74.3%. Les 
ventes de voitures particuliéres fabriquées au 
Japon ont pour leur part chuté de 7.5% pour 
s'établir 4 17,454 unités. 


Les ventes cumulatives des cinq premiers mois 
de 1984 ont augmenté de 26.5% comparativement & 
la méme période en 1983 pour atteindre 557,500 
unités d'une valeur globale de $6,727.1 millions 
(une hausse de 39.2%). 


Le prix moyen des voitures particuliéres nord 
américaine a progressé de 7.6% en mai 1984 par 
rapport au mois de mai 1983 pour s'‘'établir & 
$11,221. Les prix moyens des modéles japonais et 
de ceux fabriqués dans d'autres pays ont respec- 
tivement augmenté de 22.6% et 1.2% pour se chif- 
freceas$ 11,262 et Sis yZg2e 


Enfin la part du marché canadien de voitures 
particuliéres détenue par les manufacturiers nord 
américains en mai 1984 (d'aprés les ventes en 


sales) was 76.8% compared to 73.6% in May 
1983. The Japanese manufacturers and manu- 
facturers from other countries took 16.2% 
and 7.0% of the market respectively in May, 
with corresponding percentages last year of 
21.5% and 4.9% respectively. 


unités) a été de 76.8% comparativement & 73.6% en 
mai 1983. Les fabricants japonais et ceux d'au- 
tres pays ont accaparé 16.2% et 7.0% du marché en 
mai tandis que l'on notait les pourcentages 
correspondants suivants l'année derniére, 21.5% 
et 4.9%. 
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Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Year-to- January February March April May June 
date 

Type and origin of vehicles 
L" année Janvier Février Mars Avril Mai Juin 
a date 

No. 

number - nombre 

Total, new motor vehicles: 

4) SAsy2 397,866 52, 226 67,804 88 , 437 93,849 95,250 NOI O57 

2 1983 440,548 53,005 61,693 103,466 113,007 ROD SST 7 DAZ One 

3 1984 557,500 76,960 9 2H) 128,129 WAS /7/ 138,643 

4 1984/1983 % + 26.5 + 45.2 + 49.8 + 23.8 + 7.4 + 26.8 

Passenger cars: 

Se 198Z 302,324 Bi8he Ia) 50,437 66,711 72,394 74,053 78,968 

6 1983 347 ,092 40,931 48,740 81,206 88, 354 87, 861 88,519 

7 1984 424 , 806 Dio 70,090 96,351 93,085 107,927 

8 1984/1983 % + 22.4 + 40.1 + 43.8 + 18.7 + 5.4 + 22.8 

Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 

Sl \eyeys 95,542 V5 U 17,367 TE) oy PAG) 21,455 leew, Zig 69 
10 1983 93,456 12,074 WZe955 22,260 24,653 21,516 24,293 
11 1984 132,694 19,607 22, 301 BH HEM) 28,292 30,716 
12 1984/1983 % + 42.0 + 62.4 + Lek + 42.8 + 14.8 + 42.8 

Buses and coaches: 
5) Wye ths S/ 215 234 261 275 372 407 
14 1983 976 136 161 P| / 194 268 359 
15 1984 1,306 210 200 238 307 351 
16 1984/1983 % + 33.8 + 54.4 + 24.2 + 9.7 + 58.2 + 31.0 
Passenger cars, manufactured 
in North America: 
17 1982 207,238 25, 383 35,010 44, 301 Dil, o0 51 154 57,941 
18 1983 253,482 28, 643 32,067 59,184 68,924 64 , 664 67,982 
19 1984 328,617 44,276 Dee W512 Wd. 11; 82,944 
20 1984/1983 % + 29.6 + 54.6 + 62.0 + 24.5 + 9.9 + 28.3 
Passenger cars, manufactured 
overseas: 
Zt 8 95,086 13,346 15,427 22,410 21,004 22099 Ja4| (OVA T) 
LIN ISS 93,610 12,288 16,673 22,022 19,430 Poa} )7) 20251 
23 1984 96,189 13,077 18,156 22,639 17,334 24,983 
24 1984/1983 % + 2.8 + 6.4 + 8.9 + 2.8 - 10.8 + 7.7 
Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
ZOMG OL 77,240 ORD Z 12,689 18,080 16,744 {Hak 1S) TOqehl7/ 
26 1983 77, 308 10,114 S992 18,224 16,100 18,878 15,642 
27 1984 69,060 ile e570 7/5 3) Ano 17,454 
28 1984/1983 % - 10.7 - 3.9 - 4.3 - 4.9 - 30.6 = 763 
Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
ZOE I8Z. 17,846 2,394 2,738 4,330 4,260 4,124 4,110 
30 1983 16, 302 Pe Nhe 2,681 3,798 See i0) 4,319 4,895 
31 1984 721 WAS) 3,360 4,766 5,310 6,164 Uesye) 
32 1984/1983 % + 66.4 + 54.6 + 77.8 + 39.8 + 85.1 + 74.3 
Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
Do o8Z 80, 318 es: 14,386 17,838 18,429 18,170 e594 |) 
34 1983 74,764 Bese) 10),275 17,914 20,291 16,494 18,992 
35 1984 tlie 59 16,815 19,442 28,416 Love L 27,489 
36 1984/1983 % + 56.9 + 71.8 + 89.2 + 58.6 + 24.1 + 66.7 
Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 

Seo 15,224 2,302 2,981 3,888 3,026 3,027 2,852 
38 1983 18,692 2,284 2,678 4,346 4,362 5,022 5,301 
Bik ISIS ba 2s: Daye Vasa) 3,362 Bra Mle: Dilek 
40 1984/1983 % = 1.9 + 22.2 + 6.8 - 22.6 - 28.6 =P Dieil 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 


Genre et origine des 


Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre Décembre venicdles 


NO 
number — nombre 


Total, véhicules automobiles 


neufs: 
65,076 72,186 1H O 1S 69,496 72% 150 66,818 1982 1 
83,221 89,636 79,869 100,117 100, 686 VEN 1983 2 
1984 2) 
% 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
51,581 57,218 60,133 53,854 57,405 51,998 1982 5 
64,963 68, 586 61, 382 78,223 78,514 56,039 1983 6 
1984 7 
% 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus ): 
13,495 14,968 15,840 15,642 14,745 14,820 1982 9 
18,258 21,050 18,487 21,894 ZZRWie 18,160 1983 10 
1984 11 
% 1984/1983 12 
Autocars et autobus: 
438 519 299 167 114 218 1982 13 
374 565 20 247 180 229 1983 14 
1984 ls 
% 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
34,850 B75 Ale 37,832 BSS ANI: 39,714 38,949 1982 AW 
50,940 47,396 47,884 59), 555 58,447 39,624 1983 18 
1984 19 
% 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
16,731 19,506 22,301 18,655 17,691 13,049 1982 21 
14,023 21,190 13,498 18,890 20,067 16,415 1983 22 
1984 23 
% 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
12,928 15,801 17,676 14,558 13,442 9,612 1982 25 
TOSS9S 17,609 10,828 11 D5 Sy! 15,845 13,021 1983 26 
1984 27 
% 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
3,803 3,705 4,625 4,097 4,249 3,437 1982 29 
3,688 3,581 2,670 23955 GS222 3,394 1983 30 
1984 31 
% 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
10,732 11,726 11,085 TAS OA W259 10,998 1982 33 
ta 24 16,771 15,073 18,644 18,286 15,358 1983 34 
1984 35 
% 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
2,763 3,242 ess. QaZoA 3,486 3,822 1982 37 
Se PIT) LATS) 3,414 3,250 3,886 2,802 1983 38 
1984 39 
% 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufactures au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


No. 


1 


29 
30 
31 
32 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Buses and coaches: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


ae 


ae 


ae 


ae 


oO 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


thousands of 


4,283,829 
4,831,610 
6,727,111 

$539.2 


2,979,400 
3,610,505 
4,852,851 

+ 34.4 


1,304,429 
1,221,105 
1,874,260 

+ 53.5 


79,577 
65,621 
47,757 
2727.2 


2,064, 332 
2,655,021 
3,691,235 

+ 39.0 


915,068 
955,484 
1,161,616 
+ 924'56 


672,132 
710,081 
750, 886 

Dei) 


242,936 
245,403 
410,730 
+ 67.4 


1,166,480 
1,048,889 
1,718,283 

+ 63.8 


137,949 
172,216 
155,977 

294 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


dollars - milliers de dollars 


583,665 
580,247 
923,557 
+ 59.2 


387 , 847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273,866 
# 7426 


14,510 
11,273 
12,771 
+ 13.3 


259,416 


294,974 


497,734 
+ 68.7 


128,431 
125,717 
151,957 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100,898 
+$71725 


34,242 
35,230 
51,059 
+ 44.9 


175, 306 
138, 347 
246,547 
+ 78.2 


20,512 
21,209 
27,319 
+ 28.8 


746,980 
680,991 
T2098 
+ 64.6 


503,688 
507,850 
806 , 529 
+ 58.8 


243,292 
173,141 
314,069 
+ 81.4 


14,098 
10,741 

8,857 
= 24725 


358,298 
340,812 
585,299 

aTIeT 


145, 390 
167,038 
221,230 
+ 32.4 


110,501 
126, 382 
143,239 
#9323 


34,889 
40,656 
USSR 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285,609 
+ 92.2 


27,233 
24,574 
28,460 
€ 1528 


941 ,897 
1,138, 305 
1,528, 335 

+ 34,3 


646, 264 
848,091 
1,084 , 829 
+ 27.9 


295 ,633 
290,214 
443,506 
+ 52.8 


14,682 
20,674 
6, 329 
= 6994 


431,481 
624,156 
823,531 

+°35159 


214,783 
223,935 
261,298 
+ 16.7 


Do ZAS 
167,676 
185,966 
+ 10.9 


57,568 
56,259 
75,332 
+ 33.9 


260, 318 
250, 746 
409,944 
+ 63.5 


35,315 
39,468 
33,562 
~"1540 


April 


Avril 


999,456 
1,244, 840 
1,471,449 

+ 18.2 


715,810 
920,656 
1,069,426 
+ 16.2 


283,646 
324,184 
402,023 

+*2480 


13,474 
12,537 
7,571 
~" 3906 


511, 342 
720,552 
853,988 
+ 18.5 


204 , 468 
200,104 
215,438 

2S Hed 


147,244 
152,103 
124,224 

="1603 


57,224 
48,001 
91,214 
+ 90.0 


256,224 
284,112 
369, 480 
+ 30.0 


27,422 
40,072 
32,543 
="1838 


May 


Mai 


1,011,831 
1873227 
1,683,172 

+ 41.8 


725,791 
913,217 
1,242, 376 
+ 36.0 


286 , 040 
274,010 
440,796 
+ 60.9 


22,815 
10, 396 
12225 
+ 17.6 


503,795 
674,527 
930,683 
+ 38.0 


221,996 
238,690 
311,693 
+ 30.6 


162,983 
173,433 
196,559 
+ 13.3 


59,013 
65,257 
115,134 
+ 76.4 


258515 
PPE be i) 
406, 703 
+ 79.1 


27,467 
46,893 
34,093 
Sra be: 


June 


Juin 


1,093,600 


1,251,451 


791,514 
941,411 


302 , 086 
310,040 


22,024 
12,825 


587,324 
721,431 


204, 190 
219,980 


146,585 
147,281 


57,605 
72,699 


276,678 
259,732 


25,408 
50, 308 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


thousands of dollars - milliers de dollars 


679, 446 
941,425 


500,459 
706,110 


178,987 
235,315 


14,002 
12,323 


339,726 
547,500 


160,733 
158,610 


112,463 
98,929 


48,270 
59,681 


154,196 
201,237 


24,791 
34,078 


August 


Aott 


752,619 


1,002,558 


558,516 
723,296 


194,103 
279, 262 


16,950 
12,190 


575,722 
506,604 


184,794 
216,692 


135,814 
158,654 


48,980 
58,038 


165,469 
238,738 


28,634 
40,524 


September 


Septembre 


786,239 
906,721 


575, 545 
654,722 


210,694 
251,999 


20, 526 
7,802 


363,196 
514,134 


212,349 
140, 588 


151, 338 
103,830 


61,011 
36,758 


169,217 
219,913 


41,477 
32, 086 


October 


Octobre 


733,560 
1,164, 248 


528,018 
859,610 


205, 542 
304,638 


10,166 
9,968 


345,140 
647,633 


182,878 
211,977 


127,115 
163,514 


55,763 
48, 463 


166,541 
273,858 


39,001 
30,780 


November 


Novembre 


765, 224 
1,199,996 


571,657 
903,263 


193,567 
296,733 


12,422 
5,150 


389,005 
663,243 


182,652 
240,020 


119,839 
168,599 


62,813 
71,421 


162,185 
258,619 


31,382 
38,114 


December 


Décembre 


729,454 
898, 317 


532,455 
642,459 


196,999 
255,858 


19,314 
7,516 


393,895 
444,924 


138,560 
197,535 


85,983 
137,683 


52,577 
59,852 


162,248 
227, 856 


34,751 
28,002 


70 


70 


70 


o 
70 


g 


° 
4 


o 
70 


° 
g 


> 
) 


S 


Genre et origine des 
véhicules 


Total, véhicules automobiles 
neufs: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 


% 1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 


% 1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 


quées dans d'autres pays(1): 


1982 
1983 
1984 


% 1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 

1982 

1983 

1984 


% 1984/1983 


FPWN 


OnNaw 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 
Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Outre-mer 
Nord 
Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1) 
Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) 
No. No. No. No. 
% % % % 
Nbre Nbre Nbre Nbre 
1982: 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 - 21.9 19, 388 S51) 18,609 - 12.1 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 + 13.3 17,989 = eile 2 20,168 + 8.4 
March - Mars 74, 360 = 909 H/ SA EN/ = Dal 19,459 + 8.2 17,764 - 11.9 
April - Avril 76,690 + 3.1 40, 373 + 8.7 18,760 - 3.6 WS TL = io? 
May - Mai 79,538 Sere) 42,271 + 4,7 19,487 + 3.9 17,780 + 1.3 
June - Juin 82 , 869 + 4,2 46,882 is 40)9 18,426 - 5.4 17,561 ile 2 
July - Juillet 64,865 S Aio7/ 35,320 - 24.7 15,648 - 15.1 13,897 - 20.9 
August - Aodt 77,284 + 19.1 42,257 + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 aldo 
September - Septembre 80,125 + 3.7 G2, V2a. - 0.3 20,418 Ss Pe 17,580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 32,019 - 24.0 19,821 = Lie 15,800 - 10.1 
November - Novembre 75,521 + 11.7 41,813 + 30.6 17, 803 - 10.2 15,905 + 0.7 
December - Décembre 92,347 + 22.3 55,632 + 33.0 Al Tee) - 0.4 18,976 + 19.3 
1983: 
January - Janvier DAPI - 18.4 40,960 - 26.4 18,278 + 3.0 Gil Z. - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 37,655 =O ent 1D, S39) H Died 15,070 - 6.7 
March - Mars 86, 746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 — yee, 18,473 + 22.6 
April - Avril 91,889 + 5.9 53,619 + 7.2 18,165 Oe> 20,105 + 8.8 
May - Mai SOR 222 = 3138 53,618 -- 18,870 a) Wh 154: - 11.8 
June - Juin 91,869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 = Bin 195174 + 8.1 
July - Juillet 87,824 ee 4 54,086 - 0.8 14,062 - 22.7 19,676 + 2.6 
August - Aoat 91,473 + 4.2 49,939 = Ise 19,852 + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87,663 - 4,2 54,476 + 9.1 Ze - 37.8 20,832 =e 
October - Octobre 96,093 + 9.6 Do IZ6 - 1.0 20,034 + 62.2 Tobey (Vode: + 6.2 
November - Novembre 103,495 +) Tey 59,821 + 10.9 VOY YX) - 1.0 23,845 + Teli 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 oe key/ = 351 22,568 + 13.8 23,766 = (028 
1984: 
January - Janvier 108,144 + 3.7 63,478 + 9.5 ae aS - 16.0 Zig AO + 822 
February - Février 104,739 - 3.1 59,612 - 6.1 20,261 + 6.9 24, 866 = 3.2 
March - Mars DO sso4 abe BGs 64,128 + 7.6 Age o8> => 26,618 + 7.0 
April - Avril 101,687 = 7/8! 60, 395 - 5.8 17,186 =) 12572 24,106 - 9.4 
May - Mai 106,613 + 4.8 63,068 Te UN 18,538 +e ind, 25,007 + 3.7 


June - Juin 

July - Juillet 
August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
parte Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
poraece Amount Change(2) Amount Change (2) Amount Change (2) 

Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) 

% 4 4 

1982: 

January - Janvier 10,220 + 19.7 8,600 + 18.4 14, 303 + 29.3 
February - Février 10,234 + 13.4 8,708 + 19.9 12,743 + 11.9 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14,3 15295 + 18.3 
April - Avril 9,950 + 6.8 8,794 + 14.1 13,433 = Yl) 
May - Mai 9,849 as (SRS 8,681 + 12.1 14,310 + 11.4 
June - Juin 10,137 + 8.2 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 is (Noy 8,699 + 10.6 2.605, a ot 
August - Aodat SRO + 4.3 8,595 + 10.4 13,220 + 1.3 
September - Septembre 9,600 te Pop 8,562 + 10.5 5 EY + DZ 
October - Octobre 9,805 + 3.1 S}5 S72 + 7.6 13,611 + 12.8 
November - Novembre So > - 0.3 Bh. CHID) + 5.9 14,783 HZ 
December - Décembre 10,113 fe rH 8,945 + 4,1 Joa) a> thithez 
Year - Année IROLZ + 6.4 8,706 + 11.4 1SiR 7/533) + 10.5 
1983: 

January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 + 3.8 9,032 + 3.7 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 9,201 + 5.8 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 eel 9,447 os Taf 14,415 + 7.3 
May - Mai 10,431 a3 oe! Be ilteld/ + 5.8 15,109 + 5.6 
June - Juin 10,612 + 4,7 9,416 + 8.7 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 + 10.3 Deol + 10.0 16,182 + 21/85 
August - Aodt 10,689 + 7.9 9,010 + 4.8 16,207 + 22.6 
September - Septembre 10,737 + 11.8 Wes) + 12.0 W365 TS + 4.4 
October - Octobre 10,915 + 11.3 10,260 + 17.5 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11,348 ae byw) 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre 57745) + 11.0 10,574 + 18.2 17,635 + 15.3 
Year - Année NOR wAS + 8.0 9,566 959 15,641 + 13.9 
1984: 

January - Janvier 11,242 eb) E72 10, 384 + 16.1 Se ENS - 6.2 
February - Février 11,270 + 6.0 10,697 + 18.4 16,564 + 7.9 
March - Mars AelieZ: ten 6 10,731 + 16.6 14,187 =e 2 
April - Avril ile 2a + 7.8 ‘hs WAL + 17.7 14,798 + 2.7 
May - Mai Hl s224 + 7.6 Ti Z6Z. + 22.6 Tog 2I2 as 11624 


June - Juin 

July - Juillet 

August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Percentage changes shown are year-to-year change. 
(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année @ l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


May 
A SAE SO OOM DO TE ITE A A AL 2 REAR PO EIT a IE A LA LE I I a 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
Total, new motor vehicles: 
a AB ARy4 No. 95,250 1,742 401 3,188 Lg lon 
2 1983 uv 109,377 1,880 641 4,247 3,209 
3 1984 Wl 138,643 2,609 709 5,405 4,099 
4 1984/1983 % + 26.8 + 38.8 + 10.6 + 27.3 + 27.7 
pe hes $'000 1,011,831 16,789 3,654 31,894 23,009 
6 1983 iy 1,187,227 18,829 6,243 42,259 32,857 
7 1984 u 1,683,172 28, 884 7,664 60,072 47,072 
8 1984/1983 % + 41.8 + 53.4 + 22.8 + 42.2 + 43.3 
Passenger cars, manufactured in 
North America: 
9 1982 No. 51,154 995 229 1,862 1,209 
10 1983 J 64, 664 1,184 422 Bion 2,062 
11. 1984 y 82,944 fig 9S, 487 3,444 2 2,435 
12 1984/1983 % + 28.3 + 34.5 + 15.4 + 26.1 + 18.1 
13, 1982 $'000 503,795 9,274 2,089 17,310 11,196 
14 1983 “ 674,527 11,774 4,194 27,033 20,357 
15 1984 y 930,683 16,779 5,102 36,106 25,436 
16 1984/1983 % + 38.0 + 42.5 + 21.6 + 33.6 + 24.9 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
Wa bsy4 No. 18,775 256 64 532 358 
18 1983 0 18,878 237 78 684 407 
19 1984 B 17,454 179 54 544 375 
20 1984/1983 % - 7.5 - 24.5 - 30.8 - 20.5 - 7.9 
21 1982 $'000 162,983 2,100 520 4,368 2,969 
22 1983 a 173,433 2,138 691 6,065 3,730 
23 1984 us 196,559 11,905 589 5,878 4,080 
24 1984/1983 % + 13.3 - 10.9 - 14.8 - 3.1 + 9.4 
Passenger cars, manufactured in other 
countries:(1) 
25 1982 No. 4,124 31 24 88 100 
26 1983 i] 4,319 52 26 111 59 
27 1984 uw 7,529 73 19 218 131 
28 1984/1983 % + 74.3 + 40.4 - 26.9 + 96.4 + 122.0 
29 1982 $'000 59,013 285 176 1,108 928 
30 1983 uy 65,257 473 180 15.255, 656 
31 +1984 4 115,134 684 162 2,421 1,729 
32 1984/1983 % + 76.4 + 44.6 - 10.0 + 96.4 + 163.6 
Commercial vehicles, manufactured in 
North America: 
33 1982 No. 18,170 379 67 584 535 
34 1983 wy 16,494 324 86 534 528 
35 1984 ft 27,489 713 138 1,086 1,048 
36 1984/1983 % + 66.7 + 120.1 + 60.5 + 103.4 + 98.5 
37 1982 $'000 258,573 4,419 719 8,073 Ucn 
38 1983 i 224 40d 3,702 930 6,278 6,746 
39 1984 wv 406, 703 9,007 1,703 14,535 14,697 
40 1984/1983 % + 79.1 + 143.3 + 83.1 + 131.5 + 117.9 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
41 1982 No. 3,027 81 17 122 89 
42 1983 ty 5,022 83 29 186 153 
43 1984 n Beer 51 11 113 110 
44 1984/1983 % - 35.7 - 38.6 - 62.1 - 39.2 - 28.1 
45 1982 $'000 27,467 711 150 1,035 765 
46 1983 tS 46,893 742 248 1,650 1,368 
47 1984 MA 34,093 509 108 ler 1,130 
48 1984/1983 % - 27.3 - 31.4 - 56.5 - 31.4 - 17.4 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Mai 
British 
Columbia(2) 
Québec Ontario Manitoba Bese Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan 
Colombie- 
Britan- 
nique(2) 
No 
Total, véhicules automobiles neufs: 
24,242 35,075 3,827 3,824 11,542 9,118 nbre 1982 1 
33,290 39, 331 4,112 3,662 9,510 9,495 fe 1983 2 
42,348 53,460 4,410 3,636 11,216 10,751 se 1984 3 
+ 27.2 + 35.9 + 7.2 - 0.7 Son + 13.2 % 1984/1983 4 
236,763 370,271 41, 342 44,236 144,075 99,798 $'000 1982 53 
334,895 438,924 45,124 42,149 114,547 111,400 x 1983 6 
481, 368 667,547 58,627 48,039 148, 347 Uepeey MW) 1984 7 
+ 43.7 + 52.1 + 29.9 + 14.0 + 29.5 + 21.7 % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
12,070 21,853 [ea ley 1,856 5,096 3,827 nbre 1982 %) 
20,604 25, 308 2,261 1,887 4,389 3,815 0 1983 10 
26,163 34,261 eit) 1,856 5,524 4,804 a 1984 11 
+ 27.0 + 35.4 + 5.1 - 1.6 + 25.9 + 25.9 % 1984/1983 12 
111,560 216,110 22,190 19,294 55,700 39,072 $'000 1982 13 
201,083 273,662 24,380 21,221 49,496 41,327 We 1983 14 
278,131 395,114 27), 952 23,695 67,143 55,625 it 1984 15 
+ 38.3 + 44.4 + 13.0 3 Wilei/ + 35.7 + 34.6 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 
Vor) 5,706 509 341 1,484 2,146 nbre 1982 17 
6,627 5,684 578 367 1,601 2,615 1983 18 
5,985 5,833 565 296 1,343 2,280 uh 1984 19) 
- 9.7 + 2.6 yt - 19,3 - 16.1 - 12.8 % 1984/1983 20 
62,584 50,521 4,475 DoD: 13,546 18,745 $'000 1982 21 
60,130 52,826 5,246 SY Ky? 15,224 24,021 y) 1983 22 
66, 365 66,225 6,541 3,470 15,725 25,781 W 1984 23 
+ 10.4 + 25.4 + 24.7 + 3.2 +3.5 + 7.3 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 
1,762 1, 302 101 74 338 304 nbre 1982 25 
2,089 1,325 79 74 206 298 a 1983 26 
3,471 2,409 164 92 361 591 U2 1984 7a 
+ 66.2 + 81.8 + 107.6 + 24.3 +11 Do2 + 98.3 % 1984/1983 28 
21,469 21,270 1,594 1,091 5,108 5,984 $'000 1982 29 
25,392 24,825 1,306 944 S912 6,336 NY 1983 30 
42,603 45, 343 2,718 1,573 7,814 10,087 HW 1984 31 
+ 67.8 + 82.7 + 108.1 + 66.6 + 99.7 + 59.2 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 
2,208 5,557 940 1,441 4,243 2,216 nbre 1982 35 
2,447 5,818 991 1,227 2,801 1,738 u 1983 34 
5,653 10,169 1,181 1,301 3,691 2,509 y 1984 35 
+ 131.0 + 74.8 + 19.2 + 6.0 + 31.8 + 44.4 % 1984/1983 36 
SoA Je} 76,394 12,025 TAZA 66,083 30,045 $'000 1982 37 
34,533 76,675 i250) 15,651 40,810 29,437 uy 1983 38 
83,618 152,130 20,573 18, 303 54,243 37,894 u 1984 39 
+ 142.1 + 98.4 + 66.5 + 16.9 + 32.9 + 28.7 % 1984/1983 40 
Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 

823 657 120 112 381 625 nbre 1982 41 
Tyo2> 1,196 203 107 513 1,029 " 1983 42 
1,076 788 123 1 297 567 wy 1984 43 

- 29.3 - 34.1 - 39.4 - 15.0 - 42.1 - 44,9 % 1984/1983 44 
Meh OT 5,976 1,058 985 3,638 Dig GOL $'000 1982 45 
13,757 10,936 1,837 971 5,105 10,279 4 1983 46 
10,651 8,735 1,243 998 3,422 6,165 Ls 1984 47 
- 22.6 - 20.1 = 2D + 2.8 - 33.0 - 40.0 % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
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TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Januar y-May 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 


number - nombre 


Total, new motor vehicles: 


1 1982 397, 866 6,876 1,460 13,732 9,404 
2 1983 440,548 8, 328 2,252 16,843 13,058 
3 1984 557,500 9,596 2,761 21, 383 16,331 
4 1984/1983 oe) 4 265 + 15,2 + 22.6 #2720 + 25.4 


Passenger cars: 


y eke 302 , 324 5,011 Auli 10,552 6,882 

GS Were 347,092 6,133 tee 92 13,314 9,868 

feaoea 424, 806 6,841 2,085 16,231 le EO) 

8 1984/1983 % + 22.4 + 11.5 + 16.4 + 29 + 18.9 

Commercial vehicles: 

IA IBZ 95), DAZ 1,865 335 3,180 ZOLe 
10 1983 93,456 295 460 GeOLg 3,190 
11 1984 132,694 Ben DE: 676 Dalz 4,601 
12. 1984/1983 % + 42.0 + 25.5 + 47.0 + 46.0 + 44.2 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
(18) \SIsy2 207,238 3,880 831 USA 5,203 
14 1983 253,482 5,062 1,442 10,425 US: 
15 1984 328,617 5,901 be ANS BAe 7/7) 9,934 
16 1984/1983 % 290 + 16.6 + 18.8 + 30.2 + 24.5 
Passenger cars, manufactured overseas: 
ABZ 95 ,086 Tin Al 294 Zi6D> 1,679 
18 1983 93,610 1,071 350 2,889 1,889 
19 1984 96,189 940 Dole 2,654 1,796 
20 1984/1983 % + 2.8 5S NWo74 + 6.3 - 8.1 - 4.9 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
Ze OZ 77,240 929 209 2,248 Ug eoy! 
22989 77, 308 929 265 2,415 659 
23 1984 69,060 721 248 1,960 1,378 
24 1984/1983 % - 10.7 - 22.4 - 6.4 - 18.8 eo est, 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
ZO AVI SL 17,846 202 85 385 322 
ZEN I8> 16, 302 142 85 474 250 
Zien IBe Die 29 TANG, 124 694 418 
28 1984/1983 % + 66.4 + 54.2 + 45.9 + 46.4 + 67.2 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
tae) aNehsy2 80, 318 1,543 271 2,506 2,049 
30 1983 74,764 ave 338 2,624 2,534 
31 1984 I ASES: 7eH 4, 590 4,449 4,063 
32 1984/1983 % + 56.9 + 44.8 + 74.6 + 69.6 + 60.3 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
Bi) ke y2 15,224 322 64 674 473 
34 1983 18,692 461 122 905 656 
35 1984 15,02) 244 86 703 538 
36 1984/1983 % =F AN /ee) - 47,1 - 29.5 a a5) - 18.0 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


arate 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 
1983 et 1984 


Janvier-mai 


British 
Columbia(1) 
: , Saskat- Age ; 
Québec Ontario Manitoba Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan ; 

Colombie- 

Britan- 

nique(1) 

NS 
number - nombre 
Total, véhicules automobiles neufs: 

96,875 138,714 Eig ests) 17,894 51,450 45,523 1982 1 
118,768 163,414 16,065 17,030 44,620 40,170 1983 2 
161,035 211,960 19,864 DSA 49,351 46 ,098 1984 3 

+ 35.6 + 29.7 + 23.6 + 12.3 + 10.6 + 14.8 % 1984/1983 4 

Voitures particuliéres: 

84,257 111,417 11,158 10,412 29,663 31,847 1982 2 
103,474 134,024 11,472 10, 381 LIQ DUT 29,057 1983 6 
134,476 166,582 13,443 WhetSe 29,858 521941 1984 7 

+ 30.0 + 24.3 $5 W574 + 9.5 + 8.3 + 10.8 % 1984/1983 8 

Véhicules utilitaires: 

12,618 Pei) AY 4,780 7,482 21,787 13,676 1982 9 

15,294 29,390 4,593 6,649 17,043 aba! 1983 10 

26,559 45,378 6,421 Vee 19,493 13,907 1984 11 

+ 73.7 + 54.4 + 39.8 + 16.6 + 14.4 + 25.1 % 1984/1983 12 

Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

49,681 82,433 8,877 8,432 7A 18,365 1982 13 

68,203 105,305 9,040 8,697 20,724 16,605 1983 14 

98,749 135,023 10,783 9,817 23,374 19,746 1984 15 

+ 44.8 + 28.2 + 19.3 az (Age) + 12.8 + 18.9 % 1984/1983 16 

Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 

34,576 28,984 PD JAS || 1,980 8,046 13,482 1982 ey 

Doe LIA 28,719 2,432 1,684 6,853 12,452 1983 18 

SOIL Bil, ooo 2,660 1| 5 DH. 6,484 12,445 1984 19 

+ 1.3 Ee) + 9.4 - 7.8 - 5.4 - 0.1 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 

26,922 23,629 02 dpeet 6,601 dalroaltZ: 1982 21 

28,025 23,405 2,084 1,441 5,899 11,206 1983 22 

24,135 22 ele 2,026 1,226 5,142 10,107 1984 23 

= Ie S Dos) - 2.8 - 14.9 - 12.8 - 9.8 % 1984/1983 24 

Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 
7,654 Die OD 379 449 1,445 eorO 1982 2 
7,246 Dla 348 243 954 1,246 1983 26 
115592 9,442 634 326 1,342 2,338 1984 Zi) 
+ 60.0 + 77.7 + 82.2 + 34.2 + 40.7 + 87.6 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 
du Nord: 
8,965 TAN ANAS, 4,186 Sadik) 19,698 10,186 1982 29 
9,740 24,978 3,929 6,085 15,251 7,551 1983 30 

fag) 7A ib} 41,640 5192 7,328 18,047 11,136 1984 31 

+ 123.6 + 66.7 + 47.4 + 20.4 + 18.3 + 47.5 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 

3,653 3,162 594 703 2,089 3,490 1982 35 

Bop 4,412 664 564 TeoZ 3,562 1983 34 

4,776 5,758 629 424 1,446 Dey tet 1984 35 

- 14.0 = 5}5.3) SP Sige - 24.8 - 19.3 - 22.2 % 1984/1983 36 


Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Januar y—May 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 
1 982 
ZI Ge, 
3 1984 
4 1984/1983 


Passenger cars: 
3p A824 
6 1983 
7 1984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles: 
91982 
10 1983 
11. +1984 
12 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in North 
America: 
1S 1982 
14 1985 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured overseas: 
he IBZ 
18 1983 
19 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 
21. 1982 
22s AIBS 
23 1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
25 1982 
26 1983 
27 1984 
28 1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
ZI 1982 
ait USA 
31. 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 
5 EZ 
34 1983 
Sb 1984 
36 1984/1983 


or 
70 


Canada 


thousands of dollars - milliers de dollars 


Gy 28S 829 
4,831,610 
65 727i, Wil 

+ 39.2 


2,979,400 
3,610, 505 
4,852,851 

+ 34.4 


1,304,429 
1,221,105 
1,874, 260 

+ 53.5 


2,064, 332 
2,655,021 
5), Ooi. 255 

+ 39.0 


915,068 
955,484 
1,161,616 
+ 21.6 


672,132 
710,081 
750,886 

+ 5.7 


242,936 
245,403 
410,730 
EtG] oh 


1,166,480 
1,048 , 889 
1,718,283 

+ 63.8 


137,949 
172,216 
155,977 

09) 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


64,571 
83,828 
106 , 007 
+ 26.5 


44,726 
59,737 
705711 
+ 20.0 


19,845 
24,091 
34,296 
+ 42.4 


35,613 
50,186 
62,017 
+ 23.6 


Slit 
O55 
9,694 
+ 1.5 


7,578 
8,274 
7,414 

=-10.4 


{eee 
1s 
2,280 
+ 78.5 


17,040 
20,099 
31,948 
+ 59.0 


2,805 
3,992 
2,348 

= 41.2 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


157,555 
Zag SA) 
29,584 
+ 34.8 


9,926 
17,119 
21,447 
+ 25.3 


3,407 
4,828 
8,137 
+ 68.5 


7,560 
14,196 
18,022 
e270 


2,366 
2,923 
3,425 

a e472 


1676 
F655] 
2,554 
+S 5 5 


690 
586 
871 
+ 48.6 


2,872 
P1953 
Ugey 
+ 93.8 


535 
1,035 
785 
2262 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


PS WeZ7, 
167,674 
235,332 
+ 40.4 


95,787 
128, 769 
170,701 
+ 32:6 


35,340 
38,905 
64,631 
+ 66.1 


73,089 
102,799 
142,109 
7058 a2 


22,698 
25,970 
28,592 
+ 10.1 


18,561 
21,166 
20,539 

55% 


4,137 
4,804 
8,053 
+ 67.6 


29,575 
30,753 
57,823 
+ 88.0 


5,765 
8,152 
6,808 

- 16.5 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


92,155 
133,460 
185,444 
+ 39.0 


61,555 
96,431 
124,182 
+ 28.8 


30,600 
37,029 
61, 262 
+ 65.4 


47,608 
78,417 
103,665 
+ 32.2 


13947 
18,014 
209517 
+ 13.9 


419242 
15,000 
14,629 

20285 


2,735 
3,014 
5, 888 
+ 95.4 


26,514 
S133 
55,880 
+ 79.5 


4,086 
5,896 
5, 382 
28057 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 
et 1984 


Janvier-mai 


British 

Columbia(1 ) 
Québec Ont ario Manitoba packets Alberta Genre et origine des véhicules 

chewan : 

Colombie- 

Britan- 

nique(1) 

yo 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, véhicules automobiles neufs: 

960, 328 1,512,017 177,308 208 , 312 624,179 500 , 499 1982 1 
1,190,876 1,842,641 W/E D33 202,181 BLS) St) 7/ 461,533 1983 2 
We O27, 457 2,622,158 249,270 251,962 647 , 983 571,934 1984 3 

de SIS) + 42.3 + 40.1 + 24.6 + 17.9 + 23.9 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 

779,188 Uppy 7210 114,602 107,671 Bii,oo4 323, 361 1982 5 
1,004,510 1,446, 378 AZZ (AAR SL/ Bild 308 , 562 1983 6 
ao eZ OD 1,964,004 157,501 142, 367 366,574 SUSE) 1984 7 

+ 44.9 + 35.8 + 28.6 + 23.9 $5 WoT! + 22.9 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 

181,140 386,787 62,706 100,641 306,825 177,138 1982 2 

186, 366 396, 263 55,432 87,234 237,986 WBZ, 1983 10 

372,232 658,154 Ihe SE) OSS) 281 , 409 D2 TD 1984 11 

+ 99.7 + 66.1 + 65.6 + 25.6 + 18.2 + 26.0 % 1984/1983 12 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

462,816 829, 354 ASEH 89,013 236,101 191,267 1982 tS 

663,806 1,134,847 97,186 D758 237,207 178,560 1983 14 
1,049,662 oper) 125,688 123,754 282,562 1783) SYS) 1984 AS 

+ 58.1 + 37.0 + 29.3 + 26.5 + 19.1 + 28.5 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 

bY in 57/74 295,876 22,691 18,658 81,253 132,094 1982 17 

340,704 BT oD 2) 17,130 74,324 130,002 1983 18 

405,543 409,707 31,813 18,613 84,012 149,700 1984 19 

+ 19.0 + 31.5 + 25.6 + 8.7 + 13.0 + 15.2 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 

230,034 208 ,551 16,870 13,845 59,658 104,147 1982 21 

2DaRIAO. 216,474 19,516 13,470 56,522 104,103 1983 22 

(ashe bf Ao 242 ,616 22, 209 13,710 57,814 110,170 1984 23 

+ 2.4 + 12.1 + 13.8 + 1.8 + 2.3 + 5.8 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 
86, 338 87,325 5,821 4,813 7A| SSE )s: 27,947 1982 25 
87,485 95,057 5,819 3,660 17,802 7235) i331) 1983 26 
146, 312 167,091 9,604 4,903 26,198 39,530 1984 27 
+ 67.2 + 75.8 + 65.0 + 34.0 + 47.2 + 52.6 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 

149,103 358,023 57,272 94,579 287,351 144,151 1982 /xg) 

136,511 BD> 05> 49 ,502 82,209 220,645 118,409 1983 30 

SYA IEH | 619,101 85,471 105,320 265,994 163,463 1984 31 

+ 138.8 + 74.0 + 72.7 + 28.1 + 20.6 + 38.0 % 1984/1983 32 

Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
52,057 28,764 5,434 6,062 19,474 32,987 1982 33 
49,855 40,428 5,930 5,025 ie oad 34,562 1983 34 
46,301 39,053 6,298 4,275 acd 122) oY V7z 1984 35 
- 7.1 - 3.4 + 6.2 - 14.9 = i111 = ead IF 5 % 1984/1983 36 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


Sie 


TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries (1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

pate Distri- mts Distri- mits Dicte i=! me tums Distri- 

Unités bution Unies bution tecues but ion Unités bution 

No. - nbre % No. - nbre 7 No. - nbre 4 No. - nbre 4 
1982: 
January - Janvier Sioa) 100.0 25, 383 65.5 10,952 ZBI 2 OE: 6.2 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 Zoie2, 2,738 544 
March - Mars 66,711 100.0 44 , 301 66.4 18,080 72Tbe | 4,330 6.5 
April - Avril 72,394 100.0 51, 390 TA) SG) 16,744 125301| 4,260 Died, 
May - Mai 74,053 100.0 Dl io4: 69.1 18,775 Die 4,124 5.6 
June - Juin 78,968 100.0 57,941 Ted 16,917 21.4 4,110 a7 
July - Juillet 51,581 100.0 34,850 67.6 12,928 2530 3, 803 7.4 
August - Aodt D/A) 100.0 SP eINZ 62a9, 15,801 27.6 Bi, LOD 6.5 
September - Septembre 60,133 100.0 37,832 6259 17,676 29.4 4,625 USI) 
October - Octobre 53,854 100.0 oie) 65.4 14,558 27.0 4,097 7.6 
November - Novembre 57,405 100.0 Br laT/ ie) 69.2 13,442 23.4 4,249 7.4 
December - Décembre Sl SEHs) 100.0 38,949 YES) 9,612 ISG, D457 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 25.0 45,872 6.4 
1983: 
January - Janvier 40,931 100.0 28, 643 70.0 10,114 24.7 2,174 Dok: 
February - Février 48,740 100.0 32,067 65.8 13,992 28.7 2,681 DOS 
March - Mars 81,206 100.0 59,184 122 18,224 Pah 3,798 4.7 
April - Avril 88 , 354 100.0 68,924 78.0 16,100 48). 2 3,330 3.8 
May - Mai 87,861 100.0 64,664 73.6 18,878 PALES) LN NG 4.9 
June - Juin 88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 UST 4,895 DoS 
July - Juillet 64,963 100.0 50,940 78.4 NOR S59 Sra 3,688 5.7 
August - Aodt 68 , 586 100.0 47 , 396 69.1 17,609 [bye Tf 3,581 Dink 
September - Septembre 61, 382 100.0 47,884 78.0 10,828 17.6 2,670 4.4 
October - Octobre 18,225 100.0 Bho) 55595) 75.8 19a 20.4 Diy IOS Bats) 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 20.2 4, 222 5.4 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 70.7 13,021 DSP 3,394 6.1 
Year - Année 843,318 100.0 625,088 74.1 176,525 20.9 41,705 Dial 
1984: 
January - Janvier 2M eIEIS) 100.0 44,276 WV Se Oe AW! 16.9 3,360 Bay) 
February - Février 70,090 100.0 3h) aeyoth 74.1 {ein BEI0 Wet 4,766 6.8 
March - Mars 96,351 100.0 Tigi? 76.5 i538) 18.0 brent) Doe 
April - Avril 93,085 100.0 UX 81.4 TH AUre 12.0 6,164 6.6 
May - Mai 107,927 100.0 82,944 76.8 17,454 16.2. Up sv&: 70 


June - Juin 

July - Juillet 

August - AoGt 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers' total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. [his error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distinque par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
Cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exergant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure & la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous’ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours & la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le cofit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
aupreés de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées @& I1'échantillonnage, lesquelles_ se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


Data response error. [his error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
tina responses under different modes of 
communication. 


Non-response error. Some respondents’ may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 


units can be imputed using the data from- 


responding units or some earlier data on the 
non-responding units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. [his error qenerally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desianed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment'~ each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


el ispece 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, & l'incapacité ou au refus 
de l'tenquété de fournir des renseignements 
exacts, & l'interprétation fautive des questions 
due &@ des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer & l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liées 4 1l'échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 

s . e e - . 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été congus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
e . e e i = 3 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet’ de contmales 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien négligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a 1'échantil- 
onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1]'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez t6t pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés prés de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 


Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: “They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
Cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have been’ repeated’ several 
times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
Since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 


a A 


Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou _ chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de 1'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique a l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance &4 long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent a inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de facon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
1l'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et’ de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1l'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement & ajouter une année de données es- 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder &a la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’~ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autorégressifs & moyennes mobiles inté- 
grées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel & la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers & partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a plusieurs 
reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
4a jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré @a part 
de la Revue statistique du Canada, Aodt 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage chanae of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes greater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a chanae in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irregular move- 
ments which may obscure the underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irreqular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in regard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to .the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 
MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 


= 48 = 


Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréquliére. De 
légéres variations d'un mois @ l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois a 
dominance cyclique, ou MDC.(3) Il s'aqit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur &4 l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur & celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut @étre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direetion donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MDC, 
tend @ lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu prés au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont sujet- 
tes & différents types d'erreurs (telles qu'ex- 
plicitées précédemment dans cette section) et 
qu'il serait trés codteux et difficile (pratique- 
ment impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en dé- 
coulant, & mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard &a l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées 4 la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans 1'édition de janvier du présent bulletin. 


(3) MDC = 6 dans le cas des voitures particulié- 
res nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particulié- 
res d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sureopon . data likely: sto. teveal. specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and regulated’ to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
regarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
designated cell by entering an "X" in. the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
combine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can _ then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this pub- 
' lication is based on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 


Gos. 


En général, on avise l'utilisateur de ces 
changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 


La loi interdit a Statistique Canada de dif fu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir &@ identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contrélé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu’aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére & ce qu'aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa- 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre fagon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 
a mettre des "X", consiste & qrouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-OQuest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois & l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 


Total number 
of shopping 


days 
Nombre total 
de jours 
commerciaux 

January ~- Janvier 26 

February - Février 25 

March - Mars 27 

April - Avril 24 

May - Mai 27 

June - Juin 26 

July ~- Juillet 25 

August - Aoait Di, 

September - Septembre 24 

October - Octobre 26 

November - Novembre 26 

December - Décembre 25 


Definitions 


In this publication, the different types 
of new motor vehicles sold in Canada are 
grouped into two categories and classified 
by origin on the basis of the following cri- 
teria. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 
Commercial vehicles include’ trucks, 


vans, coaches and buses, regardless of the 
use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and _ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


1983 
Number of Total number Number of 
Saturdays of shopping Saturdays 
days 
Nombre de Nombre total Nombre de 
samedis de jours samedis 
commerciaux 
4 25 4 
4 24 4 
5 Zi] 4 
4 25 5 
4 26 4 
5 26 4 
4 25 5 
4 A) 4 
5 25 4 
4 Z> 5 
4 26 4 
5 26 2 
Définitions 
Dans cette publication, nous groupons' sous 
deux "genres" les différents types de véhicules 
automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
sons selon leur origine d'apreés les critéres 
suivants. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent & des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinguer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited 
Automobiles Renault Canada Limitée 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Chrysler Canada Limited 

Flyer Industries Limited 

Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 
Jeep of Canada Limited 

Kenworth du Canada Limitée 


Mack Canada Inc. 

Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Pacific Truck and Trailer Limited 
Prévost Car Inc. 

Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 

Welles Corporation 

Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon 


Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 

Himac Motors Ltd. 

Honda Canada Inc. 

Mazda Motors of Canada Limited 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Subaru Auto Canada Ltd. 

Suzuki Canada Inc. 

Toyota Canada Inc. 


Other Countries - Autres pays 


Alfa Cars Inc. (Closed/Fermée, May/Mai 1984) 
Automobiles Renault Canada Limitée 

B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Baythorne Diesel Products Ltd. 

Hyundai Auto Canada Inc. 

Incacars Inc. 

Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Lada Cars of Canada Limited 

L.B.I. Sports Cars Ltd. 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 
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tions courantes en s'adressant & Statistique 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, KIA O16 (Telephone: 
990-9665) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith O-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 
Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwestTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 

(area served 


NorthwestTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- 
ciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géographiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L'accés direct & des données 
agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la base de 
données ordinolingue et le systéme d'extraction de Statistique 
Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent 6étre 
adressées a: 


Section du commerce de détail, 
Division du commerce et des services, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A O16 (téléphone: 990-9665) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) 3 Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 


Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisateurs 
qui habitent &a l'extérieur des zones de communication locale 
des centres régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zénith 0-7037 


Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Tle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ont ar io 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112) 800-667-3524 
Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 112-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwestTel Inc.) Zénith 0-8913 
Territoires du Nord-Ouest 

(territoire desservi par la 


NorthwestTel Inc.) Zénith 2-2015 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publica- 
tions de Statistique Canada auprés des agents autorisés et des 
autres librairies locales, par l'entremise des bureaux locaux 
de Statistique Canada, ou en écrivant & la Section des ventes 
et de la distribution des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A OT6. 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are used 
in Statistics Canada publications: 


.-. figures not available. 


-». figures not appropriate or not applica- 
ble. 


- nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
P preliminary figures. 
revised figures. 


x confidential to meet secrecy require- 
ments of the Statistics Act. 


A NOTE ON CANSIM 


All current and historical statistics on 
New Motor Vehicle Sales (Matrix No. 64), as 
well as many other series, are available to 
the public from Statistics Canada's comput- 
erized data bank CANSIM (Canadian Socio-Eco- 
nomic Information Management System) via 
terminal, on computer printouts, or in ma- 
chine readable form. For further information 
contact the CANSIM staff, Statistics Canada, 
Ottawa, K1A 0Z8 (telephone 613-990-8200), or 
the regional advisors at the Statistics 
Canada offices located across Canada. 


This publication was prepared under the di- 
rection of: 


- AR. Tanner, Chief, Merchandising and 
Services Division, Retail Trade Section 


- J.P. Simard, Economist 


- J. Svab, Unit Head 


SIGNES CONVENT IONNELS 


Les signes conventionnels suivants sont em- 
ployés uniformément dans les publications de Sta- 
tistique Canada: 

«. nombres indisponibles. 


«-. nm'ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 
P nombres provisoires. 


nombres rectifiés. 


x 


confidentiel en vertu des dispositions de 
la Loi sur la statistique relatives au 
secret, 


NOTE AU SUJET DE CANSIM 


La banque de données informatisées de Statis- 
tique Canada CANSIM (Systéme canadien d'informa- 
tion socio-économique) fournit au public toutes 
les statistiques actuelles et historiques sur les 
ventes de véhicules automobiles neufs (matrice 
n° 64) et sur de nombreuses autres séries, par le 
biais d'un terminal, d'imprimés d'ordinateur ou 
de supports ordinolingues. Pour plus de rensei- 
gnements, s'adresser au personnel de CANSIM, 
Statistique Canada, Ottawa, K1A OZ8 (téléphone 
613-990-8200), ou aux conseillers régionaux des 
bureaux de Statistique Canada situés 4 travers le 
Canada. 


Cette publication a été rédigée sous la direction 
de: 


- A.R. Tanner, chef, Division du commerce et des 
services, Section du commerce de détail 


- J.P. Simard, économiste 


- J. Svab, chef de sous-section 
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INTRODUCTION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a regular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
gross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the energy crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales, 
for example. 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily engaged in retail dealing, 
i.e., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de l'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand _ secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de l'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cing ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base réqu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire & l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de l'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne les plus 
important et dés plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs_ n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entiérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 1970, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte &a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise par exemple. 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 
des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour 1l'analyse 
de la conjoncture économique. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 
and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Catalogue 
No. 63-005) and Merchandising Inventories 
(Catalogue No. 63-014) survey. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statis- 
tics” Canada, Ottawa, K1A 9 9Z9, Tel. : (613) 
990-9665. 
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Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs &@ l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 
bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, & chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie a la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir @a chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d'automobiles d'occasion, des magasins de piéces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir de l'enquéte sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en général, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A 929, tél.: (613) 990-9665. 


Chart — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 


et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 3 Graphique — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 Graphique — 4 
Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 
Répartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
particuliéres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 5 Graphique — 5 
Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales: 


Estimates of retail sales of all New 
Motor Vehicles in June 1984, adjusted for 
seasonal variations and the number of sell- 
ing days totalled 110,567 units, 3.7% higher 
than the sales of 106,613 units recorded in 
May 1984. 


Unadjusted Sales: 


Total retail sales of all new motor vehi- 
cles in June 1984, without seasonal adjust- 
ment, increased 17.9% from the same month a 
year earlier to 133,057 units. Sales of 
passenger cars totalled 102,250 units, up 
15.5% from June 1983, while commercial vehi- 
cles recorded an increase of 26.8% with 
30,807 units. 


The retail value of total sales rose by 
29.5% and reached $1,620.6 million. Of this 
amount, passenger cars had sales of $1,158.9 
million (up 23.1%) while commercial vehicle 
sales accounted for $461.6 million (up 
48.9%). 


In terms of units, all provinces reported 
higher sales in June 1984 over June 1983, 
with advances ranging from 2.4% in Saskatch- 
ewan to 44.1% in Prince Edward Island. 


North American manufacturers sold 77,932 
new passenger cars (up 14.6%) in June 1984, 
while manufacturers from Japan and other 
countries sold 16,940 and 7,378 units res- 
pectively (increasing 8.3% and 50.7%). 


During the first six months of 1984, 
there were 690,557 new motor vehicles sold 
in the country, 24.8% higher than the same 
period last year, with a retail value of 
$8, 347.7 million (up 37.2%). 


Total sales of all new models, for the 
second quarter of 1984, totalled 393,077 
units and registered an increase of 17.3% 
over the second quarter of 1983. The dollar 
value of these sales were $4,775.2 million, 
an increase of 29.6% over the same period 
the previous year. 


The average price of North American and 
Japanese passenger cars at $11,206 and 
$11,158 were 5.6% and 18.5% higher in June 
1984 than a year earlier. The average price 
of the models manufactured in other coun- 
tries was 11.8% lower at $13,097. 


POINTS SAILLANTS 


Ventes désaisonnalisées: 


L'estimation des ventes au détail de tous les 
véhicules automobiles neufs en juin 1984, corri- 
gée en fonction des variations saisonniéres et du 
nombre de journées d'affaires, a totalisé 110,567 
unités, soit 3.7% de plus que les 106,613 unités 
enregistrées en mai 1984. 


Ventes non désaisonnalisées: 


Le total des ventes au détail non désaisonna- 
lisées de tous les véhicules automobiles neufs, 
en juin 1984, s'est accru de 17.9% par rapport au 
méme mois un an plus tét pour s'établir a 133,057 
unités. Les ventes de voitures particuliéres ont 
totalisé 102,250 unités soit 15.5% de plus qu'en 
juin 1983 tandis que celles de véhicules utili- 
taires ont enregistré un accroissement de l'ordre 
de 26.8% avec 30,807 unités vendues. 


La valeur de ces ventes totales a augmenté de 
29.5% pour atteindre $1,620.6 millions. De ce 
montant $1,158.9 millions ont été consacrés a 
l'achat de voitures particuliéres (une hausse de 
23.1%) tandis que les ventes de véhicules utili- 
taires ont contribué pour $461.6 millions (une 
hausse de 48.9%). 


En juin 1984, toutes les provinces ont indiqué 
des ventes (en unités) accrues par rapport au 
mois de juin 1983, les augmentations variant de 
2.4% en Saskatchewan & 44.1% pour 1'fle-du- 
Prince-Edouard. 


Les manufacturiers nord américains ont vendu 
77,932 voitures particuliéres (une hausse de 
14.6%) en juin 1984, tandis que les fabricants 
japonais et d'autres pays ont respectivement ven- 
du 16,940 et 7,378 unités (des hausses de 8.3% et 
50.7%)! 


Durant les six premiers mois de 1984, on a 
vendu 690,557 véhicules automobiles neufs au 
pays, soit 24.8% de plus que la méme période l'an 
dernier. La valeur de ces ventes a atteint 
$8,347.7 millions (une hausse de 37.2%). 


Les ventes totales pour le second trimestre de 
1984 ont totalisé 393,077 unités et ainsi enre- 
gistré une augmentation de 17.3% par rapport au 
deuxiéme trimestre de 1983. Ces ventes ont été 
évaluées & $4,775.2 millions, soit un accroisse- 
ment de 29.6% par rapport a la méme période un an 
plus tét. 


En juin 1984, les prix moyens des voitures 
particuliéres de fabrication nord américaine et 
japonaise se sont chiffrés a $11,206 et $11,158 
et ont enregistré des hausses de 5.6% et 18.5% 
par rapport au méme mois l'année denniére. Le 
prix moyen des modéles manufacturés dans d'autres 
pays a, pour sa part, chuté de 11.8% par rapport 
a juin 1983 pour s'établir & $13,097. 


The share of the Canadian passenger car 
market held by North American manufacturers 
in June 1984 (based on unit sales) was 76.2% 
compared to 76.8% in June 1983. The manu- 
facturers from Japan and other countries 
took 16.6% and 7.2% of the market in June 
1984, while the corresponding percentages 
last year were 17.7% and 5.5%. 


x1 


La part du marché canadien des ventes de voi- 
tures particuliéres détenue par les manufac- 
turiers nord américains (établie d'aprés les 
ventes en unités) s'est chiffrée & 76.2% en juin 
1984 comparativement a 76.8% en juin 1983. Les 
manufacturiers japonais et d'autres pays se sont 
respectivement accaparés 16.6% et 7.2% du marché 
en juin 1984 tandis que les pourcentages corres- 
pondants l'an passé se sont élevés a 17.7% et 
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Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


PWN 


Passenger cars: 
> fers? 
6 1983 
7 1984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


9 1982 
OR 8s 
11. 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
“foe “Shei 
oe: 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
17 1982 
18 1983 
ih) ree 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
jai) she 
jaid — (\EX8%5) 
23 1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
LON IBZ 
26 1983 
27 1984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
ES) Shae 
30 1983 
31. 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
SI N98Z 
34 1983 
35 1984 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
37 1982 


39 1984 
40 1984/1983 


3g 


o 
70 


ov 
70 


o 
70 


ov 


70 


ov 


o 
70 


70 


Year-to- 
date 


nnée 


[eee 
a date 


January 


Janvier 


number - nombre 


499, 203 
553, 360 
690,557 
+ 24.8 


381, 292 
435,611 
527,056 
240 


117,911 
117,749 
163,501 
+ 38.9 


1,764 
1,335 
1,699 
Pel: 


265,179 
321,464 
406,549 
+ 26.5 


NidiGral 
114,147 
120,507 

+ 5.6 


94,157 
92,950 
86 , 000 
SYS 


21,956 
21,197 
34,507 
+ 62.8 


2), e}d2) 
O56 
144,691 
+ 54,3 


18,076 
23,993 
18,810 
= 2456 


CP SINS 
53,005 
76,960 
+ 45.2 


38,729 
40,931 
De BIDS! 
+ 40.1 


13,797 
12,074 
19,607 
a6 2t4 


IANS: 
136 
210 
+ 54,4 


BS. BSE: 
28,643 
44,276 
+ 54.6 


13,346 
12,288 
3% O77 
+ 6.4 


10,952 
10,114 
9,717 
Pe 


2,394 
2,174 
3,360 
+ 54.6 


Il ECs: 

oe7ou 
16,815 
+ 71.8 


ZO? 
2,284 
De YS 
+ 22.2 


February 


Février 


67,804 
61,693 
92,391 
+ 49.8 


50,437 
48,740 
70,090 
+ 43.8 


17, 367 
12,953 
22, 301 
Fay fey 


234 
161 
200 
+ 24.2 


35,010 
32,067 
Diloee 
+ 62.0 


15,427 
16,673 
18,156 
+ 8.9 


12,689 
13,992 
13,390 

Ses 


2,738 
2,681 
4,766 
+ 77.8 


14, 386 
10,275 
19,442 
+ 89.2 


2,981 
2,678 
2,859 
+ 6.8 


March 


Mars 


88,437 
103,466 
2822) 

+ 23.8 


66,711 
81,206 
ie SSN, 
+ 18o7 


ZAeiZ6 
22,260 
BAN UTS) 
+ 42.8 


261 
217 
238 
+ 9.7 


44, 301 
59, 184 
i712 
+ 26.5 


22,410 
Zag O22, 
BD S38) 
+ 2.8 


18,080 
18,224 
17,329 
= 419 


4, 330 
3,798 
5,310 

+ 39.8 


17,850 
17,914 
28,416 
+ 58.6 


3,888 
4, 346 
3, 362 

S2256 


April 


Avril 


93,849 
113,007 
Zeal recoual, 

+ 7.4 


V2 294 
88, 354 
93,085 
+ 5.4 


21,455 
24,653 
28,292 
+ 1458 


LAD 
194 
307 
+ 58.2 


oto ou 
68,924 
WD JH 
ce WEY) 


21,004 
19,430 
17, 334 
Et 10.6 


16,744 
16,100 
11,170 
SEs056 


4,260 
3, 330 
6,164 
+ 85.1 


18,429 
20291 
255 Wil 
+ 24,1 


3,026 
4, 362 
3,115 

= Bae 


May 


Mal 


95,250 
109,377 
138,643 

+ 26.8 


74,053 
87,861 
NOT O27 
+ 22.8 


21,197 
21,516 
30,716 
+ 42.8 


372 
268 
351 
+ 31.0 


51,154 
64, 664 
82,944 
+a2855 


22,899 
ZS NT 
24,983 
te Deed, 


18,775 
18,878 
17,454 

BORG 


4,124 
4,319 
U5 SD 
+ 74,3 


18,170 
16,494 
27,489 
+ 66.7 


3,027 
5,022 
3,227 

= 35,7 


June 


Juin 


101 , 337 
AZ 82 
133,057 
+ 17.9 


78,968 
88,519 
102,250 
+ 15.5 


22,369 
24,293 
30,807 
+ 26.8 


407 
Bbh) 
535)5) 
+ 9.5 


57,941 
67, 982 
Vil SZ 
+ 14.6 


21,027 
20,537 
24,318 
+ 18.4 


16,917 
15,642 
16,940 
+ 8.3 


4,110 
4,895 
7,378 

+ 50.7 


ADoowy 
18,992 
Ze oe 
+ 44,0 


2,852 
5, 301 
3,455 

- 34.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July 


Juillet 


August 


AoGt 


Sept ember 


Septembre 


October 


Octobre 


November 


Novembre 


December 


Décembre 


Genre et origine des 
véhicules 


NO 


number - nombre 


65,076 
83,221 


51,581 
64,963 


13,495 
18,258 


438 
374 


34,850 
50,940 


16,731 
14,023 


12,928 
10, 335 


3,803 
3,688 


10,732 
14,721 


2,763 
3,537 


72,186 
89,636 


57,218 
68, 586 


14,968 
21,050 


519 
565 


379742 
47,396 


19,506 
21,190 


15,801 
17,609 


3,705 
3,581 


11,726 
16,771 


3,242 
4,279 


75,973 
79,869 


60,133 
61, 382 


15,840 
18,487 


299 
(a5) 


37,832 
47,884 


22,301 
13,498 


17,676 
10,828 


4,625 
2,670 


11,085 
15,073 


4,755 
3,414 


69,496 
100,117 


53,854 
78,223 


15,642 
21,894 


167 
247 


35,199 
59, 333 


18,655 
18,890 


14,558 
15,937 


4,097 
2,953 


11,351 
18,644 


4,291 
3,250 


72,150 
100, 686 


57,405 
78,514 


14,745 
2EATL 


114 
180 


39,714 
58,447 


17,691 
20,067 


13,442 
15,845 


4,249 
4,222 


11,259 
18,286 


3,486 
3, 886 


66,818 
74,199 


51,998 
56,039 


14,820 
18,160 


218 
pes) 


38,949 
39,624 


13,049 
16,415 


9,612 
13,021 


3,437 
3, 394 


10,998 
15,358 


3,822 
2,802 


o 
70 


o 
70 


or 
70 


or 
70 


or 
70 


or 
7 


o 
70 


or 
70 


+ 
) 


a 
70 


Total, véhicules automobiles 
neufs: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 


1984 
1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 


quées dans d'autres pays(1): 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 


% 1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


FPWWNH = 


OnrNaw 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d‘Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FWN > 


Passenger cars: 
Db 51982 
6 1983 
7 31984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


9 BAI 8Z 
10: 1983 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
1957 5 1982 
14) 1983 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
‘ph APSKBy2 
1 ed985 
19) 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
21 1982 


24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
2X ANIBZ 
26 1983 
27 1984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
ZI BZ 
30 1983 
PA S84) 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
Soh DZ. 
34 1983 
35 1984 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
SVG, A982 
38 1983 
DOG e184 
40 1984/1983 


o 
mi) 


or 
70 


or 
70 


o 
70 


Cy 
70 


ov 


or 
70 


a 


-) 
g 


ov 
70 


Year-to- 
date 


nnée 


[Losey 
a date 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


5,377,429 
6,083,061 
8, 347,673 

Sah 97) 


3, 110g 91o 
4,551,916 
6,011,784 

SSSI 


1,606,515 
1,531,145 
2,335,889 

452.6 


101,601 
78,446 
70,673 

2°99 


2,651,656 
3,376,452 
4,564,518 

1S BG / 


le dil DZ 8 
1,175,464 
1,447,266 

+ 23.1 


818,717 
857, 362 
ESASAG 

+ 9.6 


300,541 
318,102 
507, 356 
+ 59.5 


1,443,158 
1,308,621 
2,142,733 

e657 


163,357 
222,524 
193,156 
ae 1S a2 


583,665 
580,247 
225 DT. 
fom) a72 


387,847 
420,691 
649,691 
+ 54,4 


195,818 
159,556 
273,866 

ETN 


14,510 
11,273 
12-771 
gg li pss) 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
4255 144) If 
{ei se)sy7/ 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100,898 
+ 11.5 


34,242 
35,230 
51,059 
+ 44.9 


175, 306 
138, 347 
246,547 
y 1862 


20,512 
21,209 
27,319 
+ 28.8 


746 ,980 
680,991 
1,120,598 
+ 64.6 


503,688 
507,850 
806 , 529 
+ 58.8 


243,292 
173,141 
314,069 

+781. 


14,098 
10,741 

8,857 
Lai 


3535290 
340,812 
Dn 723) 
+ 71.7 


145,390 
167,038 
22M 250 
+ 32.4 


110,501 
126, 382 
143,239 
13.3 


34,889 
40,656 
77,991 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285,609 
+ 92.2 


27,233 
24,574 
28,460 
+ 15.8 


941,897 
1,138, 305 
1,528, 335 

+ 34,3 


646,264 
848,091 
1,084,829 
+ 27.9 


2955695 
290,214 
443,506 
+ 52.8 


14, 682 
20,674 

6, 329 
aheoeh 


431,481 
624,156 
823,531 
+ 31.9 


214,783 
223,935 
261,298 
+ 16.7 


157,215 
167,676 
185,966 
+ 10.9 


57,568 
56,259 
75, 332 
+ 33.9 


260, 318 
250, 746 
409,944 
+ 63.5 


35,315 
39,468 
33,562 
- 15.0 


April 


Avril 


999,456 
1,244, 840 
1,471,449 

+ 18.2 


715,810 
920,656 
1,069,426 
+ 16.2 


283,646 
324,184 
402,023 

+ 24.0 


13,474 
12,537 
7,571 
- 39.6 


Pile 
720,552 
853, 988 
+ 18.5 


204,468 
200,104 
215,438 

EST ici | 


147,244 
152,103 
124,224 

ire 


57,224 
48,001 
91,214 
+ 90.0 


256,224 
284,112 
369,480 
+ 30.0 


27,422 
40,072 
32,543 
- 18.8 


May 


Mal 


1,011,831 
A, TOWRZ2 7 
1,683,172 

+ 41.8 


T2509 
SAB 247 
1,242,376 
+ 36.0 


286 , 040 
274,010 
440,796 
+ 60.9 


22,813 
10,396 
(25225) 
+ 17.6 


503,795 
674,527 
930,683 
+ 38.0 


221,996 
238,690 
S51 ss 
+ 30.6 


162,983 
173,433 
196,559 
+ 13,3 


59, O15 
65,257 
115,134 
+ 76.4 


258,573 
227,117 
406 , 703 
+ 79.1 


27,467 
46,893 
34,093 
Se Tipe, 


June 


Juin 


1,093,600 
1,251,451 
1,620,562 

+ 29.5 


791,514 
941,411 
1,158,933 
25a 


302 , 086 
310,040 
461,629 
+ 48.9 


22,024 
12,825 
22,916 
+ 78.7 


587,324 
721,431 
873,283 

+2430 


204,190 
219,980 
285,650 
+ 29.9 


146,585 
147,281 
189,024 
+ 28.3 


57,605 
72,699 
96,626 
+ 32.9 


276,678 
259, 732 
424,450 
+ 63.4 


25,408 
50, 308 
37,179 
2084 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


-s.= 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


LN 


July August September October November December 
Genre et origine des 
Juillet Aott Septembre Octobre Novembre Décembre ours 
No 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, véhicules automobiles 
neufs: 
679,446 TOL ONF 786,239 733,560 765,224 729,454 1982 1 
941,425 (002,58 906,721 1,164,248 lol) Ne 898 , 317 1983 2 
1984 3s 
% 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
500,459 558,516 575,545 528,018 DOO, YASS, 1982 5 
706,110 723,296 654,722 859,610 903 , 263 642,459 1983 6 
1984 7 
% 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 
178,987 194,103 210,694 205, 542 {)85- SYS) (|an ee 1982 y) 
250 Oo DID) INES 2999 304,638 296,733 255,858 1983 10 
1984 11 
% 1984/1983 12 
Autocars et autobus: 
14,002 16,950 20,526 10,166 M2422 19,314 1982 13 
eo 25 12,190 7,802 9,968 5,150 7,516 1983 14 
1984 15 
% 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
339,726 Dc WL 363,196 345,140 389,005 393,895 1982 ile 
547, 500 506,604 514,134 647,633 663,243 444,924 1983 18 
1984 19 
% 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
160, 733 184,794 P25 SIRS) 182,878 182,652 138,560 1982 Za 
158,610 216,692 140, 588 ZA S77, 240,020 (EN, SEN) 1983 22 
1984 US) 
% 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
112,463 135,814 151, 338 27a 115 119, 859 85,983 1982 2S; 
985929 158,654 103,830 163,514 168,599 137,683 1983 26 
1984 27 
% 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
48,270 48,980 61,011 55, 763 62,813 Pew T] 1982 29 
59,681 58,038 36,758 48,463 71,421 oe) [say 1983 30 
1984 31 
% 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
154,196 165,469 169,217 166,541 162,185 162,248 1982 55 
201,237 238,738 JNO) S2}\|.5) 273,858 258,619 227,856 1983 34 
1984 35 
% 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
24,791 28,634 41,477 39,001 aS SIV 34,751 1982 37 
34,078 40,524 32,086 30, 780 38,114 28,002 1983 38 
1984 39 
% 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l‘origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 


Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Outre-mer 
Nord 

Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1) 

Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) 

No. No. No. No. 

Nbre Nbre Nbre Nbre 
1982. 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 - 21.9 19,388 = 2 18,609 - 12.1 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 + 13.3 17,989 - 7.2 20, 168 8.4 
March - Mars 74, 360 =F 339 D5 VOU = a5 1 19,459 + 8.2 17,764 a tiie) 
April - Avril 76,690 ae ire 40, 373 + 8.7 18,760 = D6 i ODT = 1.2 
May - Mai PD SBN8} ts Sel G22 + 4.7 19,487 + 3.9 17,780 ae these) 
June - Juin 82,869 + 4,2 46,882 + 10.9 18,426 - 5.4 17,561 = bz 
July - Juillet 64,865 - 21.7 35, 320 = 2457 15,648 - 15.1 17, 897 - 20.9 
August - Aodt 77,284 + 19.1 42,257 + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September - Septembre 80,125 + 3.7 LV 27) = 0% 20,418 + 8.9 17,580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 Bye \0)) 9) - 24.0 19,821 a Ys) 15,800 - 10.1 
November - Novembre UD557A| fe “Ned 41,813 + 30.6 17, 803 =) 1052 15,905 + 0.7 
December - Décembre 92,347 tH 72/6, 53 55,632 + 33.0 Vig WED - 0.4 18,976 +) 19/5 
1983: 
January - Janvier 75,390 - 18.4 40,960 - 26.4 18,278 + 3.0 {ORS - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 Bo DD - 8.1 WO) Be) + 5.9 15,070 - 6.7 
March - Mars 86,746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 = BOT 18,473 + 22.6 
April - Avril 91,889 + 5.9 Daren! S) et Whe 18,165 - 0.5 20,105 + 8.8 
May - Mai 90), 222 - 1.8 53,618 -- 18,870 + 39 A fe = 1138 
June - Juin | 91,869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 - 3.6 HR 7A + 8.1 
July - Juillet 87,824 ce hs 54,086 - 0.8 14,062 = 22.7 19,676 + 2.6 
August - Aodt SACU + 4,2 49,939 ihe O)fey2 + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87 , 663 - 4.2 54,476 aie | 22> - 37.8 20,832 oe ay) 
October - Octobre 96,093 + 9.6 53,926 = +120 20,034 + 62.2 22> + 6.2 
November - Novembre 103,495 + 7.7 59,821 + 10.9 19,829 =e ile{8) 23,845 + Hel 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 Dil 52.0 = Bal ZZ, 068 + 13.8 23,766 = O35 
1984: 
January - Janvier 108,144 + 3.7 63,478 oo BU he: 18,956 - 16.0 25,710 + 8.2 
February - Février 104,739 = Det 59,612 = ol 20,261 6.9 24,866 = 25 
March - Mars 110, 331 cee ee) 64,128 + 7.6 19,585 - 3.3 26,618 + 7.0 
April - Avril 101 ,687 - 7.8 60, 395 - 5.8 Zp 8G = a2 24,106 - 9.4 
May - Mai 106,613 + 4,8 63,068 + 4,4 18, 538 + ie? 25,007 + 3.7 
June - Juin 110,567 + 3.7 63,243 + 0.3 2 Dig LOD + 19.9 25,091 + 0.3 


July - Juillet 
August - Aodt 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l"origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
parted Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période 

Amount Change(2) Amount Change(2) Amount Change(2) 

Montant Variation(2) Montant Variation(2) Montant Variation(2) 
1982: 

January - Janvier 10,220 Helio, 8,600 + 18.4 14, 303 + 29.3 
February - Février 10,234 + 13.4 8,708 + 19.9 12, 743 + 11.9 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14,3 15i,29> + 18.3 
April - Avril 9rO50 + 6.8 8,794 + 14,1 (35458 = 120 
May - Mai 9, 849 + 6.5 8,681 + 12.1 14, 310 + 11.4 
June - Juin NOY U3 + 8.2 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 + 10.6 T2095 = eZ 
August - Aodt 3) S410) + 4,3 SSeS) + 10.4 13,220 + 1.3 
September - Septembre 9,600 1463) 8,562 + 10.5 OZ ae hy/Z 
October - Octobre 9,805 Lie oul 8,752 te 316 13,611 + 12.8 
November - Novembre D5UDD = 055 Bylo, + 5.9 14,783 + 23.3 
December - Décembre 10,113 Ea Dent 8,945 + 4,1 VDeZy + 11.7 
Year - Année DWE + 6.4 8, 706 + 11.4 Ba BE + 10.5 
19838 

January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.35 
February - Février 10,628 + 3.8 DaWs7 + 3.7 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 SD) 7ADH| + 5.8 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 + 5,1 9,447 + 7.4 14,415 ote ioe 
May - Mai 10,431 + 5.9 9,187 + 5.8 15,109 + 5.6 
June - Juin 10,612 + 4,7 9,416 + 8.7 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 + 10.3 8 DUP + 10.0 16,182 + 27.5 
August - Aodat 10,689 ae sy) 9,010 + 4,8 16,207 + 22.6 
September - Septembre 10,737 + 11.8 F582 + 12.0 13,767 + 4.4 
October - Octobre ORS + 11.3 10,260 ae os: 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11,348 + 15.9 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre Wis222) + 11.0 10,574 + 18.2 Mg O2S: + 15.3 
Year - Année OLA + 8.0 9,566 + 9.9 15,641 tee 
1984: 

January - Janvier {i gp AA qe G2 10, 384 + 16.1 15,196 sO 
February - Février 11,270 + 6.0 10,697 + 18.4 16,364 Us 
March - Mars (la + 5.9 10,731 + 16.6 14,187 ea ANZ 
April - Avril 11,274 + 7.8 Wi AAi ae Ui cedh 14,798 + 2.7 
May - Mai Tile22A + 7.6 11,262 + 22.6 NS 222 ao) ia 
June - Juin 11,206 + 5.6 11,158 + 18.5 13,097 - 11.8 


July - Juillet 

August - Aoat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Percentage changes shown are year-to-year change. hare 
(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année & l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


June 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
Total, new motor vehicles: 

deen 282, No. 101, 337 2,101 445 4,116 3,084 

Ze 11983 u 112,812 2,210 540 4,032 3,216 

3 1984 i 133,057 2,504 778 5,617 4,083 

4 1984/1983 % + 17.9 + 13.3 + 44,1 + 39.3 + 27.0 

5 1982 $'000 1,093,600 20,314 aos 39,434 32,066 

6 1983 MK ‘204451 2219 5, 383 40,910 55,92 

7 1984 i 1,620,562 28,259 8,252 63,428 48, 398 

8 1984/1983 % + 29.5 + 25.2 + 53.3 + 55.0 + 44,1 

Passenger cars, manufactured in 
North America: 

9 1982 No. 57,941 1,264 274 Des iaie 1325 
10 1983 Wy 67,982 1,410 349 2,647 1,914 
11. 1984 uv Td, 952 1,561 515 3,549 2,422 
12 1984/1983 % + 14.6 + 10.7 + 47.6 + 34.1 + 26.5 
13571982 $'000 587, 324 11,863 Zao? 23,609 16,922 
14 1983 VJ 721,431 14,084 3,499 26,519 19,079 
15 1984 u 873,283 16,470 5,396 37, 301 2D 
16 1984/1983 % + 21.0 + 16.9 + 54.2 + 41.7 + 33.8 

Passenger cars, manufactured in Japan: 
gee 982 No. 16,917 245 76 606 409 
18 1983 Ud 15,642 185 42 412 285 
19 1984 ui 16,940 184 41 585 362 
20 1984/1983 % + 8.3 - 0.5 - 2.4 + 42.0 + 27.0 
21 1982 $'000 146,585 2,029 635 4,983 3,448 
22 1983 ui 147,281 1,699 389 3,763 2,641 
23 1984 ut 189,024 1,985 450 6,273 3,953 
24 1984/1983 % + 28.3 + 16.8 + 15.7 + 66.7 + 49.7 

Passenger cars, manufactured in other 

countries:(1) 

255 1982. No. 4,110 30 24 141 90 
26 1983 uJ 4,895 32 28 134 81 
27 +1984 OJ 7,378 © 89 65 199 124 
28 1984/1983 % + 50.7 + 178.1 + 132.1 + 48.5 + 53.1 
29 1982 $'000 57,605 320 150 1,264 766 
30 1983 i 72,699 360 215 1,464 1,063 
31 1984 0 96,626 835 439 1,951 1,608 
32 1984/1983 % + 32.9 + 131.9 + 104.2 ta5 169 + 51.3 

Commercial vehicles, manufactured in 

North America: 

33 1982 No. Sepak, 472 5g 67 674 
34 1983 Md 18,992 482 99 62 743 
35 1984 uy 27,352 617 135 Tett5 HOS 
36 1984/1983 % + 44.0 + 28.0 + 36.4 AAG) + 39.6 
37 1982 $'000 276,678 5,341 675 8,117 10,181 
38 1983 i 259,732 5,501 1,085 7,344 9,038 
39 1984 w 424,450 8,428 1,760 16,142 15,855 
40 1984/1983 % + 63.4 pee + 62.2 + 119.8 + 75.4 

Commercial vehicles, manufactured overseas: 
41 1982 No. 2,852 90 12 172 88 
42 1983 a 5,301 101 22 218 193 
43 1984 x 3,455 53 22 169 138 
44 1984/1983 % - 34.8 - 47.5 -- - 22.5 - 28.5 
45 1982 $'000 25,408 761 94 1,461 749 
46 1983 u 50, 308 935 195 2,024 ora 
47 1984 ys 37,179 541 207 1,781 1,451 
48 1984/1983 % - 26.1 - 42.1 + 6.2 - 12.0 - 18.1 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Juin 
British 
Columbia(2) 
Québec Ont ario Manitoba pasate Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan c 
olombie- 
Britan- 
nique(2) 
No 
Total, véhicules automobiles neufs: 
24,238 37,859 4,045 4,368 12,167 8,914 nbre 1982 1 
SN, 158 42,869 3,961 3,976 10,600 10,270 0) 1983 2 
S551 51,916 5,144 4,072 11,998 11,434 y 1984 3 
+ 14.0 Diol + 29.9 + 2.4 + 13.2 Paliliee: % 1984/1983 4 
238,497 412,434 45,648 50,620 150, 802 SI OrZ $'000 1982 5 
323,396 481,149 45,162 47,043 130,049 122,188 au 1983 6 
413,413 638,631 63,946 See te) 159,848 140,872 wv 1984 7 
+ 27.8 + 32.7 + 41.6 + 18.0 + 22.9 + 15.3 % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
13,230 24,397 2,244 2,190 6,142 3,855 nbre 1982 9 
18, 883 28,379 Le A5) 2,148 5,216 4,713 x 1983 10 
21,641 Sy Jp BES) 2,868 2,037 5,796 5,004 wu 1984 11 
+ 14.6 + 14.7 ae aba) a By + 11.1 + 6.2 % 1984/1983 12 
125,810 248,662 24,877 23,750 ars 39,999 $'000 1982 13 
188,501 308,432 25,887 7S; 4\GY2 SSH 50,691 a 1983 14 
228,903 371,600 34,819 26,571 69,437 Dig ZOD ui 1984 15 
+ 21.4 + 20.5 + 34.5 + 5.6 + 16.1 129 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 
5,859 5,618 470 374 Agel 1,949 nbre 1982 17 
5,314 5,240 512 327 PooHid 2,014 u} 1983 18 
5,037 6,033 525 299 1,587 2,287 U3 1984 (©) 
= SE Foal Dai ads) - 8.6 + 21.1 + 13.6 % 1984/1983 20 
49,891 49,125 4,190 3,493 ARES) 17,042 $'000 1982 21 
49,253 48,920 5,017 3,147 12,928 19,524 a 1983 22 
55,781 67,418 5,920 3,395 18, 306 25,543 Mi 1984 23 
+ 13.3 + 37.8 + 18.0 de oy) + 41.6 + 30.8 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 
igwe? 1,265 84 93 276 318 nbre 1982 25 
2577. 1,494 74 52 259 364 H 1983 26 
3,091 2,453 160 88 338 771 wv 1984 zy, 
+ 30.0 + 64.2 + 116.2 + 69.2 + 30.5 + 111.8 % 1984/1983 28 
21,867 21,165 ei 939 4,163 Peg, $'000 1982 29 
29,053 26,391 yal 834 4,391 7,701 Y 1983 30 
Bao 36,984 Voy) 1,057 5,416 10,444 W 1984 31 
+ 23.9 + 40.1 + 56.4 + 26.7 + 23.3 + 35.6 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 
2,622 5,942 1,145 1,604 4,048 2,2/6 nbre 1982 33 
SHS) 6,608 877 Aei2Zo5: 3,220 (A SYD uw 1983 34 
4,784 9,996 1,445 1,549 3,969 2,705 ci 1984 be 
+ 64.1 + 51.3 + 64.8 + 19.6 + 23.3 + 26.9 % 1984/1983 36 
34,628 87,788 14,474 21,510 61,946 32,018 $'000 1982 37 
41, 338 86,635 11,400 16,489 47,118 33,784 i 1983 38 
82,830 152,621 19,696 23,389 63,349 40, 380 us 1984 39 
+ 100.4 + 76.2 + 72.8 + 41.8 + 34,4 + 19.5 % 1984/1983 40 
Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 
738 637 102 107 390 516 nbre 1982 41 
1,649 1,148 175 154 594 1,047 ut 1983 42 
958 895 146 99 308 667 a 1984 43 
- 41.9 - 22.0 - 16.6 - 35.7 - 48.1 - 36.3 % 1984/1983 44 
6,301 5,694 915 928 3,671 4,834 $'000 1982 45 
15,251 10,771 1,631 1,421 5,821 10,488 MJ 1983 46 
9,906 10,008 ipa V2 1,103 3, 340 7,250 s 1984 47 
- 35.0 - 7.1 - 2.4 - 22.4 - 42.6 - 30.9 % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


= oie 


TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


January-June 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Total, new motor vehicles: 

Te 1982 499,203 OST eoU> 17,848 12,488 

J WNEKSIS: 553, 360 10,538 Loe 20,875 16,274 

3 1984 690,557 12,100 By Bode) 27,000 20,414 

4 1984/1983 % + 24.8 + 14.8 + 26.8 + 29.3 + 25.4 

Passenger cars: 

58 1982 SBM 292 6,550 11,888) 13,821 9,204 

Gen 1905 435,611 7,760 DD 08\4| 16,507 12,148 

Th 4iSKBYE 527,056 8,675 2,706 20,564 14,638 

8 1984/1983 % + 21.0 + 11.8 + 22.4 + 24.6 + 20.5 

Commercial vehicles: 

Feo BZ Aly lit 2,427 406 4,027 3,284 
LOM IBS 117,749 Pees ifs} 581 4,368 4,126 
11 1984 163,501 3,425 833 6,436 5,776 
12 1984/1983 % + 38.9 +-23.3 + 43.4 + 47,3 + 40.0 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
13 1982 265,179 5,144 aR LOS 10,441 7,026 
14 1983 321,464 6,472 eo SS OZ 9,893 
1/5 q/SKSY 406,549 7,462 2,228 WU WAS 2D 
16 1984/1983 % + 26.5 + 15.3 + 24.4 + 31.0 + 24.9 
Passenger cars, manufactured overseas: 
JI 1982 HOS Hs 1,406 394 3, 380 PASTAS) 
JGae 198% 114,147 1,288 420 3,435 Lig LoD 
19 1984 120,507 A AZANS 478 3,438 ZR 282 
20 1984/1983 % + 5.6 - 5.8 + 13.8 + 0.1 + 1.2 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
Pil Sky 94,157 eee 285 2,854 1,766 
ZE NIBS 2 XL 1,114 307 2,827 1,924 
23 1984 86,000 905 289 2,545 1,740 
24 1984/1983 % - 7.5 - 18.8 = De? - 10.0 - 9.6 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
255 1982 pe ARSE D5 109 526 412 
26 1983 PANY ANH 174 113 608 331 
27 1984 34,507 308 189 893 542 
28 1984/1983 % + 62.8 + 77.0 + 67.3 + 46.9 + 63.7 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
ZI MEVISZ 99052 2,015 330 3,181 LG hl 
30 1983 93,756 PANG 437 3,245 Big Zl 
31 1984 144,691 55513} 725 5,564 5,100 
32 1984/1983 % + 54.3 + 41.2 + 65.9 + 71.5 + 55.6 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
33 1982 18,076 412 76 846 561 
34 1983 2595, 562 144 1,123 849 
35 1984 18,810 297 108 872 676 
36 1984/1983 % - 21.6 - 47.2 - 25.0 - 22.4 - 20.4 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


algyrs 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 


1983 et 1984 


Janvier-juin 


Québec Ontario 


number - nombre 


{72M WSs Dus 
149,906 206,283 
196,546 263,876 
eee | ee TAS) 
OB, 55 142,697 
130,048 NS) )557/ 
164,245 207,607 
SoA oP) eel, 
15,978 33,876 
19,858 37,146 
Se KW 56,269 
+ 62.7 +) SillsD 
62,911 106,830 
87,086 133,684 
120, 390 167,562 
+ 38.2 + 25.3 
42,224 35,867 
42,962 535) NDS) 
43,855 40,045 
+ 2.1 + 13.0 
Byles Thi IRS) TAR} 
Soe iesy, 28,645 
Ie) ype 28,150 
= 12.5 ed Be 
9,443 6,620 
5625 6,808 
14,683 ibseks 
+ 52.6 + J/4.7 
lp stely 30,077 
12,655 31,586 
26,567 51,636 
+ 109.9 + 63.5 
4,391 Shy SE 
7,203 5,560 
5,734 4,633 

- 20.4 - 16.7 


Manitoba 


Saskat- 
chewan 


DD LOL. 
21,006 
PSSA N)5) 
+ 10.4 


13,069 
12,908 
ANSip, AS) 
+ 6.9 


Bo il)53 
8,098 
9,400 
+ 16.1 


10,622 
10,845 
11,854 
SEC) SB' 


2,447 
2,063 
1,939 
= 6.0 


1,905 
1,768 
42525 

Pot 


542 
295 
414 
eA > 


8, 383 
7, 380 
8,877 
+ 20.3 


810 
718 
523 
- 27.2 


Alberta 


63,617 
55,220 
61, 349 
=i st 


Ss Se 
34, 363 
S55) 
+94 


26,225 
20,857 
23,770 
+ 14.0 


LY YDS) 
25,940 
2 AO 
a5 {DAS 


9,633 
8,423 
8,409 
5 (i)ey) 


7,912 
7,210 
6,729 
Sear 


he 721) 
1 SPAN! 
1,680 
+ 38.5 


23,746 
18,471 
22,016 
i hy) 


2,479 
2, 386 
1,754 

26.5 


British 
Columbia(1) 


Colombie- 
Britan- 
nique(1) 


54,437 
50,440 
57,532 
4 1G. 


37,969 
36,148 
40,253 
+ 11.4 


16,468 
WPS 
Wie2yS 
+ 20.9 


ZZELL0 
21,318 
be 7/50 
+ 16.1 


135 AY 
14,830 
15,503 
+ 4.5 


13,861 
13,220 
12, 394 
Bier? 


1,888 
1,610 
3,109 

+ 93.1 


12,462 
9,683 
13,841 
+ 42.9 


4,006 
4,609 
3,438 

~ 25,4 


oO 
70 


or 
70 


iy 
70 


o 
70 


ae 


ae 


Genre et origine des véhicules 


Total, véhicules automobiles neufs: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 
du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Januar y—June 


FWN > 


Oyanw 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, 
America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, 
Countries(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 


America: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


manufactured 


manufactured 


manufactured 


manufactured 


in North 


overseas: 


in Japan: 


in Other 


Canada 


thousands of dollars - milliers de dollars 


Dy BT IRD 
6,083,061 
8,347,673 

+ 37.2 


3,770,914 
4,551,916 
6,011,784 

ay aee 


1,606,515 
Woo lata 
Deo, 809 

+ 52.6 


2,651,656 
3,376,452 
4,564,518 

+ 35.2 


1,119,258 
1,175,464 
1,447, 266 

“et ee 


818,717 
857, 362 
939,910 

+ 9.6 


300,541 
318,102 
507, 356 
+ 59.5 


1,443,158 
1,308,621 
PAK TSE: 

+ 63.7 


163,357 
222,524 
193,156 

SS 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


84,885 
106,407 
134,266 

+ 26.2 


58,938 
75,880 
91,001 
+ 19.9 


25,947 
SO) ab yay) 
43,265 
+ 41.7 


47,476 
64,270 
78,487 
Sasa 


11,462 
11,610 
(Weg Se 
+ 7.8 


9,607 
9,973 
9,399 
Be5.8 


1,855 
1,637 
Selo 
+ 90.3 


22,381 
25,600 
40,376 
e575 7 


3,566 
4,927 
2,889 

41.4 


Prince 
Edward 
Island 


fle-du- 
Prince- 
Edouard 


17,446 
Pie BXO 
37,836 
+ 38.4 


13,270 
TE \ es 2P2P 
Lie DL 
+ 30.7 


4,176 
6,108 
10,104 
+ 65.4 


10,119 
17,695 
23,418 
$952.3 


3,151 
55527 
4,314 

4072.3 


2544 
25726 
3,004 
+ 10.2 


840 
801 
1,310 
+ 63.5 


3,547 
4,878 
Alive 
+ 86.8 


629 
1,230 
992 

a 


For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


170,561 
208, 584 
298, 760 
£45502 


125,643 
160, 311 
216, 206 
+ 34.9 


44,918 
48,273 
82,554 
#27750 


96,698 
129,114 
179,410 
+ 39.0 


28,945 
31,197 
36,796 
#99729 


23,544 
24,929 
26,812 
+ 7.6 


5,401 
6,268 
9, 984 
+ 59.3 


37,692 
38,097 
73,965 
+ 94.1 


7,226 
10,176 
8,589 
- 15.6 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


124,221 
167,052 
25D B42 
+ 40.0 


82,691 
119,214 
155,274 

#13002 


41,530 
47,838 
78,568 
+ 64.2 


64,530 
97,496 
PS) NGS 
+ 32.5 


18,161 
21,718 
26,078 
+ 20.1 


14,660 
17,641 
18,582 

+25 


3,501 
4,077 
7,496 

+ 83.9 


36,695 
40,171 
Tigao 
+ 78.6 


4,835 
7,667 
6,833 

= 1009 


ralet es 


TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 
et 1984 


Janvier- juin 


British 
Columbia(1 ) 
Québec Ontario Manitoba oa Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan : 
Colombie- 
Britan- 
nique(1) 
No 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, véhicules automobiles neufs: 
le 28825 1,924,451 222,956 258,932 774,981 600,171 1982 1 
TASTE 272 6 2..323,190 _ 225.415 249,224 679,566 583,721 1983 2 
2,240,850 3,260,789 S15 2A 307,477 807,831 712,806 1984 B 
+ 48.0 + 40.3 + 40.4 + 23.4 + 18.9 + 22.1 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 

976,756 1,444,182 144,861 (| S35q (3535) 402,539 386,181 1982 5 
ys 727s SH {AAS WAL 154,652 144,080 388,641 386,478 1983 6 
Vp Ht 2,440,006 200,159 173,390 US) 7/ 3s) 472,401 1984 7/ 

+ 39.7 + 33.3 + 29,4 + 20.3 + 18.3 + 22.2 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 

222,069 480, 269 78,095 123,079 372,442 213,990 1982 9 

242,955 493,669 68,463 105,144 290,925 197,243 1983 10 

464,968 820, 783 113,057 134,087 348,098 240,405 1984 id 

+ 91.4 + 66.3 + 65.1 + 27.5 + 19.7 + 21.9 % 1984/1983 12 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

588,626 1,078,016 116,788 (25 TASB: 305,374 231,266 1982 es 

852, 307 {gles 279) slam (Oia 225982 296,998 ZL Zot 1983 14 
1,278,565 patie 160,507 fo0no2> Heyy) 286,714 1984 15 

+ 50.0 + 33.4 + 30.4 + 22.2 + 18.5 + 25.1 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 

388,130 366,166 7&8 \ | OV7/5) 23,090 I Nee 154,915 1982 ta 

419,010 386 , 842 SA Oe Zaleeel dist 91 , 643 (Bs 227i 1983 18 

AIT oily, 514,109 59), 602 23,065 107,734 185,687 1984 13 

+ 18.7 + 32.9 + 25.6 + 9.3 + 17.6 + 18.1 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 

RUD SEES: 257,676 21,060 Wi58 71,407 121,189 1982 21 

302,472 265,394 24,533 16,617 69,450 123,627 1983 22 

Ploy, Un Z 310,034 28,129 A NOS 76,120 1S al 5 1984 22 

+ 4.1 + 16.8 + 14,7 + 2.9 + 9.6 + 9.8 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

108,205 108,490 7,013 25 PSY 25,758 33,726 1982 Deo) 

116,538 121,448 7,046 4,494 ZOD 33,600 1983 26 

182, 305 204,075 (ikaby25) 5,960 31,614 49,974 1984 27 

+ 56.4 + 68.0 + 63.5 + 32.6 + 42.5 + 48.7 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 

Tse 55/31 445,811 71,746 116,089 349,297 176,169 1982 29 

177,849 442,470 60 , 902 98 , 698 267,763 [Gy -11)35 1983 : 30 

408,761 Tle PAR 105,167 128,709 329, 343 203, 843 1984 31 

+ 129.8 + 74.4 Zell + 30.4 + 23.0 + 33.9 % 1984/1983 32 

Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
38, 338 34,458 6,349 6,990 Zora 37,821 1982 33 
65,106 51,199 7,561 6,446 23,162 45,050 1983 34 
56,207 49,061 7,890 Bo SAS) 18)755 36,562 1984 35 
7 - 4,2 + 4.4 - 16.6 - 19.0 - 18.8 % 1984/1983 36 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

Distri- gene Distri- epee Distri- ee Distri- 

lipibee bution Unitee bution Unites bution Tes eas bution 

No. - nbre 70 No. - nbre % No. - nbre 7 No. - nbre 7 
1982: 
January - Janvier 38,729 100.0 D5 218)5: 6p 10,952 28.3 2,394 6.2 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 [Bde (2 2,738 D4 
March - Mars 66,/11 100.0 44, 301 66.4 18,080 Ho |\ 4, 330 6.5 
April - Avril Yeo BEE 100.0 51,390 Woe 16,744 diel 4,260 Doe 
May - Mai 74,053 100.0 Divi 69.1 AREY aS: Me: CZ D.6 
June - Juin 78,968 100.0 DT 9a WE 16,917 21.4 4,110 Do 
July - Juillet Oa) aie 100.0 34,850 67.6 T2928 Ws %,0) 3,803 7.4 
August - Aoait Dig LNG 100.0 SZ 65.9 15,801 216 3,705 O52 
September - Septembre 60,133 100.0 37,832 62.9 17,676 29.4 4,625 Uo 
October - Octobre 53,854 100.0 23395, |S) Goraas 14,558 AAO 4,097 7.6 
November - Novembre 57,405 100.0 Ba 69.2 13,442 Des 4,249 Wise 
December - Décembre 51,998 100.0 38,949 Whe? 9,612 18.5 5 457) 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 25.0 45,872 6.4 
1983: 
January - Janvier 40,931 100.0 28,643 70.0 10,114 24.7 Beh Doe) 
February - Février 48,740 100.0 32,067 65.8 Dy SZ 28.7 2,681 Dow 
March - Mars 81,206 100.0 59,184 WAS 18,224 22.4 Se J/s}8} 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68,924 78.0 16,100 1167 50) B58) 
May - Mai 87,861 100.0 64,664 73.6 18,878 PAN) 4,319 4.9 
June - Juin 88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 od 4,895 NS) 
July - Juillet 64,963 100.0 50,940 78.4 1ND)s S53: Doe) 3,688 Doll 
August - Aoat 68, 586 100.0 47, 396 69.1 17,609 “Def BeoBil Dol 
September - Septembre 61,382 100.0 47,884 78.0 10,828 17.6 2,670 4.4 
October - Octobre Ui 2233 100.0 Bie) 70)3) UWS 1D, 9ST 20.4 298 3.8 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 20.2 4,222 534 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 70.7 13,021 Jeo 72 B94 6.1 
Year - Année 843,318 100.0 625,088 74.1 ATG 52> ZO 41,705 5.0 
1984: 
January - Janvier Diligoo> 100.0 44,276 Wic# Deli 16.9 3, 360 Dad 
February - Février 70,090 100.0 51,934 Tac 13,390 {oe 4,766 6.8 
March - Mars a5 Da! 100.0 USI NE 76.5 A, 529 18.0 5,310 Died 
April - Avril 93,085 100.0 U5 1H} 81.4 AAA AG 12.0 6,164 6.6 
May - Mai 107,927 100.0 82,944 76.8 17,454 16.2 Ueo29 Tas 
June - Juin 102,250 100.0 Wee ve 76.2 16,940 16.6 7,378 i hrs 2 


July - Juillet 

August - AoGt 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers’ total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 

errors; however, it does not preclude the 

possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. [his error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingue par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une _ enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
Cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exergant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure & la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
@ la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous_ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours & la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le codit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
aupreés de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées a 1'échantillonnage, lesquelles’' se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


Data response error. [his error jay be due 
to questionnaire design and the chcvracteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
ting responses under different modes of 
communication. 


Non-response error. Some respondents’ may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
non-responding units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
‘group in the survey. This error qenerally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully designed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment' each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


MAG = 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, 4 l'incapacité ou au refus 
de l'enquété de fournir des renseignements 
exacts, & l'interprétation fautive des questions 
due & des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer &a l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 


réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou &a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. : 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liées & 1l'échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été congus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contréles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien négligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a 1'échantil- 


onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez tét pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés pres de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 

Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua-~ 
tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have been’ repeated’ several 
times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
-update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 


See 


Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels 4 la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de 1'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique & l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des. séries 
temporelles: la tendance & long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent a inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de facgon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
1l'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement & ajouter une année de données es~ 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder & la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autorégressifs & moyennes mobiles inté- 
grées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel & la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers &@ partir de ces rapports. Les facteurs 
Saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a plusieurs 
reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
Saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. I1 nous est donc possible de mettre 
4 jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(T) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré & part 
de la Revue statistique du Canada, Aoit 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage change of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes greater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a change in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irregular move- 
ments which may obscure the’ underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in regard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 


MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 


atl ¢ 3 her 


Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréquliére. De 
légéres variations d'un mois & l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois & 
dominance cyclique, ou MDC.(3) I] s'agit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur 4 l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur & celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut é6tre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MDC, 
tend @ lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu prés au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont sujet- 
tes a différents types d'erreurs (telles qu'ex- 
plicitées précédemment dans cette section) et 
qu'il serait trés cofiteux et difficile (pratique- 
ment impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en dé- 
coulant, & mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard &@ l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées a la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans l'édition de janvier du présent bulletin. 


(3) MDC = 6 dans le cas des voitures particulié- 
res nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particulié- 
res d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and regulated’ to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
regarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
' three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
designated cell by entering an "X" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
combine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can _ then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this  pub- 
lication is based on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 
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En général, on avise l'utilisateur de ces 
changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 


La loi interdit a Statistique Canada de dif fu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir & identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contrélé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére & ce qu'aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus’ lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa-~ 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre fagon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 


2 


4 mettre des "X", consiste &a qrouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par Jl'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois & l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 


Total number 
of shopping 


days 
Nombre total 
de jours 
commerciaux 

January - Janvier 26 

February - Février 25 

March - Mars Da, 

April - Avril 24 

May - Mai Zi 

June - Juin 26 

July - Juillet 25 

August - Aodat ZA, 

September - Septembre 24 

October - Octobre 26 

November - Novembre 26 

December - Décembre IDS, 


Definitions 


In this publication, the different types 
of new motor vehicles sold in Canada are 
grouped into two categories and classified 
by origin on the basis of the following cri- 
teria. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


Cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 
Commercial vehicles include trucks, 


vans, coaches and buses, regardless of the 
use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origins: those 
manufactured in North America and _ those 
manufactured overseas. The latter are im- 


ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(ie-e. from Japan or European countries). 


All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


1983 
Number of Total number Number of 
Saturdays of shopping Saturdays 
days 
Nombre de Nombre total Nombre de 
samedis de jours samedis 
commerciaux 
4 25 4 
4 24 4 
5 Zh 4 
4 25 5 
4 26 4 
5 26 4 
4 25 5 
4 Zu 4 
5 25 4 
4 25 5 
4 26 4 
5 26 5 
Définitions 
Dans cette publication, nous groupons' sous 
deux "genres" les différents types de véhicules 


automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
sons selon leur origine d'aprés les critéres 
suivants. 


Par voitures particuli@éres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent & des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L*origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinguer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited 
Automobiles Renault Canada Limitée 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Chrysler Canada Limited 

Flyer Industries Limited 

Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 
Jeep of Canada Limited 

Kenworth du Canada Limitée 


Mack Canada Inc. 

Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Pacific Truck and Trailer Limited 
Prévost Car Inc. 

Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 

Welles Corporation 

Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon 


Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 

Himac Motors Ltd. 

Honda Canada Inc. 

Mazda Motors of Canada Limited 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Subaru Auto Canada Ltd. 

Suzuki Canada Inc. 

Toyota Canada Inc. 


Other Countries - Autres pays 


Alfa Cars Inc. (Closed/Fermée, May/Mai 1984) 
Automobiles Renault Canada Limitée 

B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Baythorne Diesel Products Ltd. 

Hyundai Auto Canada Inc. 

Incacars Inc. 

Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Lada Cars of Canada Limited 

L.B.1. Sports Cars ttd. 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 
990-9665) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith O-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112) 800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwestTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 

(area served 


NorthwestTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- 
Ciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géographiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L'accés direct & des données 
agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la base de 
données ordinolingue et le systéme d'extraction de Statistique 
Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées &: 


Section du commerce de détail, 
Division du commerce et des services, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 990-9665) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 


Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisateurs 
qui habitent &4 l'extérieur des zones de communication locale 
des centres régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zénith O-7037 


Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Tle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 112-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwestTel Inc.) Zénith 0-8913 
Territoires du Nord-Ouest 

(territoire desservi par la 


NorthwestTel Inc.) Zénith 2-2015 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publica- 
tions de Statistique Canada auprés des agents autorisés et des 
autres librairies locales, par l'entremise des bureaux locaux 
de Statistique Canada, ou en écrivant & la Section des ventes 
et de la distribution des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A OT6. 
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SYMBOLS 


The following standard symbols are used 
in Statistics Canada publications: 


.. figures not available. 


.». figures not appropriate or not applica- 
ble. 


= NEL GPezero. 

-- amount too small to be expressed. 
P preliminary figures. 

revised figures. 


x confidential to meet secrecy require- 
ments of the Statistics Act. 


A NOTE ON CANSIM 


All current and historical statistics on 
New Motor Vehicle Sales (Matrix No. 64), as 
well as many other series, are available to 
the public from Statistics Canada's comput- 
erized data bank CANSIM (Canadian Socio-Eco- 
nomic Information Management System) via 
terminal, on computer printouts, or in ma- 
chine readable form. For further information 
contact the CANSIM staff, Statistics Canada, 
Ottawa, K1A 0Z8 (telephone 613-990-8200), or 
the regional advisors at the Statistics 
Canada offices located across Canada. 


This publication was prepared under the di- 
rection of: 


- A.R. Tanner, Chief, Merchandising and 
Services Division, Retail Trade Section 


- J.P. Simard, Economist 


- J. Svab, Unit Head 


SIGNES CONVENT IONNELS 


Les signes conventionnels suivants sont em- 
ployés uniformément dans les publications de Sta- 
tistique Canada: 


«» nombres indisponibles. 


«e. n'ayant pas lieu de figurer. 


- néant ou zéro. 

-- nombres infimes. 

P nombres provisoires. 
nombres rectifiés. 


x confidentiel en vertu des dispositions de 
la Loi sur la statistique relatives au 
secret. 


NOTE AU SUJET DE CANSIM 


La banque de données informatisées de Statis- 
tique Canada CANSIM (Systéme canadien d'informa- 
tion socio-économique) fournit au public toutes 
les statistiques actuelles et historiques sur les 
ventes de véhicules automobiles neufs (matrice 
n° 64) et sur de nombreuses autres séries, par le 
biais d'un terminal, d'imprimés d'ordinateur ou 
de supports ordinolingues. Pour plus de rensei- 
gnements, s'adresser au personnel de _ CANSIM, 
Statistique Canada, Ottawa, K1A 0Z8 (téléphone 
613-990-8200), ou aux conseillers régionaux des 
bureaux de Statistique Canada situés 4 travers le 
Canada. 


Cette publication a été rédigée sous la direction 
de: 


- A.R. Tanner, chef, Division du commerce et des 
services, Section du commerce de détail 


- J.P. Simard, économiste 


- J. Svab, chef de sous-section 
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INTRODUCTION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a regular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
gross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the energy crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales, 
for example. 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily engaged in retail dealing, 
i.e., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed _ by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de l'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand_ secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de 1'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cing ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base régu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire &@ l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de 1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne les plus 
important et dés plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entieérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 1970, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise par exemple. 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 
des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour l'analyse 
de la conjoncture économique. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 
and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Catalogue 
No. 63-005) and Merchandising Inventories 
(Catalogue No. 63-014) survey. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statis- 
ties Canada, “Ottawa, KA 979! “felted (ote) 
990-9665. 


V1 


Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs &4 l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 
bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, & chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie a la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir &@ chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d'automobiles d'occasion, des magasins de piéces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir de l'enquéte sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en général, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A 9Z9, tél.: (613) 990-9665. 


Chart — 1 Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unites, 1982-1984 
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Chart — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 : 


Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 


Repartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
particulieres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 5 Graphique — 5 
Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


In July 1984, seasonally adjusted esti- 
mates of all new motor vehicles sold in 
Canada totalled 111,909 units, 1.2% higher 
than the previous month's sales of 110,567 
units. 


Unadjusted Sales 


Total retail sales of new motor vehicles 
totalled 104,721 units in July 1984, 25.8% 
higher than a year ago. Passenger car sales 
were 23.5% higher with 80,247 units sold, 
while commercial vehicles increased 34.0% to 
24,474 units. 


The retail value of these sales totalled 
$1,260.6 million and were 33.9% higher than 
the same month last year. Passenger cars had 
sales of $907.8 million (up 28.6%) while 
commercial vehicle sales posted $352.8 mil- 
lion (up 49.9%). 


In terms of units, all provinces, with 
the exception of Newfoundland which recorded 
a decrease of 6.9%, reported higher sales in 
July 1984 over July 1983, with advances 
ranging from 0.2% in Saskatchewan to 39.1% 
in Québec. 


North American manufacturers sold 59,019 
new passenger cars (up 15.9%) in July 1984, 
while manufacturers from Japan and other 
countries sold 14,392 and 6,836 units, reg- 
istering increases of 39.3% and 85.4% 
respectively. 


Total sales reported for the first seven 
months of 1984 in units showed an increase 
of 24.9% compared to the same period in 1983 
and reached 795,278 units valued at $9,608.3 
million (up 36.8%). 


The average price of North American and 
Japanese manufactured passenger cars at 
$11,241 and $11,205 was 4.6% and 17.1% high- 
er in July 1984 than a year earlier. The 
average price of models made in other coun- 
tries declined sharply by 24.8% in July 1984 
from the same month the previous year to 
S12 161.6 


The share of the Canadian passenger car 
market held by North American manufacturers 
in July 1984 (based on unit sales) was 


POINTS SAILLANTS 


Ventes désaisonnalisées 


En juillet 1984, l'estimation désaisonnalisée 
du nombre de véhicules automobiles neufs vendus 
au Canada a totalisé 111,909 unités, soit 1.2% de 
plus que l'estimation enregistrée pour le mois 
précédent (110,567 unités). 


Ventes non désaisonnalisées 


Les ventes au détail, non corrigées des fluc- 
tuations saisonniéres, de l'ensemble des véhicu- 
les automobiles neufs, ont augmenté de 25.8% par 
rapport au méme mois un an plus tét, pour se 
chiffrer @a 104,721 unités. Les ventes de 
voitures particuliéres ont augmenté de 23.5% pour 
totaliser 80,247 unités tandis que celles de 
véhicules utilitaires ont quant & elles augmenté 
de 34.0% avec 24,474 unités vendues. 


La valeur au détail de ces ventes s'est chif- 
frée a $1,260.6 millions, soit un accroissement 
de 33.9% comparativement au méme mois un an plus 
tot. Les ventes de voitures particuliéres se 
sont chiffrées & $907.8 millions (une hausse de 
28.6%) tandis que celles des véhicules utili- 
taires se sont élevées & $352.8 millions (une 
hausse de 49.9%). 


A l'exception de Terre-Neuve qui a rapporté, 
en juillet 1984, un recul de ses ventes totales 
(en unités) de véhicules automobiles neufs (de 
l'ordre de 6.9%) par rapport & juillet 1983, 
toutes les provinces ont enregistré des accrois- 
sements s'échelonnant de 0.2% en Saskatchewan & 
39.1% au Québec. 


Les manufacturiers nord américains ont vendu 
59,019 voitures particuliéres neuves (une hausse 
de 15.9%) en juillet 1984 alors que les manufac- 
turiers du Japon et d'autres pays ont respective- 
ment vendu 14,392 et 6,836 unités, enregistrant 
ainsi des hausses de 39.3% et 85.4%. 


Les ventes cumulatives pour les sept premiers 
mois de 1984 ont augmenté de 24.9% comparative- 
ment a celles enregistrées pour la méme période 
en 1983 pour atteindre 795,278 unités d'une 
valeur globale de $9,608.3 millions (une hausse 
de 36.8%). 


Le prix moyen des voitures particuliéres nord 
américaines et japonaises a progressé de 4.6% et 
17.1% par rapport au mois de juillet 1983 pour 
s'établir & $11,241 et $11,205. Le prix moyen des 
modéles manufacturés dans d'autres pays a, pour 
sa part, diminué sensiblement de 24.8% en juillet 
1984, par rapport au mois correspondant 1' année 
précédente, pour se chiffrer & $12,161. 


La part du marché canadien des ventes (en 
unités) de voitures particuliéres neuves détenue 
par les manufacturiers nord américains, s'est 


73.6%, down from the 78.4% recorded in July 
1983. Japanese manufacturers registered a 
market share of 17.9% (as compared to 15.9% 
in July 1983) while manufacturers from other 
countries held 8.5% of the automotive market 
(as compared to 5.7% in July 1983). 


xr 


chiffrée & 73.6% en juillet 1984, soit un recul 
par rapport @ 78.4% calculé en juillet 1983. Les 
manufacturiers japonais ont quant @ eux indiqué 
une part de marché de 17.9% et celle des manufac- 
turiers d'autres pays s'est élevée @ 8.5% tandis 
que les pourcentages correspondants en juillet 
l'an passé se sont établis @ 15.9% et 5.7%. 
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Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Year-to- January February March April May June 
date 

Type and origin of vehicles 
L' année Janvier Février Mars Avril Mal Juin 
a date 

No. 

number - nombre 

Total, new motor vehicles: 

11382 bee PANS) 52,526 67,804 88,437 93,849 Ozu 101, 337 

ZEN 85 636,581 53,005 61,693 103,466 113,007 109,377 NA atHZ 

3 1984 795,278 76,960 92,91 NZS AZo (VAIL S3Tf7/ 138,643 UD S% U7) 

4 1984/1983 % + 24.9 + 45.2 + 49.8 + 23.8 + 7.4 + 26.8 nile? 

Passenger cars: 

3 eke USYAR TB) 38,729 50,437 66,711 WZ, 5 94 74,053 78,968 

Gu 1gBs 500,574 40,931 48,740 81,206 88, 354 87,861 88,519 

7 1984 607, 303 DU Se: 70,090 96,351 93,085 NOS IZT 102,250 

8 1984/1983 % Efe Zalloe + 40.1 + 43.8 + 18.7 + 5.4 + 22.8 + 15.5 

Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 

SR I8Z 131,406 NES OY ile BXe37/ ZA 26 21,455 7A AVC 22, 369 
JO 1983 136,007 12,074 2x5! 22,260 24,653 21,516 TEE TADS 
11 1984 187,912 19,607 22, 301 BHI SU TAs 28,292 30,716 30,807 
12 1984/1983 % + 38.2 + 62.4 + 72.2 + 42.8 + 14.8 + 42.8 + 26.8 

Buses and coaches: 
1S 1982 2,202 215 234 261 275 372 407 
14 1983 1,709 136 ASI PAT 194 268 Boo, 
15 1984 2,144 210 200 238 307 Boil 393 
16 1984/1983 % tee + 54.4 + 24,2 + 9.7 + 58.2 + 31.0 + 9.5 
Passenger cars, manufactured 
in North America: 
I BZ 300,029 Ped) Bx 35,010 44, 301 Dilgoe) Diane 57,941 
Loma 372,404 28,643 32 ,067 59,184 68,924 64,664 67,982 
19 1984 465,568 44,276 51,934 WD TAWA 75,751 82,944 UU SSE 
20 1984/1983 % + 25.0 + 54.6 + 62.0 + 24.5 re ON) + 28.3 + 14.6 
Passenger cars, manufactured 
overseas: 
Zi 82 132,844 135546 15,427 22,410 21,004 22,899 21,027 
fafa \\Shehs, 128,170 12,288 16,673 22,022 19,430 Pees A\ HT} 20,537 
231984 141,735 VSOY 18,156 DI (5593) Wp BBE 24,983 24,318 
24 1984/1983 % + 10.6 + 6.4 + 8.9 + 2.8 - 10.8 + 7.7 + 18.4 
Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
25 1982 107,085 10,952 12,689 18,080 16,744 tsa PTS Gig oa. 
26 1983 103,285 10,114 Wig BZ 18,224 16,100 18,878 15,642 
27 1984 100, 392 thet 15,590 Wp B42) 11,170 17,454 16,940 
28 1984/1983 % - 2.8 - 3.9 = 4,5 - 4.9 - 30.6 - 7.5 + 8.3 
Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
fs) AVON EVe PIs Tf a%e) 2,294 Pa TfEXs} 4,330 4,260 4,124 4,110 
30 1983 24,885 2,174 2,681 3,798 3,330 4,319 4,895 
31. 1984 41,343 3,360 4,766 Sip Srl 6,164 ey sy4e) 7,378 
32 1984/1983 % + 66.1 + 54.6 + 77.8 + 39.8 + 85.1 + 74.3 + 50.7 
Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
33 1982 110,567, 11,495 14, 386 17,838 18,429 18,170 SSM te 
34 1983 108,477 a eio0 AD, 275 17,914 20,291 16,494 18,992 
oe 1984 165,605 16,815 19,442 28,416 /es 0 (ET) 27,489 ZOOL 
36 1984/1983 % + 52.7 oe WH legs) + 89.2 + 58.6 + 24,1 + 66.7 + 44.0 
Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
Sh We kev 20,839 2,302 2,981 3,888 3,026 3027 2,822 
BYsy) * iipedso: ZiooO 2,284 2,678 4,346 4,362 5,022 5, 301 
39 1984 Wpe SIN ZlaZs Zeo9 3,362 Dignlatiy Bellu 3,455 
40 1984/1983 % - 18.7 a2 PASTE + 6.8 = PENG: - 28.6 = Deih - 34.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 
Genre et origine des 
Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre Décembre vhs EN 
No 
number - nombre 
Total, véhicules automobiles 
neufs: 
65,076 72,186 Uy 69,496 Zeal t 66,818 1982 1 
83,221 89,636 TE) 100,117 100 , 686 TES 1983 2 
104,721 1984 3 
+ 25.8 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
51,581 57,218 60,133 53,854 57,405 51,998 1982 5 
64 , 963 68,586 61, 382 78,223 78,514 56,039 1983 6 
80,247 1984 7/ 
te Ole % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus) : 
eae> 14,968 15,840 15,642 14,745 14,820 1982 5) 
18,258 21,050 18,487 21,894 TLD NV UL 18,160 1983 10 
24,474 1984 11 
+ 34.0 % 1984/1983 12 
, Autocars et autobus: 
438 Dilg 299 167 114 218 1982 13 
374 565 YS) 247 180 BLES, 1983 14 
445 1984 15 
+ 19.0 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
34,850 25 AW Bi Boe. Wei) SORT AE! 38,949 1982 17 
50,940 47,396 47,884 59, 333 58,447 39,624 1983 18 
Be) (04S) 1984 19 
+ 15.9 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
WS 7H 19,506 22,301 18,655 17,691 13,049 1982 21 
14,023 21,190 13,498 18,890 20,067 16,415 1983 22 
2228 ‘ 1984 vs) 
+ 51.4 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
12,928 15,801 17,676 14,558 13,442 9,612 1982 25 
10,335 17,609 10,828 11 D58)557/ 15,845 13,021 1983 26 
14, 392 1984 Zi) 
+ 39.3 % 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
3,803 oon TADS 4,625 4,097 4,249 3,437 1982 9 
3,688 3,581 2,670 an oars) 4,222 Bin eM 1983 30 
' 6,836 1984 31 
+ 85.4 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
NOE 2 11,726 OSD 1 ling lg! 10,998 1982 33 
14,721 16,771 S073 18,644 18,286 1153, 535%) 1983 34 
20,914 1984 35 
+ 42.1 % 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
PAS: 3,242 4,755 4,291 3,486 3,822 1982 37 
DOD, 4,279 3,414 3,250 3,886 2,802 1983 38 
3,560 1984 59 
FeO % 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


WN > 


Passenger cars: 
> “1982 
6 1983 
7 1984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


9 1982 
AQ “era's 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
1 1982 


15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
17 1982 


20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
21 1982 
jep 4iekaie! 
23 1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
25eAI82 
/A-tae e138) 
27 1984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
29 1982 


31 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
A A IBZ 
34 1983 
35 1984 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
oh ABZ 
38 1983 
39 1984 
40 1984/1983 


oO 
70 


o 
70 


Year-to- 
date 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


6,056,875 
7,024,486 
9,608,271 

+ 36.8 


4,27 hess 
5,258,026 
6,919,620 

+0516 


1,785,502 
1,766,460 
2,688,651 

152.2 


115,603 
90, 769 
83,229 

AB 3 


299 WeBz 
BOLD ID LZ 
5,227,956 

+ 33.2 


1, 27S 
1,334,074 
1,691,664 

+ 26.8 


931,180 
956,291 
Are LOM reli 
Py We dey 


348,811 
377,783 
590,489 
+ 56.3 


1,597, 354 
1,509,858 
2,457,565 

+ 62.8 


188,148 
256,602 
231,086 

L579 


583,665 
580,247 
92375 >] 
eee) a/4 


387 , 847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273 , 866 
TA <6 


14,510 
11,273 
12,771 
+ 5 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
AS TAH 
Es) 5 S27) 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100,898 
- etde> 


34,242 
35,230 
51,059 
+ 44.9 


175, 306 
138, 347 
246,547 
782 


20,512 
21,209 
27,319 
+ 28.8 


746,980 
680,991 
1,120,598 
+ 64.6 


503,688 
507,850 
806,529 
+ 58.8 


PES 292 
173,141 
314,069 
+ 81.4 


14,098 
10,741 


8,857: 


- 17.5 


358,298 
340,812 
585,299 
+ 71.7 


145,390 
167,038 
P1PD|\ P2530 
+ 32.4 


110,501 
126, 382 
ere 259 
+ 15.9 


34,889 
40,656 
77,991 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285 ,609 
+ 92.2 


27,233 
24,574 
28,460 
+ 15.8 


941,897 
1,138, 305 
1,528, 335 

re as 


646,264 
848,091 
1,084,829 
$279 


295 ,633 
290,214 
443,506 
+ 52.8 


14,682 
20,674 
6, 329 
- 69.4 


431,481 
624,156 
B25 5511 
+ 31.9 


214,783 
ZL IOS 
261,298 
+ 16.7 


157,215 
167,676 
185,966 
+ 10.9 


57,568 
56,259 
7253) 
+ 33.9 


260, 318 
250, 746 
409,944 
+ 63.5 


35,315 
39,468 
33,562 
—<psG 


April 


Avril 


999,456 
1,244, 840 
1,471,449 

+ 18.2 


715,810 
920,656 
1,069,426 
+ 16.2 


283,646 
324,184 
402 ,023 
+ 24.0 


13,474 
12,537 
7,57 
~ 3986 


511, 342 
720,552 
853,988 
+ 18.5 


204 , 468 
200,104 
215,438 

+ 7.7 


147,244 
152,103 
124,224 

Jee 


57,224 
48,001 
OT 214 
+ 90.0 


256,224 
284,112 
369,480 
+ 30.0 


27,422 
40,072 
32, 543 
- 18.8 


May 


Mal 


1,011,831 
{inaltsw/R72727/ 
1 OSD nleZ 

+ 41.8 


725,791 
913,217 
1,242,376 
+ 36.0 


286 ,040 
274,010 
440,796 
+ 60.9 


22,813 
10, 396 
12,223 
+ 1786 


503,795 
674,527 
930,683 
+ 38.0 


221,996 
238,690 
311,693 
+ 30.6 


162,983 
173,433 
NIG Foo 
+° 195 


59,013 
65,257 
115,134 
+ 76.4 


258,573 
227,117 
406,703 

£7944 


27,467 
46,893 
34,093 
— 4753 


June 


Juin 


1,093,600 
1,251,451 
1,620,562 

+ 29.5 


791-4514 
941,411 
ti, ego 
+ 23.1 


302 ,086 
310,040 
461,629 
+ 48.9 


22,024 
12,825 
22,916 
+ ehO a7 


587,324 
721,431 
873,283 

02720 


204,190 
219,980 
285,650 
+ 29.9 


146,585 
147,281 
189,024 
+ 28.3 


57,605 
72,699 
96,626 
+ 32.9 


276,678 
1 SNe led! 62 
424,450 
+ 63.4 


25,408 
50, 308 
37,179 
20264 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


thousands of dollars - milliers de dollars 


679,446 
941,425 
1,260,598 
+ 33.9 


500,459 
706,110 
907,836 
+ 28.6 


178,987 
235,315 
352,762 
+ 49.9 


14,002 
12 5255 
Zep G 
+ 1.9 


339,726 
547,500 
663,438 

2D 


160,733 
158,610 
244,398 
+ 54.1 


112,463 
98,929 
161,265 
+ 63.0 


48,270 
59,681 
83,133 
+ 39,3 


154,196 
ZON Ze 
314,832 
+ 56.4 


24,791 
34,078 
371,930 
+ i> 


August 


752,619 
1,002,558 


558,516 
723,296 


194,103 
279, 262 


16,950 
12,190 


373,122 
506,604 


184,794 
216,692 


135,814 
158,654 


48,980 
58,038 


165,469 
238,738 


28,634 
40,524 


September 


Septembre 


786,239 
906,721 


575,545 
654,722 


210,694 
251,999 


20, 526 
7,802 


363,196 
514,134 


212,349 
140,588 


151,338 
103,830 


61,011 
36,758 


169,217 
219,913 


41,477 
32,086 


October 


Octobre 


733,560 


1,164,248 


528,018 
859,610 


205,542 
304,638 


10,166 
9,968 


345,140 
647,633 


182,878 
211,977 


127,115 
163,514 


55,763 
48,463 


166,541 
273,858 


39,001 
30,780 


November 


Novembre 


765,224 


Ate 276 


571,657 
903,263 


193,567 
296,733 


12,422 
5,150 


389,005 
663,243 


182,652 
240,020 


119,839 
168,599 


62,813 
71,421 


162,185 
258,619 


31, 382 
38,114 


December 


Décembre 


729,454 
898, 317 


532,455 
642,459 


196,999 
255,858 


19,314 
7,516 


393,895 
444,924 


138,560 
197,535 


85,983 
137,683 


52,577 
59,852 


162,248 
227, 856 


34,751 
28,002 


70 


70 


70 


or 
70 


or 
70 


> 
r=) 


° 
S 


> 
r) 


~ 
r) 


Genre et origine des 
véhicules 


Total, véhicules automobiles 
neufs: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus) : 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 


% 1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 


quées dans d'autres pays(1): 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


FPWN > 


OrWNnw 


(1) Execluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'‘Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 
Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Outre-mer 
Nord 
Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1) 
Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) 
No. No. No. No. 
% % % % 
Nbre Nbre Nbre Nbre 
1982: 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 = 2169 19,388 - 2.1 18,609 a (Pri 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 + 13.3 1989 = TAZ 20,168 + 8.4 
March - Mars 74,360 = 2589 S717) = 9M 19459 + 8.2 17,764 - 11.9 
April - Avril 76,690 fA 40, 373 + 8.7 18,760 - 3.6 tWhryes37/ = Tz 
May - Mai 79,538 ei 42,271 + 4,7 19,487 + 3.9 17,780 + 1.5 
June - Juin 82,869 + 4,2 46 , 882 + 10.9 18,426 - 5.4 17,561 - 1.2 
July - Juillet 64,865 = 2137 35, 320 - 24.7 15,648 - 15.1 1 Bi f3h7/ - 20.9 
August - Aoit 77,284 + 19,1 42,257 + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September - Septembre 80,125 5 Ba // 42,127 - 0.3 20,418 + 8.9 17,580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 1526 32,019 - 24.0 19,821 = 299 15,8008 = 104 
November - Novembre U5 A + 11.7 41,813 + 30.6 17,803 - 10.2 15,905 + 0.7 
December - Décembre 92,347 + 22,5 D5 5632 + 33.0 UTS: - 0.4 18,976 + 19.3 
1383s 
January - Janvier 75,390 - 18.4 40,960 - 26.4 18,278 + 3.0 16,152 - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 37,655 - 8.1 195559 +59 15,070 = Git) 
March - Mars 86, 746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 - 5.7 18,473 + 22.6 
April - Avril 91,889 eo ee) 551, Owe + eZ 18,165 ~ HORS 20,105 + 8.8 
May - Mai 90.222 - 1.8 53,618 -- 18,870 + 3.9 17,734 - 11.8 
June - Juin 91,869 + 1.8 54 , 500 + 1.6 18,198 - 3.6 AD Wal + 8.1 
July - Juillet 87,824 - 4,4 54,086 - 0.8 14,062 - 22.7 19,676 + 2.6 
August - Aoat PARAS + 4,2 LOIS = weal 19,852 + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87,663 = eZ. 54,476 + 9.1 Zo - 37.8 20,832 =) ie 
October - Octobre 96,093 + 9.6 53,926 - 1.0 20,034 + 62.2 LESS + 6.2 
November - Novembre 103,495 ion! 59,821 + 10.9 Vays, - 1.0 23,845 + Tell 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 57,987 - 3,1 22,568 + 13.8 23,766 =" 083 
1984: 
January - Janvier 108,144 + 3,7 63,478 + 9.5 18,956 - 16.0 25,710 + 8.2 
February - Février 104,739 - 3.1 59,612 =) 671 20,261 + 6.9 24, 866 =a) 
March - Mars 110, 331 A 5 64,128 + 7.6 19,585 = 5595) 26,618 + 7.0 
April - Avril 101 ,687 - 7.8 60, 395 = 508 17,186 - 12.2 24,106 - 9.4 
May - Mai 106,613 + 4.8 63,068 + 4.4 1e053ae + TiS 25.007) = ° Sa 
June - Juin 110,567 a BiG, 63,243 + 0.3 LDS + 19.9 25,091 + 0.3 
July - Juillet 111,909 + 1.2 62, 862 = 036 23,203 + 4.4 25,844 + 3.0 


August - Aoat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November -— Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4, Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l‘origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
perind Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Bee zods Amount Change(2) Amount Change(2) Amount Change(2) 

Montant Variation(2) Montant Variation(2) Montant Variation(2) 
1982: 
January - Janvier 10,220 + 19.7 8,600 + 18.4 14,303 + 29.3 
February - Février 10,234 + 13.4 8,708 + 19.9 25745 + 11.9 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14,3 A295 + 18.3 
April - Avril BROS 0) + 6.8 8,794 + 14.1 13,433 - 1.0 
May - Mai 9,849 Gon sige 8,681 oe 4254 14,310 + 11.4 
June - Juin TOS S7 + 8.2 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 + 10.6 12695 4 
August - Aoat VAG + 4,3 Boo> + 10.4 (220 zee | PS) 
September - Septembre 9,600 S30 7458) 8,562 + 10.5 135192 yh Din? 
October - Octobre 9,805 + 3.1 8,732 + 7.6 13,611 + 12.8 
November - Novembre SoD - 0.3 8,915 + 5.9 14,783 + 23.3 
December - Décembre 10,113 + 3.1 8,945 + 4,1 (Do Zae4 + 11.7 
Year - Année SS 922 + 6.4 8,706 + 11.4 11535 7/555 + 10.5 
1983: 
January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4,0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 68 9,032 fo aT 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 9,201 + 5.8 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 + 5.1 9,447 + 7.4 14,415 tows 
May - Mai 10,431 Soe BIAS, SAA + 5.8 15,109 + 5.6 
June - Juin 10,612 + 4.7 9,416 + 8.7 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 + 10.3 DoDI + 10.0 16,182 + 27.5 
August - Aodt 10,689 ne 9,010 + 4.8 16,207 + 22.6 
September - Septembre 10,757 + 11.8 9,589 + 12.0 13,767 + 4,4 
October - Octobre 10,915 + 11.3 10,260 + 17.5 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11,348 + 15.9 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre A229 + 11.0 10,574 + 18.2 17,635 $339) 3)55) 
Year - Année 10,719 + 8.0 9,566 fe OSS) 15,641 aS (ia 
1984: 
January - Janvier 11,242 Fog 2 10, 384 + 16.1 15,196 - 6.2 
February - Février 14,270 + 6.0 10,697 + 18.4 16,364 + 19 
March - Mars laa BS, 10,731 + 16.6 14,187 - 4.2 
April - Avril Tee fleS TAS 24 Eeatvisl 14,798 +5 27 
May - Mai tse 22) + 7.6 lis: 262 + 22.6 eee + 1.2 
June - Juin 11,206 + 5.6 ss ee ts) + 18.5 15,097 - 11.8 
July - Juillet 11,241 + 4.6 11,205 + 17.1 12,161 - 24.8 


August - Aodat 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 

(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Percentage changes shown are year-to-year change. 

(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année & l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


July 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 
1982 


1984/1983 


5 1982 
6 1983 
7 1984 
8 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in 
North America: 
9 1982 


12 1984/1983 


AS 1982 
14 1983 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 


20 1984/1983 


21 1982 
22 1983 
23 1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured in other 
countries:(1) 
258 1982 
26 1983 
27 1984 
28 1984/1983 


29 1982 
30 1983 
31 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in 
North America: 
33 1982 
34 1983 
35 1984 
36 1984/1983 


37 1982 
38 1983 
39 1984 
40 1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


41 1982 
42 1983 
43 1984 
44 1984/1983 


45 1982 
46 1983 
47 1984 
48 1984/1983 


Canada 
No. 65,076 
" 83,221 
i 104,721 
% +2528 
$'000 679,446 
" 941,425 
" 1,260,598 
% + 33.9 
No. 34,850 
" 50,940 
" 59,019 
%6 + 15.9 
$'000 339,726 
" 547,500 
* 663,438 
% + 121.2 
No. 12,928 
‘t 10,335 
" 14,392 
% +2985 
$'000 112,463 
ih 98,929 
" 161,265 
% + 63.0 
No. 3, 803 
° 3,688 
at 6,836 
% + 85.4 
$'000 48,270 
m 59,681 
t 83,133 
% + 3933 
No. 10,732 
a 14,721 
" 20,914 
% + 42.1 
$'000 154,196 
n 201,237 
" 314,832 
% + 56.4 
No. 2,763 
J i SET 
‘s 3,560 
% + 0.7 
$'000 24,791 
. 34,078 
" 37,930 
% = Ws 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


234 
125 
132 
+ 5.6 


2,047 
1,130 
1,429 

2605 


+ 106.7 


266 
438 
895 
+ 104.3 


284 
454 
513 
+ 13.0 


3,166 
5,301 
6,665 
2 2D 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


305 
414 
527 
tL oS: 


2,758 
3,981 
5,379 
+ 35.1 


156 
234 
317 
+ 35.5 


1,437 
ZeODe 
3,330 

+ 42.8 


26 
37 
62 
+ 67.6 


156 
22> 
372 
+ 65.3 


26 
28 
18 
- 35.7 


212 
236 
174 
- 26.3 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


2,254 
3,387 
3,841 
+ 13.4 


23,065 
34,966 
42,927 
+ 22.8 


4) zh 
2,142 
2,254 

+ Dye 


11,281 
21,763 
yesseTey! 
+ 9.2 


402 
401 
436 
+ 8.7 


3,263 
3,437 
4,730 
BIKE 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


1,668 
2,687 
2,820 
+ 4.9 


15,927 
27,956 
32,330 
+ 15.6 


288 
269 
311 
+ 15.6 


2,357 
2,385 
3,439 
+ 44.2 


377 
548 
733 
+ 33.8 


4,399 
6,573 
10,014 
+ 52.4 


81 
120 
123 

+ 2.5 


658 
1,143 
1,346 

+ 17.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Juillet 
British 
Columbia(2) 
Qué : Saskat- eas : 
uébec Ontario Manitoba Alberta Genre et origine des véhicules 
ee Colombie- 
Britan- 
nique (2) 
No 
Total, véhicules automobiles neufs: 
17,875 23,367 ZiloD 2,669 6,768 6,463 nbre 1982 | 
22,885 30,522 3,027 2,994 7,826 7,534 s 1983 2 
31,843 40,250 3,430 3,001 8,616 8,583 " 1984 3 
+ 39.1 + 31.9 + 13.3 + 0.2 + 10.1 + 13.9 % 1984/1983 4 
176,682 244,904 23,541 30 , 843 79,879 68,013 $'000 1982 5 
239,873 353,744 34,097 36,987 SO ONS: 89,989 a 1983 6 
357,954 497,470 42,417 39,163 114,896 107,822 WW 1984 7 
+ 49.2 + 40.6 + 24.4 + 5.9 + 15.5 + 19.8 % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

9,252 14,545 1,265 1,276 2,813 2,668 nbre 1982 9 
14,464 20,759 1,776 1,620 55716 3,244 Ly 1983 10 
18,236 24,981 1,895 1,519 3,869 3,381 " 1984 "1 
+ 26.1 + 20.3 + 6.7 - 6.2 + 2.5 + 4.2 % 1984/1983 12 
87, 313 140, 307 12,483 13,678 30,595 27,196 $'000 1982 13 

145,498 227,223 19,799 19,688 45,367 36,001 " 1983 14 
192,657 289,274 22,055 18,950 47,696 38,671 UI 1984 dS 
+ 32.4 + 27.3 + 11.4 - 3.7 + 5.1 + 7.4 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 

4,653 3,942 352 246 1,031 1,718 nbre 1982 17 

3,568 2,768 364 206 838 aree) Md 1983 18 

5,603 4,248 422 221 996 1,987 ut 1984 19 
+ 57.0 + 53.5 + 15.9 ES WPS) + 18.9 + 13.3 % 1984/1983 20 
40,447 34,462 3,110 2,221 D202 14,774 $'000 1982 21 
33,371 27,209 3,590 2,058 8,693 16,685 " 1983 22 
61,710 48,154 4,887 2,561 11,631 ZL ib 1984 23 
+ 84.9 + 77.0 + 36.1 + 24.4 + 33.8 + 33.9 % 1984/1983 24 

Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 

1,802 1,016 74 63 289 298 nbre 1982 25 

1,464 1,234 92 84 274 303 Wy 1983 26 

fesehhe) 2,200 (26 84 308 662 p 1984 27 

+ 104.8 + 78.3 + 37.0 -- + 12.4 + 118.5 % 1984/1983 28 
18,126 15,644 1,107 769 5,093 Dolls) $'000 1982 29 
20,398 24,118 1,077 732 4,663 6,226 " 1983 30 
31,602 30,453 1, 384 1,018 5,394 8,912 Ww 1984 31 
+ 54.9 + 26.3 + 28.5 + 39.1 + 15.7 + 43.1 % 1984/1983 32 

Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 

1,389 3,519 463 1,004 2,258 GAIA nbre 1982 33 

2,268 4,961 666 989 2,597 1,604 i 1983 34 

4,034 7,843 840 1,094 3,110 1,870 " 1984 35 
7 9 + 58.1 + 26.1 + 10.6 + 19.8 + 16.6 % 1984/1983 36 
23,985 50,047 5,947 13,463 31, 387 15,144 $'000 1982 37 
30,177 67,585 8,364 13,622 37,235 24,733 4 1983 38 
62,159 119, 365 12,497 15,764 46,390 30, 162 ug 1984 39 

+ 106.0 + 76.6 + 49,4 + 15.7 + 24.6 + 22.0 % 1984/1983 40 

Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 
ig) 489 99 80 377 608 nbre 1982 41 
1,121 800 129 o> 341 630 wu 1983 42 
971 978 147 83 333 683 WW 1984 43 
- 13.4 + 22.3 + 14.0 - 12.6 - 2.3 + 8.4 % 1984/1983 44 

6,811 4,444 894 Tite 3,552 5,620 $'000 1982 45 
10,429 7,609 1,267 887 3,555 6,344 ui 1983 46 

9,826 10,224 1,594 870 3,785 7,738 2 1984 47 

- 5.8 + 34.4 + 25.8 - 1.9 + 6.5 + 22.0 % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
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TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


January-July 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- T le-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


No. 
thousands of dollars - milliers de dollars 


Total, new motor vehicles: 


1 1982 6,056,875 98,719 20,204 193,626 140,148 
2 1983 7,024,486 126,726 31,311 243,550 195,008 
3 1984 9,608,271 154,506 43,215 341,687 266,172 
4 1984/1983 % + 36.8 $29.9 + 38.0 + 40.3 + 5625 


Passenger Cars: 


SB eke Le GATH| «i! 53 68,982 195 129) AACN) 93,561 

rs yikes, 5,258,026 90,141 24,150 186,596 139,454 

 Aeyh 6,919,620 103,890 Bese be) 246,748 176,244 

8 1984/1983 % + 31.6 + 15.3 + 31.8 se DY + 26.4 

Commercial vehicles: 

9 1982 Ug (san DLA PAS). WEI 4,811 D2a iby, 46,587 
TO 1985 1,766,460 36,585 Venlor 56,954 55,554 
11 1984 2,688,651 50,616 11,596 94,939 89,928 
12 1984/1983 % 2 2 + 38.4 + 59.1 + 66.7 + 61.9 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
tS 1982 Dap H| B8V4 Be) 740 digoo6 107.979 ZL 
14 1983 BSL oe ad 76,963 20,027 150,877 114,632 
1S i984 Dy Lhilg 220 89,052 26,748 203,167 145,679 
16 1984/1983 % + 33.2 SADT + 33.6 + 34,7 27 a4 
Passenger cars, manufactured overseas: 
17 1982 WZ oy 11 ves BYa(3i7/ 33,230 21, 326 
(hehe Mlsexs}s} 1,334,074 ND TAS) O25 BIO 24,822 
19 1984 1,691,664 14,838 5,071 43,581 30,565 
20 1984/1983 % + 26.8 + 12.6 + 23.0 + 22.0 + 23.1 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
Ze 1982 931,180 11,654 2,841 26,807 17,017 
22 1983 956,291 11,103 3,097 28, 566 20,026 
25; 1984 We NOs Wei 10,828 B89 314542 22,021 
24 1984/1983 % + 15.2 Var, + 9.4 te Milere + 10.0 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
ZO NIBZ 348,811 Pe |\ZA 996 6,423 4,309 
26 1983 377, 783 2,075 1,026 Vs bee: 4,796 
27 1984 590,489 4,010 1,682 TZ30Se 8,544 
28 1984/1983 % + 56.3 + 93.3 + 63.9 + 63.7 + 78.1 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
29 Se AI8Z 1,597,354 Seal 59710 43,927 41,094 
30 1983 1,509" 858 30,901 Wess, 44,927 46,744 
31 1984 Ze4o oOo. 47,041 10,230 84,663 81,749 
32 1984/1983 % + 62.8 + 52.2 + 79.6 + 88.4 + 74.9 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
33 1982 188,148 4,190 841 8,490 5,493 
34 1983 256, 602 5,684 1,466 VZSUL7 8,810 
35 1984 231,086 Els: 1,166 10,276 8,179 
36 1984/1983 % - 9.9 ee ral = "2055 - 14.6 =p/62 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 


et 1984 


Janvier- juillet 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskat- 
chewan 


thousands of dollars - milliers de dollars 


1,375,507 
1,754,145 
2,598, 804 

+ 48.2 


1,122,642 
1,470,584 
2,061,851 

+ 40.2 


252,865 
283,561 
536,953 
+ 89.4 


675,939 
997, 805 
52715 222 
+ 47.4 


446,703 
472,779 
590,629 
+ 24.9 


320, 372 
335,843 
376,722 
Pe vay 


126,331 
136,936 
24157,.9077 
+ 56.2 


207,716 
208,026 
470,920 
+ 126.4 


45,149 
75,535 
66,033 
12.6 


2,169, 355 
2,677,534 
POs LO2 

+ 40.4 


1,634,595 
2,108,671 
2,807,887 

+ 33.2 


534,760 
568,863 
950, 372 
a 


5 ZU D2 
1,670,502 
Deotoe li 

+ 32.6 


416,272 
438,169 
592,716 

+5959 


ZIZMNS 8 
292,603 
358,188 
+ 22.4 


124,134 
145,566 
234,528 
AO Veil 


495,858 
510,055 
891,087 
+ 74,7 


38,902 
58, 808 
59285 
+ 0.8 


246,497 
JES yT) SPA \ Pe 
BODnO95 
+ 38.3 


161,561 
179,118 
228,485 
+ 27.6 


84,936 
78,094 
127,148 
+ 62.8 


129,271 
142,872 
182 ,562 
+ 2958 


32,290 
36,246 
45,923 
+ 22657 


24,170 
ZB i235 
33,016 
+ 17.4 


8,120 
8511725) 
2907 
+ 58.9 


T1695 
69,266 
117,664 
+ 69.9 


7,243 
8,828 
9,484 
+ 7.4 


289,775 
286,211 
346,640 
+ 21.1 


D2 SA 
166,558 
195,919 
+ 17.6 


137,254 
AAD S653 
1/510), 7/24 
+ 26.0 


126,441 
142,657 
N69 27 
+ 18.7 


26,080 
23,901 
26,644 
PUH25 


1959 
18,675 
19,666 
+ 5.3 


6,521 
5,226 
6,978 

HASHES 


129,552 
112, 320 
144,473 
2B Re 


7,702 
7,333 
6,248 

orla.8 


Alberta 


854,860 
TTD Ong 
O22 LT 
+ 18.4 


447,479 
447, 364 
524,454 
+ 17.2 


407, 381 
331,715 
398,273 
+ 20.1 


335,969 
342, 365 
399,695 
Haves] 


111,510 
104,999 
124,759 
+ 18.8 


80,659 
78,143 
877A 
+ 125 


30,851 
26,856 
37,008 
+ 3788 


380,684 
304,998 
375,733 

vy) 


26,697 
26,717 
22,540 
EtA556 


British 
Columbia(1) 


Colombie- 
Britan- 
nique(1) 


668, 184 
673,710 
820,628 
+2788 


433,430 
445, 390 
542, 323 
+O72458 


234,754 
228, 320 
278, 305 
+ 21.9 


258,462 
265,252 
325, 385 
+208) 


174,968 
180, 138 
216,938 
+ 20.4 


1S5,e6 
140, 312 
158,052 
+ 12.6 


39,005 
39,826 
58, 886 
+ 47.9 


191,313 
176,926 
234,005 

32.3 


43,441 
51,394 
44, 300 
~b :8 


2 
S 


or 
70 


70 


70 


or 
70 


° 
S 


0. 


S 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


Genre et origine des véhicules 


Total, véhicules automobiles neufs: 
1982 
1983 
1984 


% 1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

1982 

1983 

1984 


% 1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 

1982 

1983 

1984 


% 1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
1982 
1983 
1984 


% 1984/1983 


(2) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

ones Distri- mits Districts, oe hieaaemee poe he Distri- 

Unités bution Unités bution Unités bution ia kee bution 

No. - nbre 7% No. - nbre 7 No. - nbre 7 No. - nbre % 
1982: 
January - Janvier 38,729 100.0 25, 383 65.5 NOROS2 28.3 2,394 6.2 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 Bo 72 2a o 5.4 
March - Mars 66,711 100.0 44,301 66.4 18,080 UA 4,330 (3)42) 
April - Avril Yoo 100.0 71,990 TAlols 16,744 Za 4,260 Dae) 
May - Mai 74,053 100.0 Dil loe 69.1 18,775 2 4,124 5.6 
June - Juin 78,968 100.0 By kM, 134 16,917 21.4 4,110 Died 
July - Juillet 51,581 100.0 34,850 67.6 12928 25.0 3, 803 7.4 
August - Aodat Syl Alte) 100.0 375712 65.9 15,801 27.6 Sy y7l0 p> 6.5 
September - Septembre 60, 133 100.0 Sh, BOL 62.9 17,676 29.4 4,625 Hest 
October - Octobre 53,854 100.0 Sa {eh 65.4 14,558 UAV 4,097 7.6 
November - Novembre 57,405 100.0 3) ie 69.2 13,442 23.4 4,249 7.4 
December - Décembre Dilig98 100.0 38,949 74.9 EM 72 18.5 5,437 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 25.0 “5. Gia 6.4 
1983: 
January - Janvier 40,931 100.0 28,643 70.0 10,114 FANT Dig let Doe) 
February - Février 48,740 100.0 32,067 65.8 1992 ZB 7, 2,681 De) 
March - Mars 81,206 100.0 59,184 1283 18,224 224 5,128 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68,924 78.0 16,100 18.2 5550 3.8 
May - Mai 87,861 100.0 64,664 TEAS 18,878 TA ie Gg 4.9 
June - Juin 88a 100.0 67,982 76.8 15,642 drew 4,895 Doe) 
July - Juillet 64,963 100.0 50,940 78.4 105335 (Bs) 3,688 Doll 
August - Aodt 68, 586 106.0 47, 396 69 17,609 Dal 3,581 Dare 
September - Septembre 61,382 100.0 47,884 78.0 10,828 17.6 2,670 4.4 
October - Octobre 78,223 100.0 OMe IB: 75.8 ey cE 20.4 2955: Sal 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 ZOE 2 LN 22? 5.4 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 70.7 13,021 Zaz 3,394 6.1 
Year - Année 843, 318 100.0 625,088 74.1 16), 225 20.9 41,705 5.0 
1984: 
January - Janvier Dili 100.0 44,276 Wee DTN Gia? 3,360 5D 
February - Février 70,090 100.0 51,934 74.1 13., 590 164) 4,766 6.8 
March - Mars 96, 351 100.0 Ba Th 76.5 Ne oZo, 18.0 5,310 Die 
April - Avril 93,085 100.0 USq 1/S, 81.4 TO 192410) 6,164 6.6 
May - Mai 107,927 100.0 82 ,944 76.8 17,454 Gz Wa sve, 70 
June - Juin 102,250 100.0 TTR IBZ 76.2 16,940 16.6 Uw Ths) Wer? 
July - Juillet 80,247 100.0 59,019 136 1A5 92 ig: 6,836 8.5 


August - Ao&t 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers! total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
_ possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. [his error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingque par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exercant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure & la fin de ce 
cataloque). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous’ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours & la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce cataloque. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le coit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
aupres de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées @& 1'échantillonnage, lesquelles’ se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


Data response error. [his error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
ting responses under different modes. of 
communication. 


Non-response error. Some respondents may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
non-respondinqg units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on any 
characteristic dif ferences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error qenerally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desiaqned to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


= Wi 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable @ 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, a l'incapacité ou au refus 
de l'tenquété de fournir des renseignements 
exacts, &@ l'interprétation fautive des questions 
due A des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer @ l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées 4 partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de mnon-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
ligées 4 1'&échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été congus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contr6éles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien négligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a 1'échantil- 
onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez tét pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés prés de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 


Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
iouS economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have been’ repeated several 
times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 


2. ies. 


Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels &@ la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de l|'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les. statisticiens de 
l'activité économique & l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance & long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent & inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de facgon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
l'&volution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement & ajouter une année de données es- 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder & la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autorégressifs & moyennes mobiles inté- 
grées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel & la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers & partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a plusieurs 
reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
4 jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré a part 
de la Revue statistique du Canada, Aodit 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage chanae of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes greater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a chanae in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irregular move- 
ments which may obscure the underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irreqular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in regard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 


MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 


eB ek: 


Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréquliére. De 
légéres variations d'un mois & l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois &a 
dominance cyclique, ou MDC.(3) Il s'aqit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur 4 l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur & celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut &tre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MDC, 
tend a lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu prés au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont sujet- 
tes a différents types d'erreurs (telles qu'ex- 
plicitées précédemment dans cette section) et 
qu'il serait trés coGiteux et difficile (pratique- 
ment impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en dé- 
coulant, & mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard a l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées a la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans l'édition de janvier du présent bulletin. 


(3) MDC = 6 dans le cas des voitures particulié- 
res nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particulié- 
res d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and _ regulated to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
regarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
desiqnated cell by entering an "X" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
combine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of shopping Days 


Number of shopping days that this pub- 
lication is based on varies from month to 
‘month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 


oe) a 


En général, on avise l'utilisateur de ces 


changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 


La loi interdit & Statistique Canada de dif fu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir & identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contré6lé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére a ce qu'aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus’ lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa- 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre facon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 


: 


a mettre des "X", consiste A qrouper (consolider) 
pour_certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois & l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 1983 
Total number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
days days 
Nombre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours samedis de jours samedis 
commerciaux commerciaux 
January - Janvier 26 4 VE) 4 
February ~ Février 2 4 24 4 
March - Mars 27 5 27 4 
April - Avril 24 4 25 5 
May - Mai 14 | 4 26 4 
June - Juin 26 5 26 4 
July - Juillet 3) 4 22 5 
August - Aodait 27 4 Za 4 
September - Septembre 24 5 25 4 
October - Octobre 26 4 25 5 
November - Novembre 26 4 26 4 
December - Décembre 25 D 26 5 
Definitions Définitions 
In this publication, the different types Dans cette publication, nous groupons' sous 
of new motor vehicles sold in Canada are deux "genres" les différents types de véhicules 


grouped into two categories and classified 
by oriqin on the basis of the following cri- 
teria. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 
Commercial vehicles inelude, trucks, 


vans, coaches and buses, regardless of the 
use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and _ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state’ from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
sons selon leur origine d'aprés les critéres 
suivants. 


Par voitures particuli@éres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent & des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1l1'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinguer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited 
Automobiles Renault Canada Limitée 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Chrysler Canada Limited 

Flyer Industries Limited 

Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 
Jeep of Canada Limited 

Kenworth du Canada Limitée 


Mack Canada Inc. 

Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Pacific Truck and Trailer Limited 
Prévost Car Inc. 

Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 

Welles Corporation 

Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon 


Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 

Himac Motors Ltd. 

Honda Canada Inc. 

Mazda Motors of Canada Limited 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Subaru Auto Canada Ltd. 

Suzuki Canada Inc. 

Toyota Canada Inc. 


Other Countries - Autres pays 


Alfa Cars Inc. (Closed/Fermée, May/Mai 1984) 
Automobiles Renault Canada Limitée 

B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Baythorne Diesel Products Ltd. 

Hyundai Auto Canada Inc. 

Incacars Inc. 

Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Lada Cars of Canada Limited 

U..Belepopopte Carsaktd, 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 


SELECTED PUBLICATIONS 


Following are publications of the Mer- 


chandising and Services Division in the 
Retail Trade sector. 

Catalogue 

63-002 Department Store Sales and Stocks. 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


M. Bil. 36 pp. 1938. 


(ISSN 0380-7045). 


First Issue, 


Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales and inventories by 
department, Canada. 


Department Store Sales by Regions. 
Advance Release. M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Total sales and percentage changes of 
sales by region. 


Retail Trade. M. Bil. Approx. 65 pp. 
First Issue, 1929. (ISSN 0380-6146). 


Total retail sales by province and 
kind of business, for chain and inde- 


pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 

New Motor Vehicle Sales. M. Bil. 
Approx. 15“ pp.— farst—[ssue,,-19 5.2, 


(ISSN 0705-5595). 


Number and value of new passenger 
cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and origin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
Dpe First Issue, 1972. CloSNe OsA0- 
ay aate 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly  per- 
centage changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
A. Bil. Approx. 74 pp. First Issue, 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Catalogue 


63-002 


63~004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 pages. Premier numéro, 1938. (ISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks par 
rayon, Canada. 


Ventes des grands magasins par région. 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. Pre- 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Variations en pourcentage et 
région. 


ventes par 


Environ 65 
(ISSN 0380- 


Commerce de détail. M. Bil. 
pages. Premier numéro, 1929. 
6146). 
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INTRODUCT ION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a regular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
qross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the enerqy crisis came an in- 
creasinq need for data on the characteris- 
tics of the fleet of mew vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales, 
for example. 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily engaged in retail dealing, 
1.e., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leadinq indicator developed _ by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de l'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand_ secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de 1]'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cinq ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base réqu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire & l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de 1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne des plus 
importants et des plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entiérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 1970, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise par exemple. 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 
des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour l'analyse 
de la conjoncture économique. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 


within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 


and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Catalogue 
No. 63-005) and Merchandising Inventories 
(Catalogue No. 63-014) survey. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey proqram as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statis- 
tics Canada, Ottawa, KIA 929, Tel.: (613) 
990-9665. 


v1 


Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs & l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 
bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, & chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie @ la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir &a chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d' automobiles d'occasion, des magasins de pieces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir de l'enquéte sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en général, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A 9Z9, tél.: (613) 990-9665. 


Chart — 1 Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 


Répartition mensuelle du marché canadien de Il’automobile (de voitures 
particulieres) selon leur origine, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


In August 1984, seasonally adjusted sales 
of all new motor vehicles sold in Canada 
totalled 193,293 units, 7.7% lower than the 
previous month's sales of 111,909 units. 


Unadjusted Sales 


Total retail sales of new motor vehicles, 
not adjusted for seasonal fluctuations, 
reached 97,471 units in August 1984, an 
increase of 8.7% over the same month of last 
year. Passenger car sales were 8./% higher 
with 74,579 units sold, while commercial 
vehicles increased 8.8% to 22,892 units. 


The retail value of these sales totalled 
$1,186.6 million and were 18.4% higher than 
the same month a year ago. Passenger cars 
had sales of $849.3 million (up 17.4%) while 
commercial vehicle sales posted $337.3 mil- 
Lion (up 20.8%). 


North American manufacturers sold 54,115 
new passenger cars (up 14.2% from the same 
month last year) in August 1984, while manu- 
facturers from Japan and other countries 
sold 14,385 units (down 18.3%) and 6,079 
units (up 69.8%) respectively. 


Total cumulative sales reported for the 
first eight months of 1984 showed = an 
increase of 22.9% compared to the _ same 
period in 1983 and reached 892,749 units 
valued at $10,794.9 million (up 34.5%). 


The average prices of North American and 
Japanese manufactured passenger cars at 
$11,304 and $11,128 were 5.8% and 23.5% 
higher respectively in August 1984 than a 
year earlier. The average price of models 
made in other countries declined by 21.4% to 
$12,746. 


The shares of the Canadian passenaer car 
market (based on unit sales) held by manu- 
facturers from North American and _ other 
countries increased from last year to 72.6% 
and 8.1% respectively as compared to 69.1% 
and 5.2% in August 1983. The market share of 
Japanese manufacturers dropped from 25.7% in 
August 1983 to 19.3% in August 1984. 


POINTS SAILLANTS 


Ventes désaisonnalisées 


En aodt 1984, l'estimation désaisonnalisée du 
nombre de véhicules automobiles neufs vendus au 
Canada a totalisé 103,293 unités, soit 7.7% de 
moins que l'estimation enregistrée pour le mois 
précédent (111,909 unités). 


Ventes non désaisonnalisées 


Les ventes au détail de l'ensemble des véhi- 
cules automobiles neufs, non corrigées en fonc- 
tion des fluctuations saisonniéres, ont augmenté 
de 8.7% en aott 1984 par rapport au méme mois un 
an plus t6t, pour atteindre 97,471  unités 
vendues. Les ventes de voitures particuliéres ont 
augmenté de 8.7% pour ainsi totaliser 74,579 
unités tandis que celles de véhicules utilitaires 
se sont pour leur part accrues de 8.8% avec 
22,892 unités vendues. 


La valeur au détail de ces ventes a totalisé 
$1,186.6 millions, soit un accroissement de 18.4% 
comparativement au méme mois un an plus tét. Les 
ventes de voitures particuliéres se sont chif- 
frées a $849.3 millions (une hausse de 17.4%) 
tandis que celles des véhicules utilitaires se 
sont élevées a $337.3 millions (une hausse de 
2058) 


Les manufacturiers nord américains ont vendu 
54,115 voitures particuliéres neuves (une hausse 
de 14.2% par rapport au méme mois l'an passé) en 
aodt 1984, tandis que les manufacturiers japonais 
et d'autres pays ont respectivement vendu 14, 385 
unités (en baisse de 18.3%) et 6,079 unités (en 
hausse de 69.8%). 


les ventes cumulatives rapportées pour les 
huit premiers mois de 1984 ont auqmenté de 22.9% 
comparativement aux ventes enregistrées pour la 
méme période en 1983 et ont atteint 892,749 
unités d'une valeur globale de $10,794.9 millions 
(une hausse de 34.5%). 


Les prix moyens des voitures particuliéres 
nord américaines et japonaises ont augmenté res- 
pectivement de 5.8% et 23.5% pour ainsi se chif- 
frer & $11,304 et $11,128. Le prix moyen des 
modéles manufacturés dans d'autres pays a, pour 
sa part, chuté de 21.4% pour s'établir a $12,746. 


Les parts du marché canadien des ventes (en 
unités) de voitures particuliéres neuves détenue 
par les manufacturiers nord américains et d'au- 
tres pays se sont accrues par rapport a l'année 
dernieére pour atteindre respectivement 72.6% et 
8.1%, comparativement a 69.1% et 5.2% en aodt 
1983. Les manufacturiers japonais se sont par 
contre accaparés une part moins importante du 
marché, avec 19.3% des ventes comparativement & 
25.7% en aodit 1983. 


Statistical Tables Tableaux statistiques 


ey 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Year-to- January February March April May June 
date 

Type and oriqin of vehicles 
L' année Janvier Février Mars Avril Mai Juin 
a date 

No. 

number - nombre 

Total, new motor vehicles: 

1 1982 636,465 LLG 67, 804 88,437 93,849 Tso) WO ASe7/ 

ZamIeS VAR FAI 53,005 61,693 103, 466 113,007 WD 257i! 112,812 

3 1984 BIZ 49 76,960 Mon Se) ZB, 22 1215, Se 138, 643 133,057 

4 1984/1983 % + 22.9 dpa + 49.8 + 23.8 + 7.4 + 26.8 + 17.9 

Passenger cars: 

DE OZ 490,091 BX8)5 ZS) 50,437 66,711 72, 394 74,053 78,968 

6 1983 569, 160 40, 931 48, 740 81, 206 88, 354 87, 861 88,519 

7 1984 681 , 882 SH) a 70,990 96, 351 93,085 107,927 102, 250 

8 1984/1983 % J Ss) + 40.1 + 43.8 + 18.7 + 5.4 + 22.8 aden yay 

Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 

S) Sis 146, 374 13,797 Noor, DA AIAG 21,455 7aA\ | Sa ZL, 569 
10 1983 (aval 20a NZ 995 22, 260 24,653 21,516 AaB) 
11 1984 210, 867 19,607 ZL SON Biles 28%, 292 30,716 30,807 
12 1984/1983 % + 34.3 + 62.4 wan TCA + 42.8 + 14.8 + 42.8 + 26.8 

Buses and coaches: 
139 91982 Me EM, ZS 234 261 21/9) 372 407 
A985 Din LUG 136 161 209 194 268 559 
15. 1984 2 Ah 210 200 238 307 351 393 
16 1984/1983 % + 28.3 + 54.4 + 24,2 + 9.7 + 58.2 + 31.0 + 9.5 
Passenger cars, manufactured 
in North America: 
Giz qitekey BE 6 EY 2D) 28D 35,010 44, 301 D1 590 Dallg 1 D124 
18 1983 419, 800 28, 643 32,067 59,184 68,924 64, 664 67,982 
19 1984 519,683 44,276 Dil o Ue TNL >i 82,944 Whe ove 
20 1984/1983 % + 23.8 + 54.6 + 62.0 + 24.5 + 9.9 + 28.5 + 14.6 
Passenger cars, manufactured 
overseas: 
jei\ SKS 152, 350 13, 346 15,427 22,410 21,004 22,899 21 3027 
jie AN oksyo} 149, 360 12,288 16,673 RP OP 450 Zou ZO noe 
23 1984 Wee Se) Se Oe 18,156 Jf (S235) (WG bee 24,983 2a eo 18 
24 1984/1983 % + 8.6 + 6.4 + 8.9 + 2.8 - 10.8 ooh + 18.4 
Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
Ns 4\ Ske y2 122, 886 1OSoD2 12,689 18,080 16,744 UBS 7/7: 16, 917 
26 8S 120,894 10,114 Do IZ 18,224 16, 100 18,878 15,642 
ZIMA BE 114,777 Oe Ad 13,390 Vile SH) TES7.O 17,454 16,940 
22 1984/1983 % = Deal = Sia) - 4.3 - 4.9 - 30.6 =) et2 + 8.3 
Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
ZIV A1982 29,464 Leos 2,738 4, 330 4, 260 4,124 4,110 
30 ©1983 28,466 2,174 2,681 3,798 3, 330 4 ond 4,895 
Sie 1984 47,422 3, 360 4, 766 Dy ShO 6,164 RES 1378 
BZ NI BA/AG8S % + 66.6 + 54.6 + 71.8 + 39.8 + 85.1 + 74,3 + 50.7 
Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
55 “AIB2 WAZ PAS) 11,495 14, 386 17,838 18,429 18,170 TOF SAT 
34 1983 125,248 ea 1a) 10,275 Uerrepoalick ZO 82941 16,494 18,992 
35 1984 184,554 16,815 19,442 28,416 P26 WAY 27,489 velie Bioy 
36 1984/1983 % + 47.4 + 71.8 + 89.2 + 58.6 + 24,1 + 66.7 + 44,0 
Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
Sy ailekeve 24,081 Be SAS 2,981 3, 888 3,026 DA O27, 2,852 
38 «1983 31,809 2,284 2,678 4, 346 4, 362 5,022 Se 510M 
DST 1984 26, 313 Zig ol 2,859 By OY eVs 3, U15 Da Veley) bit de) 
40 1984/1983 % - 17.3 + 22.2 + 6.8 - 22.6 - 28.6 = DDat - 34.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July 


Juillet 


number - nombre 


65,076 
83,221 
104,721 
+ 25.8 


51,581 
64,963 
80,247 
25.5 


(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


August 


Aott 


September October 
Septembre Octobre 
PES 69, 496 
79, 869 100,117 
60, 133 53,854 
61, 382 78, 223 
15,840 15,642 
18,487 21,894 
299 e167; 
275 247 
Bil, BO? bby, 199 
47,884 595 55) 
DI SO) 18,655 
13,498 18,890 
17,676 14,558 
10,828 {Sy 532) 597) 
4,625 4,097 
2,670 DIDS 
11,085 lilin 35S 
15,073 18, 644 
Ua )s35) 4,291 
3,414 Bi 2D0 


November 


Novembre 


72, 150 


100, 686 


57,405 
78,514 


14,745 
IAT 


114 
180 


39,714 
58,447 


17,691 
20,067 


13,442 
15,845 


4,249 
4, 222 


11,259 
18, 286 


3, 486 
3, 886 


December 


Décembre 


66,818 


74,199 


51,998 
56,039 


14, 820 
18,160 


218 
jes) 


38,949 
39,624 


13,049 
16,415 


9,612 
13,021 


3,437 
3, 394 


10,998 
15, 358 


3,822 
2, 802 


oO 
70 


ov 
70 


+0 
S 


or 
70 


a 
70 


o 
70 


a 
70 


or 
70 


or 
70 


0. 
1 


3& 


Genre et origine des 
véhicules 


Total, véhicules automobiles 
neufs: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 

1982 

1983 

1984 


3 1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
1982 


1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 


quées dans d'autres pays(1): 


1982 


1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


NO 


PWN 


OnNnw 


lie 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


PWN 


Passenger cars: 
5 1982 
6 1983 
7 1984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


2 aN 8Z 
HO R985 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
se “4ISEw 
14 1983 
15° 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
qd A982 
‘ey GIS: 
19 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
ZA 1982 
DUR “IV SIB 
25, WNIB4 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 


Ll AGB ES 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
PITRE Z 
30 ©1983 
BoB 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 


35 1984 
36 1984/19R3 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
By #1982 
38 1983 
39 «1984 
40 1984/1983 


ov 
70 


or 
70 


o 
70 


a 
70 


ov 
70 


ov 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


thousands of 


6,809,494 
8,027, 044 
10,794,857 

8.5 


4,829, 889 
5,981, 322 
7,768,920 

+ 29.9 


Np ae OUD 
DAOC. WL 
39025, S157) 

ee ES) 


132,553 
102,959 
97,229 
BY See 


3, 365, 104 
4,430, 556 
5,839,699 

258 


1,464,785 
1,550, 766 
1,929,221 

2 24s 


1,066,994 
1,114,945 
1,261,251 

a 


397,791 
435,821 
667,970 
He, DDD 


1,762,823 
1,748,596 
2,754,076 

no lee) 


216, 782 
297,126 
271, 861 
S05 


January 


Janvier 


dollars 


583,665 
580, 247 
923,557 
+ 59.2 


387,847 
420,691 
649, 691 
+ 54.4 


195,818 
159, 556 
273, 866 
Ph hia 


14,510 
(e275 
12,771 
2013.5 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
AIDE WANT 
(bleQo7 
+ 20.9 


94,189 
90, 487 
100, 898 
41 


34,242 
55,250 
51,059 
+ 44,9 


175, 306 
138, 347 
246,547 
+ 78.2 


20,512 
21,209 
27,319 
+ 28.8 


February 


Février 


March 


Mars 


- milliers de dollars 


746,980 
680,991 
20,598 
+ 64.6 


503,688 
507,850 
806,529 
+ 58.8 


243, 292 
173,141 
314,069 
+O 4 


14,098 
10,741 

8,857 
igs 


358, 298 
340,812 
585, 299 
a) eg) 


145, 390 
167,038 
THEN APEXO) 
+ 32.4 


110,501 
126, 382 
143,239 
ns BOs 


34, 889 
40,656 
TUGDH 
lS 


216,059 
148,567 
285,609 
+ 92.2 


Zilig 2D 
Za e 
28, 460 
+ 1568 


941,897 
1,138, 305 
1,528, 335 

+ 3Al3 


646, 264 
848,091 
1,084, 829 
re pe) 


295,633 
290,214 
443, 506 
+ 5238 


14,682 
20,674 
6, 329 
EtAon4 


431,481 
624,156 
B25} + 3155 
+ 31.9 


214, 783 
223955 
261,298 
+ 16.7 


ISU gAUS 
167,676 
185,966 
+ 10.9 


57,568 
56,259 
UB or 
+ 95..9 


260, 318 
250, 746 
409,944 
+ 63.5 


35, 315 
39,468 
33,562 
PS LA) 


April 


Avril 


SBE) 6 
1,244, 840 
1,471,449 

+ 18.2 


715,810 
920,656 
1,069,426 
+ 16.2 


283,646 
324,184 
402,023 
+ 24.0 


13,474 
12,537 

7,571 
= 23086 


SA po 
TZ0R DZ 
853,988 
+ 18.5 


204, 468 
200, 104 
215,438 

+ 7.7 


147, 244 
152, 103 
124,224 
tees 


57, 224 
48,001 
SH ZA 
+ 90.0 


256,224 
284,112 
369,480 
+ 30.0 


27,422 
40,072 
32,543 
- 18.8 


May 


Mai 


1, Oa oss 
elie 27) 
Arey 72 

+ 41.8 


UD 51K, 
913,217 
1,242, 376 
+ 36.0 


286,040 
274,010 
440, 796 
+ 60.9 


22,813 
10, 396 
42 205 
res bs 


DOi5 1S 
Ve ya| 
930,683 
+ 38.0 


221,996 
238, 690 
311,693 
+ 30.6 


162,983 
173, 433 
196,559 
daa ee 


59,013 
65,257 
115,134 
+ 76.4 


258,573 
227, Vi 
406,703 
ai 


27,467 
46,893 
34, 093 
ry J 


June 


Juin 


1,093,600 
12518 o51 
1,620, 562 

+ 29.5 


791,514 
941,411 
Teleco! 
PS eis | 


302, 086 
310, 040 
461,629 
+ 48.9 


Dien OLE 
Ze O2> 
222916 
+ 78.7 


587, 324 
721,431 
873, 283 
He Tho 


204,190 
219,980 
285,650 
+ 29.9 


146,585 
147,281 
189,024 
+L Oe? 


57,605 
72,699 
96,626 
+ 32.9 


276,678 
259, 732 
424,450 
65.4 


25,408 
50, 308 
37,179 
re. 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 
Genre et origine des 
Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre Décembre yebroules 
NO 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, véhicules automobiles 
neufs: 
679,446 TaZ,619 TE6y 202 733,560 765,224 729,454 1982 1 
SHEN EG: i002, 228 906,721 1,164, 248 dal 9.6 898, 317 128s Z 
1,260,598 1,186, 586 1984 3 
+ 33.9 + 18.4 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
500,459 558,516 Doi yoa 528,018 Dildls:Onu 532,455 1982 5 
706,110 oe LOG 654,722 859,610 903,263 642,459 1983 6 
907,836 849, 300 1984 I! 
+ 28.6 + 17.4 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 
178,987 194,103 210,694 205, 542 1) 394 SST) 196,999 1982 9 
DaSoyr5 554 |5) 279,262 DEN SED) 304, 638 ZIG MOS: 255),808 1983 10 
BDZ 162 337,286 1984 11 
+ 49.9 + 20.8 % 1984/1983 AB 
; Autocars et autobus: 
14,002 16,950 20, 526 10,166 12,422 De oie 1982 13 
25 3723 1219.0 7,802 9,968 Dy | 210) USD 1983 14 
Zope 14,000 1984 15 
fs 4] + 14.8 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
B59),126 DUD ZZ. 363,196 345,140 389, 005 5935), 895 1982 yi 
547,500 506, 604 514,134 647, 633 663, 243 444,924 1983 18 
663,438 611, 743 1984 19 
+ 21.2 + 20.8 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
160, 733 184,794 21249 182,878 182,652 138, 560 1982 eal 
158,610 216,692 140, 588 ZA We SDH 240,020 Nin ED) 1983 efe 
244, 398 23h] 5 5 1984 2S 
+ 54.1 +2926 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
2 46 135,814 151, 338 NZS VD WIDE es) 85,983 1982 25 
93,9 29 158,654 103,830 163,514 168,599 137, 683 1983 26 
161,265 160,076 1984 27 
+ 63.0 + 0.9 % 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
48,270 48,980 61,011 Days Thee) 62,813 DL. 1982 2S) 
59,681 58,038 36,758 48,463 71,421 59,852 1983 30 
85,155 77,481 1984 33H 
+ 39.3 + 33.5 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
154,196 165,469 169,217 166, 541 162,185 162,248 1982 33 
200 2357, 238,738 21D 1S 273,858 258,619 227,856 1983 34 
314, 832 296,511 1984 35 
+ 56.4 + 24.2 % 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
247941 28,634 MET 39,001 Billy SISYZ 34,751 1982 oy, 
34,078 40,524 32,086 30,780 38,114 28, 002 1983 38 
SY/SE PAL 40,775 1984 sy) 
+ 11.3 + 0.6 % 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 


Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Out re-mer 
Nord 

Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1 ) 

Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) 

No. No. No. No. 

% % 7 % 

Nbre Nbre Nbre Nbre 
PIG 2 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 = 21.9 19, 388 = #251 18,609 - 12.1 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 1555 17,989 = efisZ 20, 168 + 8.4 
March - Mars 74, 360 ys) BH IH =) 9S 1459 FES GZ 17,764 — 11289 
April - Avril 76,690 Enis 40, 373 + 8.7 18, 760 - 3.6 Wh Do = lez 
May - Mai WD, DUS + 3.7 UPL IAI + 4,7 19, 487 + 3.9 ‘aie 70) sss os 
June - Juin 82,869 + 4.2 46, 882 + 10.9 18,426 = at! WV ERSYON, - 1.2 
July - Juillet 64, 865 =—e2 lie, 35, 520 - 24.7 15,648 = 151 13,897 - 20.9 
August - Aodt 77,284 + 19.1 LOD i + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September - Septembre 80,125 oo Bel AVA AT = (53) AD Caie a WEES) 17, 580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 525019 - 24.0 195.821 a 2249) 15,800 - 10.1 
November - Novembre TID 2i + 11.7 41,813 + 30.6 17, 803 - 10.2 15,905 + 0.7 
December - Décembre SAS ET TLRS: 55,632 + 33.0 Wee - 0.4 18,976 19/55 
1983: 
January - Janvier i590 - 18.4 40, 960 - 26.4 18,278 + 3.0 Getz See) 
February - Février 72,084 - 4.4 Sha(Sa)) = iil 195559 + 5.9 15,070 =o On 
March - Mars 86, 746 + 2063 50,024 + 32.8 18,249 = goe7 18,473 + 22.6 
April - Avril 91, 889 + 5.9 EwIateyl| S) = Tez. 18,165 - 0.5 20,105 + 8.8 
May - Mai 90,222 - 1.8 53,618 -- 18,870 ee PES) ese - 11.8 
June - Juin 91,869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 - 3.6 49, 174 + 8.1 
July - Juillet 87,824 - 4.4 54, 086 - 0.8 14,062 = Aa I 19,676 Sa) 
August - Aoat 91,405 + 4.2 ES) CIS) = Lei, 125357 + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87,663 - 4.2 54,476 a wot 2,555 - 37.8 20, 832 = aw 
October - Octobre 96, 093 + 9.6 55',926 - 1.0 20,034 + 62.2 225155 + 6.2 
November - Novembre 103,495 + 7.7 SAyAt fs Wee 1829 - 1.0 23,845 + 7.7 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 57,987 - 3.1 22,568 oe 23,766 = O23 
1984: 
January - Janvier 108,144 + Fe) 63,478 ag SE) 18,956 - 16.0 25/10 + 8.2 
February - Février 104,739 = 361 Doe - 6.1 20, 261 + 6.9 24,866 = DD 
March - Mars 110, 331 +) 5,3 64,128 + 7.6 19,985 - 3.3 26,618 + 7.0 
April - Avril 101,687 - 7.8 60, 395 = oats 17,186 = a? 24,106 = 9EG 
May - Mai 106,613 + 4.8 63,068 + 4,4 18, 538 + ehed 25, 007 + 3.7 
June - Juin 110,567 + Ses 63,243 + 0.3 Dp J25 + 19.9 25,091 +> (053 
July - Juillet 111,909 ee az 62, 862 - 0.6 23, 203 + 4.4 25, 844 + 3.0 
August - AoGt 1035295 = Vi 58,834 - 6.4 205152 = Sigv 24,327 = ae 


September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1985 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
Paria Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période Amount Chanqe(2) Amount Change(2) Amount Chanqe(2) 

Montant Variation(2) Montant Variation(2) Montant Variation(2) 

% %9 % 

1982: 
January - Janvier 10,220 + 19.7 8,600 + 18.4 14, 303 + 29.3 
February - Février 10,234 + 13.4 8, 708 a5 Eo WA e ies) + 11.9 
March - Mars 9,740 SHO 8, 696 + 14.3 NOES + 18.3 
April - Avril 95950 + 6.8 8,794 + 14.1 1254S) = 120 
May - Mai 9,849 + 6.5 8,681 Zea 14,310 + 11.4 
June - Juin IORI ST + 8.2 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 + 10.6 26os, ae ey 4 
August - Aoat SFO 1G + 4.3 8,95 + 10.4 13,220 + 1.3 
September - Septembre 9,600 tie Lie 8,562 + 10.5 AZ + 9.2 
October - Octobre 9,805 + 3.1 By PZ + 756 Bxortle| + 12.8 
November - Novembre Qe ISIS) - 0.3 Sot a) Day) 14,783 + 23.3 
December - Décembre NO tae! + 3.1 8,945 + 4,1 15 2o7 oe Ni hes 
Year - Année DS LI + 6.4 8, 706 + 11.4 oy Loe + 10.5 
1983: 
January - Janvier 10,298 + 0.8 HEY) + 4.0 16,205 ABR, 
February - Février 10,628 a) BS 9,032 a5 Baa 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 5 AAM| + 5.8 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 + 5.1 9,447 + 7.4 14,415 ese ee) 
May - Mai 10,431 ss ay) 9,187 + 5.8 15,109 + 5.6 
June - Juin 10,612 + 4,7 9,416 + 8.7 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 + 10.3 io TZ + 10.0 16,182 +2705 
August - Aoat 10,689 oo fe) 9,010 + 4,8 16,207 + 22.6 
September - Septembre NOs i + 11.8 De Nays) + 12.0 1535 WS + 4.4 
October - Octobre AG) Sale Baal lise 10, 260 + 17.5 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11,348 + 15.9 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre i220 + 11.0 10,574 + 18.2 A + 15.3 
Year - Année AOS 71g + 8.0 9,566 + 9.9 15,641 TS 1/8358) 
1984: 
‘January - Janvier Alpe eZ + 9.2 10, 384 + 16.1 N26 - 6.2 
February - Février ep Zuo + 6.0 10,697 + 18.4 16, 364 + 7.9 
March - Mars slid eal ae eo Dae) {HOS 7h + 16.6 14,187 =e ieiZ. 
April - Avril liter ze7.ct + 7.8 liteealea + 17.7 14.798 eT} 
May - Mai Mp Zt + 7.6 ZO: + 22.6 1, 292 + Te2 
June - Juin 11,206 + 5.6 tl exe! + 18.5 13,097 - 11.8 
July - Juillet AZo + 4.6 A205 + 17.1 12,161 - 24.8 
August - Aoat 11, 304 + 5.8 ilete28 + 23.5 12,746 - 21.4 


September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 

(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Percentage changes shown are year-to-year change. 

(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année a l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


August 


No. 


FWN 


OnNaw 


Newfound- 
land 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- 
Neuve 
Total, new motor vehicles: 
1982 No. 72,186 1,488 
1983 ay 89, 636 1,787 
1984 MS 97,471 1,783 
1984/1983 % + 8.7 - 0.2 
1982 $'000 Tey aaa) 15,858 
1983 ys 1,002,558 19,087 
1984 nD) 1,186, 586 19,632 
1984/1983 % + 18.4 + Zoo 
Passenger cars, manufactured in 
North America: 
1982 No. Bike WAW2 931 
1983 3 47, 396 1,029 
1984 LU 54,115 1,040 
1984/1983 % + 14.2 + st 
1982 $'000 Bie WIL 9,136 
1983 y 506, 604 10,547 
1984 an 611,743 10,995 
1984/1983 % + 20.8 + 4,2 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
1982 No. 15,801 146 
1983 a 17,609 170 
1984 ul 14, 385 140 
1984/1983 % - 18.3 - 17.6 
1982 $'000 135,814 AZo 
1983 it 158,654 1,460 
1984 i) 160,076 NaS 
1984/1983 % + 0.9 - 0.5 
Passenger cars, manufactured in other 
countries:(1) 
1982 No. Be hO> 15 
1983 in 3,581 30 
1984 a 6,079 66 
1984/1983 % + 69.8 + 120.0 
1982 $'000 48,980 136 
1983 4 58,038 376 
1984 vs 77,481 591 
1984/1983 % #62: a Bila 
Commercial vehicles, manufactured in 
North America: 
1982 No. 11,726 308 
1983 " KS ul 468 
1984 uM 18,949 483 
1984/1983 % + 13.0 i Bi? 
1982 $'000 165,469 4,620 
1983 Wy 238, 738 5, 882 
1984 a 296,511 6,057 
1984/1983 % + 24.2 - 3.0 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
1982 No. 3,242 88 
1983 " 4,279 90 
1984 ui 3,943 54 
1984/1983 °0 = 7.9 - 40.0 
1982 $'000 28, 634 735 
1983 as 40,524 822 
1984 af 40,775 536 
1984/1983 % + 0.6 - 34.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


188 
301 
249 
=e ee 


1,845 
3, 083 
2,637 

= (es 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


2,658 
3, 209 
3,449 
+ 7.5 


25,615 
33, 082 
37, 766 
+ 14.2 


1,576 
Slee 
2,145 
+ 10.9 


15,443 
19,673 
22,375 
+ 13.7 


415 
540 
608 
+ 12.6 


4,495 
6,677 
7,943 
+ 19.0 


156 
225 
169 
- 24.9 


1,289 
2,063 
1,802 

SOT 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


1,930 
2,462 
2,650 

+ 7.6 


18, 820 
25,942 
30, 200 
+ 16.4 


1,166 
1,409 
1,540 
#5 dee 


11,282 
14, 363 
15,821 
+ 10.2 


270 
284 
251 
- 11.6 


2, 238 
2,549 
DTG 

+ 8.9 


317 
562 
643 

+ 14.4 


3,676 
7,050 
9, 186 
+ 30.3 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


AoGt 


Québec 


17,996 
2g D9 
28,694 
+ 19.9 


169,291 
245,954 
326,783 
+ 32.9 


8,199 
12,288 
16,402 
He CoS 


74, 704 
121, 886 
175,924 
+ 44,3 


5,814 
6,516 
4,759 
5 VSB 


49,297 
57,044 
52, 364 
aa en 


rng 
1,588 
2,603 
+ 63.9 


19, 602 
21,529 
29,370 
+ 36.4 


158 
2, 336 
3,658 
+ 56.6 


18, 166 
32,964 
56,429 
+ 71.2 


868 
1,351 
1,0 

= 5.8 


Ti pee. 
12,531 
12, 696 
ae Pee 


Ontario Manitoba 
DiligtiDen 2,684 
33,589 3,458 
37,039 3, 600 
+ 10.3 + 4.1 

288,446 29,215 

382,610 41,084 

* 464, 850 45, 348 
+ 21.5 + 10.4 
16,430 1,554 
19,584 1,956 
22, 354 1,881 
+ 14.1 - 3.8 

165, 784 (Be /EN| 

211,756 22,461 

258, 680 22,298 
+ 22.2 - 0.7 

5,013 436 
Sek 420 
4,684 483 
- 21.1 + 15.0 
43,066 3,923 
53,004 3,910 
52,572 5,490 
- 0.8 + 40.4 
1,023 78 
1,085 55 
1,989 146 
+ 83.3 + 165.5 
16, 503 1,059 
22,160 914 
29,739 2,039 
+ 34.2 + 123.1 
BUD, 516 
5,961 879 
7,031 895 
+ 18.0 + 1.8 
56, 309 7,587 
85,910 12,433 

113,590 13499 

+ 32.2 + 8.6 

781 100 
1,024 148 
981 195 

ay ey + 31.8 
6,784 953 
9,780 1, 366 
10, 269 2,022 
+ 5.0 + 48.0 


Saskat- 
chewan 


128 
az 
P| 
+ 8.0 


1,098 
1,073 
1,251 

+ 16.6 


Alberta 


1,203 
1,287 
V2 

= Pe 


10,563 
12, 384 
12,788 
+ 3.3 


417 
429 
332 
- 22.6 


3,844 
4,195 
3,557 

5 B52 


British 
Columbia(2) 


Colombie- 
Britan- 
nique(2) 


262 
288 
585 
+ 103.1 


4,747 
5,504 
8, 339 
™ 51.5 


578 
743 
661 
= litte) 


5, 352 
7, 282 
7,048 

552 


Genre et origine des véhicules 


"000 


‘000 


‘000 


‘000 


‘000 


No 
Total, véhicules automobiles neufs: 
1982 1 
1983 Z 
1984 3 
1984/1983 4 
1982 5 
1983 6 
1984 7 
1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 

Amérique du Nord: 
1982 9 
1983 10 
1984 11 
1984/1983 12 
1982 13 
1983 14 
1984 15 
1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 

au Japon: 
1982 17 
1983 18 
1984 12) 
1984/1983 20 
1982 Cal 
1983 22 
1984 23 
1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées 

dans d'autres pays(1): 
1982 25 
1983 26 
1984 724} 
1984/1983 28 
1982 29 
1983 30 
1984 31 
1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués 

en Amérique du Nord: 
1982 33 
1983 34 
1984 35 
1984/1983 36 
1982 37 
1983 38 
1984 39 
1984/1983 40 
Véhicules utilitaires fabriqués 

outre-mer: 
1982 41 
1983 42 
1984 43 
1984/1983 44 
1982 45 
1983 46 
1984 47 
1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans ; 
(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


les pays d'Amérique du Nord. 


Ome 


TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


January-—August 


Newf ound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Total, new motor vehicles: 

1 41982 636,465 ie tg 2,562 22, 760 16, 086 

2) ANIBS LG. 2A 7 14,270 3,665 27,471 21,423 

By y {psksys: 892,749 155,699 4,511 34,290 25,884 

4 1984/1983 % + 22.9 + 10.0 es 535i + 24.8 + 20.8 

Passenger cars: 

> e982 490,091 Shp, 1 27/ 2,016 17,637 Wile 92> 

6 BIBS, 569, 160 10, 399 2,884 21, 584 Ab RIS2 

We keel 681, 882 11,154 3,460 26,134 18,470 

8 1984/1983 % + 19.8 mea AS + 20.0 epee ay a 

Commercial vehicles: 

DP ANI8Z 146, 374 Diaz 546 DZS 4,161 
10 1983 (1/5 WEsy/ 3,871 781 5,887 SEA 
11 1984 210, 867 Noy, se 8,156 7,414 
12 1984/1983 % + 34.3 as ioe: + 34.6 + 38.5 + 35.0 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
1 Sie Bou al 6,906 1,449 ig PAG} DELUYAS 
14 1983 419, 800 8,741 jg YAS, 17,148 12,987 
jie |G Rsye 519, 683 SO Jo Teste 2 Veoee 15,426 
16 1984/1983 % + 23.8 + 8.8 + 20.1 + 25.5 + 18.8 
Passenger cars, manufactured overseas: 
Ly {ekeVe i250 oe 567 4,409 2,900 
(See 1985 149, 360 1,658 558 4,436 2,945 
19° 1984 UGZ5 2) 1,644 666 4,609 3,044 
20 1984/1983 % + 8.6 - 0.8 + 19.4 at SIS + 3.4 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
ZA 8Z 122,886 (hy Da 407 3,657 2,324 
27 GNI8S 120, 894 1,409 B92. 3,669 Dlg: 
23 1984 TY aay ; 363 3, 383 Toop, S1OVE 
24 1984/1983 % - 5.1 - 16.5 alt - 7.8 = Tiel 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
2a AIB2 29, 464 ZiT, 160 USE 576 
26 1983 28, 466 249 166 767 468 
faye SV ekeyel 47,422 467 303 Ue AG 742 
28 1984/1983 70 + 66.6 + 87.6 + 82.5 + 59.8 + 58.5 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
29 1982 225295 2,607 420 Di D2 Deez! 
30 1983 125, 248 3,138 587 4, 347 4, 387 
By hers 184,554 4,124 906 6,955 6,476 
52 9847/1985 % + 47.4 + 31.4 + 54.3 + 60.0 + 47.6 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
33 1982 24,081 575 126 Tegal 744 
34 1983 31,809 733 194 1,540 1,104 
35 1984 26, 313 415 145 204 938 
36 1984/1983 % =e 3 - 43.4 Sin 2 Dios) - 22.0 - 15.0 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


= ei = 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 
1983 et 1984 


Janvier-aoGtt 


British 
Columbia(1) 
P ; : Saskat- ox: me 
Québec Ontario Manitoba Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan : 
Colombie- 
Britan- 
nique(1) 
NO 
number - nombre 
Total, véhicules automobiles neufs: 
156,984 MET OP 24,920 27,877 78,290 67,905 1982 1 
196,730 270, 394 26,5911 27, 385 TM BTZ 66, 496 1983 ie 
257,083 341,165 32,038 BS) PARIS) 78, 183 74,619 1984 3 
+ 30.7 + 26.2 + 20.8 + 6.9 + 8.8 #22 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
136,632 184,666 a Ale: 16,592 46,596 47,575 1982 3 
169,796 220, 502 19,044 16,922 44,740 AT S51 1983 6 
214, 847 268, 063 21,949 (0s Sexe) 47,946 925501 1984 7 
+ 26.5 + 21.6 Er il. + 3.8 + 4/2 + 10.4 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 

ZOFBSZ 42,496 7,205 11,285 31,694 20, 330 1982 9 

26,934 49,892 7,467 10,463 ZLIB NSZ AD WS? 1983 10 

42,236 1502 10,089 UAE B02 3.7 LLG ONS 1984 11 

+ 56.8 + 46.5 + 35.1 ao 74a tl + 11.4 + 16.6 % 1984/1983 12 

Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

80, 362 137,805 13,940 13, 384 34,171 27,471 1982 Ve 
11, 853 174,027 io > AIS) 33,638 27,801 1983 14 
155,028 214,897 ATRAZ eH 36, 809 BIR OUG 1984 15 

+ 36.2 + 23.5 + 15.4 Gp gv me) Gt + 12.7 % 1984/1983 16 

Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 

56,270 46, 861 Be IIIS 3,208 12,425 20, 104 1982 17 

34 SNS} 46,475 3,949 Voy) 11,102 19,556 1983 18 

59,819 53,166 4,522 2,627 gale 7 20,965 1984 19 

+ 6.9 + 14.4 + 14,5 = Bay) + 0.3 $5 7312 % 1984/1983 20 

Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 

43,248 38, 202 3,160 fe SoM 10,146 17,656 1982 21 

43, 283 37, 348 3, 380 2,246 ho SNS: A oDD 1983 22 

BOSD SS 37,082 3,456 2,024 8,847 16,609 1984 23 

- 8.7 = OC + 22 Shy ih - 4.3 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

13,022 8,659 615 676 The Jf) 2,448 1982 22 

12,675 5 WZ 569 477 eo 2,201 1983 26 

20, 285 16,084 1,066 603 2,290 4, 356 1984 27 

+ 60.0 + 76.2 + 87.3 + 26.4 + 29.6 + 97.9 % 1984/1983 28 

Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 
du Nord: 

14, 314 Di] thea, 6, 310 10, 267 28,421 15,138 1982 29 

AWEZ 59 42,508 6,911 De DaN8: 2OROTG Wy 57 1983 30 

34,259 66,510 8,972 10,998 27,818 Ws 236 1984 31 

+ 98.5 + 56.5 + 41.3 + 15.3 + 16.0 + 33.8 % 1984/1983 32 

Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
6,038 5,069 895 1,018 Bye > De OZ 1982 33 
one) 7, 384 1,116 925 3,156 5,982 1983 34 
Ten Gee denial? 727 etal) 4,782 1984 39) 
- 17.6 - 10.7 + 0.1 - 21.4 - 23.4 - 20.1 % 1984/1983 36 


Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Januar y—August 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, new motor vehicles: 

1 1982 6,809, 494 Aad 7 PEST AS 219,241 158, 968 

2 1983 8,027,044 145,813 36,056 276,632 220,950 

3 1984 105 7948857 174, 138 47,817 5/9, 45e 2965 OMe 

4 1984/1983 % + 34.5 + 19.4 + 32.6 + De Z + 34.1 

Passenger cars: 

DN BZ 4,829, 889 79,485 IW75986 161,040 107,847 

6 1983 De Olah ez 102,524 Zi ee 210, 938 Toei 

7 1984 7,768,920 NN6g 929 BD gli 4 274,769 195,847 

8 1984/1983 % +1 29.9 + 14.1 + 26.8 + 30.3 + 2h 

Commercial vehicles: 

S) Nyy 1,979,605 55092 2p 1/550) 58,201 mile, {1721 
10 1983 2,045,722 43,289 8, 333 65,694 63,835 
di 13284 FOZ. 957 DH Z09 12,663 104, 684 100,525 
12 1984/1983 % + 47.9 + 32.2 + 52.0 + 59.4 + 57.5 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
1S 1982 3, 365, 104 64, 343 155.4011 W254 422 835517 
14 1985 4,430, 556 87,510 23,110 170,550 128,995 
15 1984 5,839,699 100, 047 29, 385 225, 542 161, 500 
16 1984/1983 % + 31.8 + 14.3 + 27.2 + 32.2 + 25.2 
Passenger cars, manufactured overseas: 
17 1982 1,464,785 155,142 4,585 515618 24, 330 
18 1983 1,550, 766 15,014 4,613 40, 388 28,120 
19 1984 We O2ORZ21 16, 882 DAWES) 49 22a 34, 347 
20 1984/1983 % + 24.4 + 12.4 + 25.1 + 21.9 + 22.1 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
ZA 1982 1,066,994 12,885 Bip BYE 30,128 19R255 
WIR ASHES es eis CS: NZ ANSE! 3,465 D2, Wie 22D 
Zo aN 9B4 15 261251 12.281 3, 803 35,821 2A el, 
24 1984/1983 % + 13.1 mae ar. + 9.8 + 11.3 + 7958 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
BS, 4) SheVe Se ISH DED 1,261 7,490 Se OS 
26 1985 435,821 2,451 1,148 B25 5,545 
27 1984 667,970 4,601 1,966 13,406 9,550 
28 1984/1983 ra + 53.3 + 87.7 Al rat + 63.2 A LERZ 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
ZI AIBZ Wan 625.825 30,167 4,690 48,422 44,770 
30 1983 1,748,596 36, 783 6, 686 51,604 53,794 
31 1984 2,754,076 53,098 11, 314 92, 606 90,935 
32. 1984/1983 % + 57.5 + 44.4 + 69.2 + 79.5 + 69.0 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
BB 1982 216, 782 4,925 1,040 ith) 6,351 
34 1983 297,126 6, 506 1,647 14,090 10,041 
35 1984 271,861 4,111 1, 349 12,078 95220) 
36 1984/1983 % =e 48.5 - 36.8 - 18.1 - 14.3 = 8455 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 
et 1984 


Janvier-aodt 


British 
Columbia(1 ) 
: : : Saskat- : aye Hrlee 
Québec Ontario Manitoba Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan : > 
Colombie- 
Britan- 
nique (1 ) 
NO 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, véhicules automobiles neufs: 
1,544, 798 2,457, 801 ZIP hie 323,774 948, 780 742,069 1982 1 
2,000, 099 3,060, 144 298, 296 BAe. SIS)D 888, 568 772,091 1983 2 
DASHES GX EY AS 225,09 400,981 387,534 1,032,009 927,857 1984 3 
+ 46.3 + 38.0 + 34.4 + 18.0 + 16.1 + 20.2 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
1,266,245 1,859,948 182,294 AZ 4A 500, 219 482, 408 1982 5 
1,671,043 We Selo OSH 206, 403 NIG AAT 509, 760 509, 004 1983 6 
Ze 19509 3,148,878 258, 312 220), S09 586, 636 Gili Zeoes 1984 i 
+ 38.8 + 31.4 + 25.1 + 15.2 retain + 20.3 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 
218% 995 5975, 8D> 93,476 151), Si 448,561 259,661 1982 9 
329,056 664, 553 91,893 137,174 378, 808 263,087 1983 10 
606,078 1 OWar 251 142,669 167,181 » 4455575 515524 1984 11 
+ 84.2 + 61.6 + 55.3 te 259 + 17.6 + 19.9 % 1984/1983 12 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
750,643 1, 384,107 145,022 141,930 DY OL9 284, 390 1982 iB) 
1 AVSIM 1, 8825258 165, 333 163,612 387,675 301, 822 1983 14 
1,647,146 la Sess | 204, 860 189, 560 445, 367 362,441 1984 15 
+ 47.1 + 31.4 fo oS) + 15.9 + 14.9 + 20.1 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 
515,602 475,841 57, De 30, 487 125,890 198,018 1982 17 
DD 1, SoZ DIB. ooo 41,070 27, 609 122,085 207, 182 1983 18 
672, 363 675,027 53,452 30,793 141, 269 250, 092 1984 19 
+ 21.9 + 31.5 + 30.1 + 11.5 + 15.7 + 20.7 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
369,669 335,204 28,093 22,948 N22 154, 266 1982 2a 
392,887 345,607 522. 055 21, 261 9027 161,852 1983 LE 
429, 086 410, 760 38,506 229A 100, 539 182,867 1984 23 
“9 E9 2 + 18.9 + 20.2 HL we + 11.1 + 13.0 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 
1455955 140,637 eile) Th DB) 34, 668 ING} 1 ye 1982 25 
158,465 167,726 SOS 6, 348 Sil oOG 45, 330 1983 26 
2A3,277, 264, 267 14,946 8, 002 40, 730 SUG 225 1984 fay) 
ie 3, D + 57.6 + 65.4 + 26.1 + 29.1 + 48.3 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 
225, 882 552,167 85, 280 142,557 418,020 210, 868 1982 29 
240,990 595,965 81,699 128, 768 347, 896 204,411 1983 30 
527, 349 1,004,677 131, 163 159, 682 419, 276 263,976 1984 31 
+ 118.8 + 68.6 + 60.5 + 24.0 + 20.5 + 29.1 % 1984/1983 62 
Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
Be eoui 45, 686 8,196 8, 800 30,541 48,793 1982 33 
88,066 68, 588 10,194 8, 406 30,912 58,676 1983 34 
TMS Ta 69,554 11,506 7,499 26,097 51, 348 1984 35 
- 10.6 + 1.4 + 12.9 - 10.8 - 15.6 - 12.5 % 1984/1983 36 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


= dig = 


TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

el Dieeri- 2S ceperer =) wee Distrie. | «tmtte Distri- 

Unités cEaee Unités Bee Unités Ese bn Unités aoa 

No. - nbre % No. - nbre 7 No. - nbre % No. - nbre % 
1982: 
January - Janvier 38,729 100.0 25, 383 65.95 105952 28K. 5 e504: 6.2 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 Lee 2,738 5.4 
March - Mars 66,711 100.0 44, 301 66.4 18,080 Lifer 4, 330 6.5 
April - Avril Titan BSH 100.0 51, 390 71.0 16,744 PBs 4, 260 oe 
May - Mai 74,053 100.0 51,154 69.1 18, 775. a5) 4,124 5.6 
June - Juin 78, 968 100.0 IRIE V5 16,917 21.4 4,110 Dor 
July - Juillet 51,581 100.0 34,850 67.6 125.928 25.0 3, 803 Tei 
August - Aodait Dl 2N0 100.0 BY) Ih \72 6be? 15,801 27.6 3,705 6.5 
September - Septembre 60, 133 100.0 Dig BO? 62.9 17,676 2a 4,625 Teil 
October - Octobre Do OO 100.0 395), (IGS) 65.4 14,558 Zale 4,097 7.6 
November - Novembre 57,405 100.0 Be TA 69.2 13,442 23.4 4,249 Tak 
December - Décembre 51,998 100.0 38,949 WESS DAZ Wes Peon 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489, 435 68.6 17 8ea7 4 25.0 45,872 6.4 
1983; 
January - Janvier 40,931 100.0 28, 643 70.0 1Oy 14) 24.7 2,174 Doe 
February - Février 48,740 100.0 32,067 65.8 {bicehe 72 fasiril| 2,681 Dee) 
March - Mars 81, 206 100.0 59,184 Wes 18,224 22.4 3,798 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68,924 78.0 16,100 er 3, 330 3.8 
May - Mai 87, 861 100.0 64, 664 YS.2 18,878 Zee 4,319 4.9 
June - Juin 88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 West 4,895 Dee: 
July - Juillet 64, 963 100.0 50,940 78.4 1O7555 1589 3,688 Deed 
August - Aoat 68, 586 100.0 47, 396 6951 17,609 Le 3,581 Darl 
September - Septembre 6), DBZ 100.0 47, 884 78.0 10, 828 Woke 2,670 4.4 
October - Octobre TB PIES 100.0 Bee 288; 75.8 1D E957, 20.4 2,953 38 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 20.2 4,222 5.4 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 7OSY 13,021 252 3,394 6.1 
Year - Année 843, 318 100.0 625,088 74.1 176,525 20.9 41,705 Dall] 
1984: 
January - Janvier DID 100.0 44,276 Wiltz OAT, (52 3, 360 Dee) 
February - Février 70, 090 100.0 51,934 74,1 135590 1s 4, 766 6.8 
March - Mars 96,351 100.0 UB as Tes 16.2 17 so29 18.0 5,310 23) 
April - Avril 93,085 100.0 U5 US 81.4 11,170 t2.0 6,164 6.6 
May - Mai 107,927 100.0 82,944 76.8 17,454 NGrrZ USEYE: 7.0 
June - Juin 102,250 100.0 Tg 232 Gis 2 16,940 16.6 7,578 ge 2 
July - Juillet 80, 247 100.0 a3) (01/5) 73.6 14, 392 veg. 6,836 8.5 
August - Aoat WEG STS) 100.0 Day lilD 72.6 14, 385 9ee 6,079 8.1 


September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers’ total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their  sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
(BENE 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 

possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. This error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distinque par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
Cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exergant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure & la fin de ce 
cataloque). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous’ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours &@ la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous’ profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le coit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
auprés de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées a I1'échantillonnage, lesquelles_ se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. lL'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


Data response error. This error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
inqness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
tina responses under different modes. of 
communication. 


Non-response error. Some respondents’ may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
non-respondinqg units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on = any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error aqenerally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made _ to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. [hese are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desianed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment ~ each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%, 


ee 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, & l'incapacité ou au refus 
de l'enquété de fournir des renseignements 
exacts, &@ l'interprétation fautive des questions 
due & des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer @& l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 


réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liées 4 l'échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été congus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contréles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien néaligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a 1'échantil- 
onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez t6t pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés prés de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 


Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
Cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irreqular (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
lous economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate. the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have _ been repeated several 
times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
- the final seasonally adjusted data, are, 
Since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Cataloque 12-564E Occasional. 
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Désaisonnalisation 


Les séries  temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de 1'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique 4 l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance & long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins régquliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent a inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de fagon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
l'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement €& ajouter une année de données es- 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder a la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autoréqgressifs & moyennes mobiles inté- 
qrées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel a la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers &@ partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a plusieurs 
reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
Saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, ex&cutées a chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
4 jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré a part 
de la Revue statistique du Canada, Aodt 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span _ for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage chanae of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes greater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a chanae in the 
seasonally adjusted series must move in a 
Given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irreqular move- 
ments which may obscure the underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in regard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 
MCD 


" 


5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 


aehG.< 


Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréquliére. De 
légéres variations d'un mois @ l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois & 
dominance cyclique, ou MDC.(3) Il s'aqit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
Tapport devient et reste inférieur @ l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur & celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut 6tre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MDC, 
tend a lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu pres au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont sujet- 
tes a différents types d'erreurs (telles qu'ex- 
plicitées précédemment dans cette section) et 
qu'il serait trés codGteux et difficile (pratique- 
ment impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en dé- 
coulant, €& mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard &@ l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées &a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées 4 la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans 1'édition de janvier du présent bulletin. 


5) MDC = 6 dans le cas des voitures particulié- 
res nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particulié- 


res d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and regulated to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
regarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
designated, ‘cell by sentering San YA" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
comhine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can _ then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this pub- 
lication is based on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 


= HO = 


En général, on avise l'utilisateur de ces 


changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 

La loi interdit & Statistique Canada de dif fu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir &@ identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contr6lé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére & ce qu’ aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
Ccompagnies, ou encore de trois ou plus’ lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa- 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre facon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 


Sy 


a mettre des "X", consiste & qrouper (consolider) 
pour_certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Jerri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois & l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 1983 
Total number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
days days 
Nombre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours samedis de jours samedis 
commerciaux commerciaux 
January - Janvier 26 4 25 4 
February - Février 2 4 24 4 
March - Mars 27 5 a 4 
April - Avril 24 4 DDS) 5 
May - Mai a | 4 26 4 
June - Juin 26 5 26 4 
July ~ Juillet 25 4 Ze 5 
August - Aodtt Zi 4 2a 4 
September - Septembre 24 > 25 4 
October - Octobre 26 4 15) D 
November - Novembre 26 4 26 4 
December - Décembre 25 5 26 5 
Definitions Définitions 
In this publication, the different types Dans cette publication, nous groupons’ sous 
of new motor vehicles sold in Canada are deux "genres" les différents types de véhicules 
grouped into two categories and classified automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
by oriqin on the basis of the following cri- sons selon leur origine d'aprés les critéres 
teria. suivants. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


Cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 

Commercial vehicles include trucks, 
vans, coaches and buses, regardless of the 


use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and_ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent & des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinguer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS De VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited 
Automobiles Renault Canada Limitée 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Chrysler Canada Limited 

Flyer Industries Limited 

Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 
Jeep of Canada Limited 

Kenworth du Canada Limitée 


Mack Canada Inc. 

Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Pacific Truck and Trailer Limited 
Prévost Car Inc. 

Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 

Welles Corporation 

Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon 


Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 

Himac Motors Ltd. 

Honda Canada Inc. 

Mazda Motors of Canada Limited 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Subaru Auto Canada Ltd. 

Suzuki Canada Inc. 

Toyota Canada Inc. 


Other Countries - Autres pays 


Alfa Cars Inc. (Closed/Fermée, May/Mai 1984) 
Automobiles Renault Canada Limitée 

B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Baythorne Diesel Products Ltd. 

Hyundai Auto Canada Inc. 

Incacars Inc. 

Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Lada Cars of Canada Limited 

L Bel, pOROrlGec ars anh. 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 


SELECTED PUBLICATIONS 


Following 
chandising 


Retail 


are publications of the Mer- 
and Services Division in’ the 
Trade sector. 


Catalogue 


63-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


AIGmEOLOC KS. 
Issue, 1958. 


Sales 
First 


Department Store 
Me Bn. 36pp. 
(ISSN 0380-7045). 


Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales and inventories by 
department, Canada. 


Department Store Sales by Regions. 
Advance Release. M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Total sales and percentage changes of 
sales by region. 


Retail Trade. M. Bil. Approx. 65 pp. 
First Issue, 1929. (ISSN 0380-6146). 


Total retail sales by province and 
kind of business, for chain and inde- 
pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 


Sales. Meo Bil. 
Issue, 1932. 


New Motor Vehicle 
Approx. 15 pps First 
(ISSN 0705-5595). 


Number and value of new passenger 
cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and oriqin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
poe! First’ Issuer, 1977e LON op ous 
EA Will ro 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly  per- 
centage changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
A. Bil. Approx. 74 pp. First Issue, 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Catalogue 


63-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 pages. Premier numéro, 1938. (ISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks par 
rayon, Canada. 


Ventes des grands magasins par région. 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. Pre- 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Variations en pourcentage et 
région. 


ventes par 


Environ 695 
(ISSN 0380- 


Commerce de détail. M. Bil. 
pages. Premier numéro, 1929. 
6146). 


Total des ventes au détail par province et 
genre de commerce, pour les magasins a 
succursales et les magasins indépendants; 
chiffres désaisonnalisés, Canada. 


Ventes de véhicules automobiles neufs. M. 


Bil. Environ 15 pages. Premier numéro, 
1987. (ISSN«0705—5595 
Nombre et valeur des voitures particu- 


liéres, des camions et des autobus neufs 
vendus par province et par lieu d'origine 
(Canada et E.-U. ou importés). Ventes uni- 
taires mensuelles selon le type et l'ori- 
gine, aprés désaisonnalisation. 


Stocks commerciaux. M. Bil. 24 pages. Pre- 
mier numéro, 1972. (ISSN 0380-7177). 


Stocks et rapports  stocks/ventes, par 
genre de commerce pour le commerce de 
qros, par rayon pour les grands magasins 
et par genre de commerce pour les magasins 
&@ succursales et magasins indépendants: 
variations trimestrielles en pourcentage 
pour les magasins indépendants suivant le 
genre de commerce. 


x 


Magasins de détail & succursales et les 


grands magasins. A. Bil. Environ 74 
pages. Premier numéro, 1933 (ISSN 0380- 
7878). 


Total des ventes au détail pour les maga- 
sins & succursales et les grands maqasins 
selon la province, certaines aggloméra- 
tions et le genre de commerce, incluant 
des données sur la superficie totale, les 
stocks, et les comptes 4 recevoir. 


Cat alogue 


63-213 


63-218 


63-219 


63-224 


63-538 


Operating Results - Retail Trade. QO. 


29 pps 


The 
rating 


centages of 
inventories, 


Vending Machine Operators. A. Bil. 21 
pp. First Issue, 1958. (ISSN 0527- 
6411). 


Sales of merchandise through automa- 


tic vending machines, by type of 
machine and by location, Canada and 
provinces. 

Direct Selling Canada. A. Bil. 14 
pp. First Issue, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 

Sales of various commodities by 


method of distribution: by personal 
selling, by mail, from premises, etc. 


Campus Book Stores. A. Bil. 
8 pp. First Issue, 1968-69. 
0380-6286). 


Approx. 
(ISSN 


Retail sales by type of commodity, 
employees and payroll, by reqion or 
province for academic years. 


Market Research Handbook. A. Bil. 700 
pp. First Issue, 1975. (ISSN 0590- 
9325). 


The data covers such topics as gene- 
ral economic indicators, population 
characteristics, personal income and 
expenditure and household facilities. 


Retail 
(WTI, (06 
0-660-506-13-0). 


Trade Historical Statistics, 
Bil. 695 pp. (ISBN 


The publication provides’ revised 
retail trade estimates for the years 
1972 to 1979, both unadjusted and 
seasonally adjusted and also sections 
on definitions, concepts, classifica-~ 
tions, methodology and data reliabi- 
lity. 


Bil. 
First Issue, 1974. 


following publications in the Ope- 
Results series contain ratios (per- 

net sales) for: purchases, 
cost of goods sold, gross pro- 


fit, operating expense items and net profit. 


63-603 


63-606 


63-607 


63-608 


Men's Retail Clothing Stores, 1981 


Retail Shoe Stores, 1977 


Retail Drug Stores, 1981 


Retail Florists, 1981 


SO ee 


Cat aloque 


63-213 


63-218 


63-219 


63-224 


63-538 


Résultats d'exploitation - 
Heo. Bil. 29 pages. 


Les 


Résultats de l'exploitation contiennent des 
tios (pourcentages des ventes nettes) pour 
achats, les stocks, le cot des biens vendus, 
bénéfices bruts, 


Exploitants de distributeurs automatiques. 


A. Bil. 21 pages. Premier numéro, 1958. 
(ISSN 0527-6411). 
Ventes de marchandise par distributeurs 


automatiques selon le genre de machine et 
l'emplacement , Canada et provinces. 


la vente directe au Canada. A. Bil. 14 
pages. Premier numéro, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 

Ventes de divers produits, par mode de 
distribution: par démarchage, par la 


poste, chez le fiabricant,. etc. 


Bil. 


Environ 8 
(ISSN 


Librairies de campus. A. 
pages. Premier numéro, 
0380-6286). 


Ventes au détail par type de produits, 
ainsi que le nombre d'employés et la paye, 
par région ou province pour les années 
scolaires. 


Recueil statistique des études de marché. 
A. Bil. 700 pages. Premier numéro, 1975. 
(ISSN 0590-9325). 


Les données portent sur des sujets tels 
que les indicateurs économiques généraux, 
les caractéristiques de la population, le 
revenu et les dépenses des particuliers et 
1'&quipement ménager. 


Commerce de détail statistiques histori- 


ques, 1972-1979. H.S. Bil. 695 pages. 
(ISBN 0-660-506-13-0). 

Cette publication contient des données 
brutes et désaisonnalisées, révisées de 


1972 & 1979, des sections sur les défini- 
tions, les concepts, la classification, la 
méthodologie et la fiabilité des données. 


Commerce de détail. 
Premier numéro, 1974. 


des 
Ta- 
les 
les 
les dépenses d'exploitation et 


publications suivantes de la série 


les bénéfices nets. 


63-603 


63-606 


63-607 


Magasins de vétements pour hommes, 1981 


Magasins de vente au détail de chaussures, 
1977 


Pharmacies au détail, 1981 


63-608 Fleuristes détaillants, 1981 


Cat alogue 


63-609 Retail Jewellery Stores, 1981 


63-610 Retail Hardware Stores, 1980 


63-611 Women's Retail Clothing Stores, 1980 


63-612 Retail Family Clothing Stores, 1980 


M. - Monthly A.- Annual Bil.- Bilingual 
0.- Occasional 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada _ publishes 
a wide range of statistical reports.’ on 
Canadian economic and social affairs. A com- 
prehensive catalogue of all current publica- 
tions is available free on request’ from 
Statistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 


ge 


Cat alogue 


63-609 Bijouteries au détail, 1981 


63-610 Magasins de vente au détail de quincaille- 
rie, 1980 


63-611 Magasins de vente au détail de vétements 
pour dames, 1980 


63-612 Magasins de vente au détail de vétements 
pour la famille, 1980 


M. - Mensuel A.- Annuel Bil.- Bilingue 
H.S. - Hors série 


Outre les publications énumérées ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variété de 
bulletins statistiques sur la situation économi- 
que et social du Canada. On peut se procurer 
gratuitement un catalogue complet des publica- 
tions courantes en s'adressant a Statistique 
Canada, Ottawa (Canada), K1A O16. 
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Catalogue 63-007 Monthly Catalogue 63-007 Mensuel 


New Ventes 
motor de vehicules 
vehicle automobiles 
sales neufs 


September 1984 Septembre 1984 


: od Statistics Canada _ Statistique Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
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P preliminary figures. 
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A NOTE ON CANSIM 


All current and historical statistics on 
New Motor Vehicle Sales (Matrix No. 64), as 
well as many other series, are available to 
the public from Statistics Canada's comput- 
erized data bank CANSIM (Canadian Socio-Eco- 
nomic Information Management System) via 
terminal, on computer printouts, or in ma- 
chine readable form. For further information 
contact the CANSIM staff, Statistics Canada, 
Ottawa, K1A 0Z8 (telephone 613-990-8200), or 
the regional advisors at the Statistics 
Canada offices located across Canada. 
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gnements, s'adresser au personnel de CANSIM, 
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INTRODUCT ION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a regular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
qross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the enerqy crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales, 
for example. 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily enqaqed in retail dealing, 
i.e., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de l'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand _ secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de 1'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cing ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base réqu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire a l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de 1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne des plus 
importants et des plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entieérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristigques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 19/70, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise par exemple. 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 
des Industries, 1980 "les établissements dont 
lYactivitée, principale est “le ‘commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour l'analyse 
de la conjoncture économique. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 
and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Cataloque 
No. 63-005) and Merchandising Inventories 
(Cataloque No. 63-014) surveys. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statistics 
Canada, Ottaway KtA, st9Z 9 jnecieiar (613) 
990-9665. 


vi 


Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs a l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 
bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, a chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie a la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir a chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d'automobiles d'occasion, des magasins de piéces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir des enquétes sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en général, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A 929, tél.: (613) 990-9665. 
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Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de vehicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unites, 1982-1984 
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Chart — 3 


Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 
Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 


Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 


Répartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 


particulieres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 5 


Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


In September 1984, seasonally adjusted 
sales of all new motor vehicles sold in 
Canada totalled 96,168 units, 6.9% lower 
than the previous month's sales of 103,293 
units. 


Unadjusted Sales 


The slackening recorded last month in the 
annual rate of growth of auto sales in 
Canada continued in September 1984 when 
retail sales of all new motor vehicles sold 
totalled 83,367 units, up only 4.4% from the 
same month a year earlier. Contributing to 
the slowing down was the weak gain in pas- 
senaqer car sales which reqistered = an 
increase of only 2.5% to 62,945 units while 
commercial vehicles were 10.5% higher than 
last year with 20,422 units sold. 


The retail value of these sales totalled 
$1,013.2 million in September 1984, and were 
11.7% higher than the same month a_ year 
ago. Passenger cars had sales of $717.7 mil- 
lion (up 9.6%) while commercial vehicle 
sales posted a 17.3% rise with $295.5 mil- 
lion. 


North American manufacturers sold 44,017 
new passenger cars in September 1984, down 
8.1% from the same month last year. Manufac- 
turers from Japan and other countries sold 
11,943 and 6,985 new models and both reqis- 
tered increased sales compared to September 
1983, 10.3% and 161.6% respectively. 


During the first nine months of 1984, 
there were 9/6,116 new motor vehicles sold 
in Canada, 21.1% higher than the same period 
last year, with a@ retatigyamue of $11,808. 1 
million (up 32.2%). 


Total sales of all new models, for the 
thard quarter of 1984; -3totalled 285,559 
units and reqistered an increase of 13.0% 
over the third quarter of 1983. The dollar 
value of these sales were $3,460.4 million, 
an increase of 21.4% over the same period 
the previous year. 


POINTS SAILLANTS 


Ventes désaisonnalisées 


En septembre 1984, l'estimation désaisonna- 
lisée du nombre de véhicules automobiles neufs 
vendus au Canada a totalisé 96,168 unités, soit 
6.9% de moins que l'estimation enreqistrée pour 
le mois précédent (103,293 unités). 


Ventes non désaisonnalisées 


Le ralentissement du taux de croissance annuel 
des ventes de véhicules automobiles neufs = au 
Canada, s'est maintenu en septembre 1984 alors 
gue le nombre de véhicules vendus a_ totalisé 
83,367 unités, soit une hausse de seulement 4.4% 
par rapport au mois correspondant l'an dernier. 
Le faible gain (+ 2.5%) enregistré dans les 
ventes de voitures particuliéres (62,945 unités) 
a largement contribué a cet = affaiblissement 
tandis que les ventes de véhicules utilitaires 
ont été de 10.5% supérieures a l'année derniére 
avec 20,422 unités vendues. 


La valeur au détail de ces ventes a totalisé 
$1,013.2 millions en septembre 1984, soit un 
accroissement de 11./% comparativement au méme 
mois un an plus té6t. Les ventes de voitures 
particuliéres se sont chiffrées & $717.7 millions 
(une hausse de 9.6%) tandis que celles des 
véhicules utilitaires se sont élevées & $295.5 
millions (une hausse de 17.3%). 


Les manufacturiers nord américains ont vendu 
44,017 voitures particuliéres neuves en septembre 
1984, soit une baisse de 8.1% par rapport au méme 
mois l'an passé. Les manufacturiers japonais et 
ceux d'autres pays ont quant &@ eux vendu 11,943 
et 6,985 nouveaux modéles et par conséquent 
indiqué des hausses de ventes de 10.3% et 161.6% 
respectivement. 


Il s'est vendu au total 976,116 véhicules 
automobiles neufs au Canada durant les neufs 
premiers mois de 1984, soit 21.1% de plus que la 
méme période l'année passée. La valeur de ces 
ventes s'est élevée a $11,808.1 millions (une 
hausse de 32.2%). 


Les ventes totales pour le troisiéme trimestre 
de 1984 ont totalisé 285,559 unités et ainsi 
enregistré une augmentation de 13.0% par rapport 
au troisiéme trimestre de 1983. Ces ventes ont 
été évaluées a $3,460.4 millions, soit une 
augmentation de 21.4% par rapport a la méme 
période un an plus tét. 


With the exception of Québec (+ 13.5%), 
British Columbia (+ 12.8%) and Ontario 
(+ 8.3%), which reported higher unit sales 
for September 1984, every province recorded 
lower unit sales over September 1983, with 
decreases ranging from 4.4% in Nova Scotia 
to 25.6% in Prince Edward Island. 


The average prices of North American and 
Japanese manufactured passenger cars at 
pide ie7. and $11,645 were 4.2% and 21.4% 
higher respectively in September 1984 than a 
year earlier. The average price of models 
built in other countries dropped by 10.3% to 
$12,543. 


The market share (based on unit sales of 
new passenger cars) of North American manu- 
facturers fell from 78.0% in September 1983 
to 69.9% in September 1984. Japanese manu- 
facturers registered a market share of 
19.0%, while manufacturers from other coun- 
tries had their highest share (11.1%) ever 
recorded. The corresponding percentages for 
the same month the previous year were 17.6% 
for the Japanese manufacturers and 4.4% for 
the manufacturers from other countries. 


x1 


A l'exception du Québec (+ 13.5%), de la 
Colombie-Britannique (+ 12.8%) et de l'Ontario 
(+ 8.3%) qui ont indiqué des augmentations de 
leurs ventes totales en unités, toutes les 
provinces ont siqnalé des ventes plus faibles en 
septembre 1984 par rapport &@ septembre 1983, ces 
baisses s'échelonnant de 4.4% en Nouvelle-Ecosse 


x 


& 25.6% pour 1'fle-du-Prince-Edouard. 


Les prix moyens des voitures particuliéres 
nord américaines et japonaises ont augmenté 
respectivement de 4.2% et 21.4% pour ainsi se 


chiffrer a $11,187 et $11,643. Le prix moyen des 
modéles manufacturés dans d'autres pays a, pour 
sa part, chuté de 10.3% pour s'établir a $12,343. 


La part de marché (établie sur la base des 
ventes en unités de .voitures particuliéres 
neuves) des manufacturiers nord américains s'est 
chiffrée @a 69.9% en septembre 1984, soit une 
baisse par rapport 4 78.0% en septembre 1983. Les 
manufacturiers japonais ont enregistré une part 
de marché de 19.0% tandis que les manufacturiers 
d'autres pays se sont accaparés 11.1% du marché 
soit le niveau le plus élevé jamais indigqué. Les 
parts de marché correspondantes pour le méme mois 
l'année derniére, se sont chiffrées 4 17.6% pour 
les manufacturiers japonais et 4.4% pour les 
manufacturiers d'autres pays. 
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Statistical Tables Tableaux statistiques 


toe 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Year-to- January February March April May June 
date 
Type and origin of vehicles 
L ‘année Janvier Février Mars Avril Mal Juin 
a date 
No. 
number - nombre 
Total, new motor vehicles: 
eet D82 712,438 DZ OLG 67,804 88,437 93,849 5) 510) 101, 337 
BR {SIRS 806,086 53,005 61,693 103,466 113,007 NOD S747 TABI 72 
3 1984 976,116 76,960 GR IN 12829 V2 BHF 138,643 153,057 
4 1984/1983 % + 21.1 + 45,2 + 49.8 + 23.8 + 7.4 + 26.8 + 17.9. 
Passenger cars: 
a 1982 550,224 Sieh AS) 50,437 66,/11 WE DEN. 74,053 78,968 
6 1983 630,542 40,931 48,740 81,206 88, 354 87,861 88,519 
He keys 744,827 Ds SOs 70,090 96,521 93,085 LOM O27 102,250 
8 1984/1983 % + 18,1 + 40.1 + 43.8 + 18.7 + 5.4 + 22.8 + 15.5 
Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 
IN 82 N25 2G [Be tou V5 St Zl iZ6 21,455 Piel oe 22569 
100 1983 175,544 12,074 W25I DS: 22,260 Tbs (95: Ze OG LEN SYS: 
T1984 231,289 19,607 BD = 0) Dil Ws) 28,292 30,716 30, 807 
12 1984/1983 % + S18 + 62.4 + Ze + 42.8 + 14.8 + 42.8 + 26.8 
Buses and coaches: 
US Wey 3,020 ANS) 234 261 275 SUL 407 
14 1983 Da ENS) 136 161 ZAG 194 268 359 
15 1984 Begg 210 200 238 307 351 393 
16 1984/1983 % + 259 + 54.4 + 24,2 £3 Qe + 58.2 + 31.0 OS 
Passenger cars, manufactured 
in North America: 
Wy SK SH D5 DES 23, 985 35,010 44, 301 D1, 290 Dilelise ST oat 
18 1985 467,684 28,643 32,067 59,184 68,924 64,664 67,982 
WO We 563,700 44,276 51,934 Uo IVE PDo ID) 82,944 HUG DSE 
20 1984/1983 % + 20.5 + 54.6 + 62.0 + 24.5 2 OG + 28.3 + 14.6 
Passenaer cars, manufactured 
overseas: 
ZAI? 174,651 13,346 1D AAT Le BANG, 21,004 VD eheRe ZO 
ZNO BS 162,858 12,288 16,673 22,022 19,430 LSND A 537) 
23 1984 ASde 27) WOWT 18,156 22,639 Vn Boe 24,983 24,318 
24 1984/1983 % + 11.2 + 6.4 + 8.9 + 2.8 - 10.8 + 7.7 + 18.4 
Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
ZIONS 140,562 OR oD 12,689 18,080 16,744 US 7S SSS 
26 1983 ASA ZZ 10,114 ISG QZ 18,224 16,100 18,878 15,642 
feyp AV Saye 126,720 SS TANT (3A 520 Wee B22 idl, Aw 17,454 16,940 
28 1984/1983 % = Bais} = Syn) - 4.3 - 4.9 - 30.6 = Ths + 8.3 
Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
LIN NI8Z 34,089 ZeoOou Poe TEKS} 4, 330 4,260 4,124 4,110 
50) 1985 S51 USE Diy Whe 2,681 3,798 3, 330 4,319 4,895 
Bap 4 |seyal 54,407 3, 360 4,766 Dp HUG 6,164 Tee?) U5 DIK! 
32 1984/1983 % + 74.7 + 54.6 + 77.8 + 39.8 + 85.1 + 74.3 + 50.7 
Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
Soe 82 135,278 11,495 14, 386 17,838 18,429 Reis 7/8) AO DAWL 
34 1983 140, 321 2 TSG, 10,275 We ona 20,291 16,494 18.992 
Soa 1984 201,849 16,815 19,442 28,416 SAT 27,489 PE SSSYe 
36 1984/1983 % + 43.8 + 71.8 + 89.2 + 58.6 + 24.1 + 66.7 + 44.0 
Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
BT N82 28,836 2a SUZ. 2,981 3,888 3,026 SOA 7/ Zee 
38 1983 Bie Paleo’ 2,284 2,678 4,346 4, 362 DZ 5,301 
39 «1984 29,440 Dees YS D809 3, 362 BP |: By ay} Boo 
40 1984/1983 % - 16.4 el rl + 6.8 - 22.6 - 28.6 a baal - 34.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 
Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre Décembre 
number — nombre 
65,076 72,186 Posse 69,496 12 leo 66,818 
83,221 89,636 79,869 OB Ae 100 , 686 JEW 
104,721 DIBA 83,367 
+ 25.8 +05 Sle + 4.4 6 
51,581 DU SAAS 60, 133 53,854 57,405 51,998 
64,963 68, 586 61, 382 Big 2ZE 78,514 56,039 
80,247 WASDTS) 62,945 
+ 23.5 ou cha + BSD % 
Nea 14,968 15,840 15,642 14,745 14,820 
TBRZ518 21,050 18,487 21,894 BD \\ fe 18,160 
24,474 22,892 20,422 
+ 34.0 + 8.8 + 10.5 % 
438 519 DSS) 167 114 218 
374 565 AS 247 180 229 
445 773 282 
+ 19.0 + 36.8 + Te) % 
34,850 Bhs WA BI OO BGS) BS) 7) Na 38,949 
50,940 47, 396 47,884 DD 555 58,447 39,624 
Salis 54,115 44,017 
+ 15.9 + 14,2 ce)! teh 70 
165 73:1 19,506 22,301 18,655 ool 13,049 
14,023 2) A110) 13,498 18,890 20,067 16,415 
2228 20,464 18,928 
+ 51.4 - 3.4 + 40.2 % 
12,928 15,801 17,676 14,558 [Dx GO2 G2 
1OKS35 17,609 10,828 S52 a7 15,845 133, 0241 
Tao 92 14,385 11,943 
+ 39.3 - 18.3 + 10.3 % 
3,803 355 7/013) 4,625 4,097 4,249 Say 
3,688 3,581 2,670 DSO 4,222 Bios Soh 
6,836 6,079 6,985 
+ 85.4 + 69.8 + 161.6 %0 
LOR SZ 11,726 11,085 ies 25) 10,998 
14,721 16,771 WSO 18,644 18, 286 15,358 
20,914 18,949 Wess 
+ 42.1 + 13.0 + 14,7 0 
2,763 Be247 4,755 4,291 3,486 3,822 
Spey 4,279 3,414 S250 3, 886 PAO 
3,560 B.94S Bian 2a 
+ 0.7 Shee) - 8.4 7 


Genre et origine des 
véhicules 


NO 


Total, véhicules automobiles 


neufs: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 


autobus ): 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 


fabri- 


quées en Amérique du Nord: 


[O82 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 


quées dans d'autres pays(1): 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


fabri- 


fabri- 


fabri- 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 


qués outre-mer: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FPWN > 


OnNoaw 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Oriqin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and oriaqin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


PWN 


Passenger cars: 
eZ 
6a 128°, 
7 1984 
8 1984/1983 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


Soha 
10 1983 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 


1 1982 
14° 1983 
1> 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 


17) 1982 
18 1983 
19 1984 


20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 


overseas: 
ZA OZ 
ihe ERS) 
23 1984 


24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 


in Japan: 
Zee 82 
fais ANKE 
jaye Shee: 


28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
Commo 
30 «1983 
Shih a fbeysyal 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
5%). ERY 


36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 


Bah eke V2 
S8RF 1985 
598 1284 


40 1984/1983 


o 
70 


o 
70 


of 
70 


ov 
70 


o 
70 


Year-to- 
date 


L' année 


a date 


January 


Janvier 


February 


Tr 
Os 


vrier 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


7,595,733 
8,933,765 
11,808,064 
$752.2 


5,405,434 
6,636,044 
8,486,601 

ws MY ES) 


2,190,299 
2,297,721 
3,321,463 

+ 44.6 


153,079 
110, 761 
101,495 
= 8.4 


3,728, 300 
4,944,690 
(ie SSS 433 

+ 28.1 


16173134 
1,691, 354 
2,154,488 

+ 27.4 


(Ne ZAilish5 Sox 
WS ZARS AT T/S 
1,400,299 

+ 14.9 


458,802 
uD SSF) 
754,189 
+ 59.6 


1,932,040 
1,968, 509 
3,017, 393 

+ 53.3 


258,259 
329,212 
304,070 

mtx 


583,665 
580,247 
S23, 57) 
DIG: 


387,847 
420,691 
649 ,691 
+ 94.4 


195,818 
159,556 
273, 866 
eS THLAS 


14,510 
Milks ae 
12,771 
Bey lee! 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
WZ wile 
Nila O sy 
+ 20.9 


94,189 
90, 487 
100, 898 
51085 


34,242 
35,230 
51,059 
+ 44,9 


175, 306 
138, 347 
246,547 
+ 78.2 


20,512 
21,209 
27,319 
+ 28.8 


746,980 
680,991 
1,120,598 
+ 64.6 


503,688 
507,850 
806,529 
+ 58.8 


243,292 
173,141 
314,069 

#8164 


14,098 
10,741 

8,857 
aS1735 


358, 298 
340,812 
585,299 
Fark Web) 


145, 390 
167,038 
221, 230 
152-4 


110,501 
126, 382 
143,239 
P1333 


34,889 
40,656 
LU SN 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285, 609 
+. 92.2 


27,233 
24,574 
28,460 
+ 15.8 


941,897 
1,138, 305 
1,528, 335 

+ 5465 


646, 264 
848,091 
1,084,829 
ee2709 


295,633 
290,214 
443,506 
+ 52.8 


14,682 
20,674 
6,329 
- 69.4 


431,481 
624, 156 
823,531 
#7 5069 


214,783 
PRS SSIS) 
261,298 
+ 16.7 


EW eZANS 
167,676 
185,966 
+ 10.9 


57,568 
56,259 
Uy SL 
at BIR) 


260, 318 
250,746 
409 , 944 
+ 63.5 


35,315 
39,468 
33,562 
= 15-0 


April 


Avril 


999,456 
1,244,840 
1,471,449 

+ 1eh2 


715,810 
920,656 
1,069,426 
+ 16.2 


283,646 
324,184 
402,023 
+ 24.0 


13,474 
12,537 
7,571 
- 39.6 


Dike HO 
720,552 
853,988 
+ 18.5 


204, 468 
200,104 
215,438 

Ae 


147,244 
152,103 
124,224 

2118.3 


57, 224 
48,001 
91,214 
+ 90.0 


256,224 
284,112 
369,480 
+ 30.0 


27,422 
40,072 
32,543 
ariggae 


May 


Mal 


1,011,831 
V, 1875227 
SSI BG IZ 

+ 41.8 


725,791 
913,217 
1 ZE2R 76 
+4 56.0 


286,040 
274,010 
440,796 
+ 60.9 


22,813 
10, 396 
257425) 
+ 17.6 


503,795 
674,527 
930, 683 
+ 38.0 


221,996 
238,690 
311,693 
+ 30.6 


162,983 
173,433 
196,559 

+e18235 


59,013 
65,257 
115,134 
+ 76.4 


258,573 
229, N17 
406 , 703 
+ 79.1 


27,467 
46,893 
34,093 
927.3 


June 


Juin 


1,093,600 
AZ) 5S || 
1,620,562 

+5 29%) 


791,514 
941,411 
1,158,933 
PED s >a 


302,086 
310,040 
461,629 
+ 48.9 


22,024 
125825 
22,916 
+ 78.7 


587,324 
721,431 
873, 283 
+ 21.0 


204,190 
219,980 
285,650 
+ 29.9 


146,585 
147,281 
189,024 
+ 28.3 


57,605 
72,699 
96,626 
+ 32.9 


276,678 
DOD Mz. 
424,450 
+ 63.4 


25,408 
50, 308 
37,179 
“F2601 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 19835 et 1984 


July August September October November December 
Genre et origine des 
Juillet Aott Septembre Octobre Novembre Décembre Velientes 
No) 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, véhicules automobiles 
neufs: 
679,446 USS 786,239 SS SAO) 765,224 729,454 1982 1 
941,425 11 Ove Sexs} 906,721 1,164,248 lig o. 996 898,517 1983 D 
1,260,598 1,186, 586 1,013), 2077 1984 3 
+ O59 + 18.4 + 11.7 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
500,459 558,516 DUDS ED 528,018 Dil lear D2 LISS 1982 5 
706,110 1235296 654,722 859,610 903,263 642,459 1983 6 
907,836 849, 300 717,681 1984 i 
+ 28.6 + 17.4 #55 9.6 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus ): 
178,987 194,103 210,694 205,542 1935 D6 (SoS) 1982 9 
1S yo M2) LID IZGZ BD og cSX) 304,638 PENS 1/5935 255,858 1983 10 
BZ 62. 337,286 ZI L6 1984 11 
+ 49.9 + 20.8 BY three) % 1984/1983 (72 
: Autocars et autobus: 
14,002 16,950 20,526 10,166 V2 a2 19,314 1982 13 
fi27, 225 127490 7,802 9,968 >, pO U5 1983 14 
Za DG 14,000 4,266 1984 15 
169 + 14.8 coe aS ee % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
BS 126 BIS PLL 363,196 345,140 389,005 SI) nish) 1982 17 
547,500 506,604 514,134 647,633 663,243 444,924 1983 18 
663,438 Cll 43 492,414 1984 19 
+ 21.2 + 20.8 - 4.2 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
160, 733 184,794 212,349 182,878 1825652 138,560 1982 21 
158,610 216,692 140,588 ZN DIET 240,020 197 Dap 1983 22 
244, 398 DSI ST 225,267 1984 23 
+ 54.1 + 9.6 SOU AZ % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
112,463 135,814 151,598 (27 Ns (HIDareists) 85,983 1982 25 
DB RO22 158,654 103,830 163,514 168,599 137,683 1983 26 
161,265 160,076 139,048 1984 27 
+ 63.0 + 0.9 ab oie % 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
48,270 48,980 61,011 Dog M53 62,813 325 Th if 1982 29 
59,681 58,038 SY oPepls) 48,463 Hilnecaeal Do) Ber 1983 30 
83,133 77,481 86,219 1984 31 
+ 39.3 + 33.5 + 134.6 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
154,196 165,469 169,217 166,541 162,185 162,248 1982 35 
ZO 257, 238,738 219.905. 273,858 258,619 227,856 1983 34 
314,832 296,511 2665017, 1984 35 
+ 56.4 + 24,2 at thay % 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
24,791 28,634 41,477 39,001 oe ey4 3 DA 1982 37 
34,078 40,524 32,086 30,780 38,114 28,002 1983 38 
Sef si) 40,775 SY ARYANS) 1984 39 
2 op la) + 0.6 elect % 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


a 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'tunités, 1982, 1983 et 1984 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 


Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Outre-mer 
Nord 

Units Chanae(1) Units Change(1) Units Change (1) Units Change(1) 

Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) 

No. No. No. No. 

% % % % 

Nbre Nbre Nbre Nbre 
19825 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 =a2 59 19, 388 =02 311 18,609 - 12.1 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 =a IB Se) 17 SS) i aT icg/Z 20, 168 8.4 
March - Mars 74, 360 = 549 Bethe 1) SU — OR 19,459 + 8.2 17,764 = 11g 
April - Avril 76,690 + 3.1 40, 373 + 8.7 18,760 =2 5516 IVES Sy ee lea 
May - Mai P DHE Se et! NR F214 + 4,7 19,487 Be 8) 17,780 +o eS 
June - Juin 82, 869 2 Wie? 46, 882 + 10.9 18,426 = det 7/5 XS =) ez 
July - Juillet 64,865 - 21.7 5, 50) - 24.7 15,648 =e15 4 13,897 = 209 
Auqust - Aodt 77,284 + 19.1 ED 25] + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 live 
September - Septembre 80,125 ae Boy G2N2T - 0.3 20,418 + 8.9 17,580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 32,019 - 24.0 19,821 ==, 289 15,800 - 10.1 
November - Novembre WIA oS) lew 41,813 + 30.6 17,803 - 10.2 15,905 + 0.7 
December - Décembre O27 Ly) + 22.3 55,632 5530) Wits - 0.4 18,976 + 19.3 
1983: 
January - Janvier 75,390 - 18.4 40,960 - 26.4 18,278 + 3.0 16,152 - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 37,695 = Bie 195359 + 5.9 15,070 =) eG 
March - Mars 86,746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 =S85 37), 18,473 + 22.6 
April - Avril 91,889 + 5.9 Dx foil 2) AN 742 (35 1G = Oo> 20,105 + 8.8 
May - Mai 90,222 - 1.8 53,618 -- 18,870 wey S354) AT VEE - 11.8 
June - Juin 91, 869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 - 3.6 Oe aa + 8.1 
July - Juillet 87,824 - 4.4 54,086 - 0.8 14,062 - 22.7 19,676 + e216 
August - Aoat 91,473 + 4.2 ES) SS) = Tel 19,852 + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87,663 Se 54,476 oie) (Poss - 37.8 20,832 = 
October - Octobre 96,093 + 9.6 53,926 =) 1.0 20,034 + 62.2 2D + 662 
November - Novembre 103,495 + ied 59,821 + 10.9 US ays) =e le Vis Tri atAN5) + WM, 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 Dis 28H - 3.1 22,568 + 13.8 23,766 0.3 
1984: 
January - Janvier 108,144 + 3.7 63,478 oe OES 18,956 - 16.0 255,710 oo (3572 
February - Février 104,739 - 3.1 59,612 - 6.1 20,261 + 6.9 24 , 866 2 eS 
March - Mars 1MOFS SI ee 64,128 + 7.6 19,585 - 3.3 26,618 + 7.0 
April - Avril 101,687 - 7.8 60, 395 = 5.8 17,186 = 122 24,106 - 9.4 
May - Mai 106,613 + 4,8 63,068 + 4.4 18,538 + 7.9 25,007 eS 
June - Juin 110,567 + 3.7 63,243 + 0.3 LL D SS: + 19.9 25,091 + 0.3 
July - Juillet 11975, 909 + 1.2 62,862 - 0.6 252208 + 4,4 25,844 + 3.0 
August - Aodt 1085298 a et sel, 58,834 - 6.4 ZORABZ =ylBs.2 ZA 27 = Die 
September - Septembre 96,168 - 6.9 Doig VEZ. = Yai 18,885 - 6.2 24,141 - 0.8 


October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 
(1) Les pourcentages indiquent le chanaement - mois courant/mois précédent. 


Bey) 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
se Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période 

Amount Chanqe(2) Amount Chanae (2) Amount Chanage( 2) 

Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) 

%6 { % % 

1982: 

January - Janvier TLOZZ0 + 19.7 8, 600 + 18.4 14, 303 + 29.3 
February - Février UR 254 eerailleo ri 8,708 da ioe) We Ws + 11.9 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14.3 S29) + 18.3 
April - Avril 5X0) + 6.8 8,794 + 14.1 roe = alll 
May - Mal 9,849 + 6.95 8,681 + 12.1 14,310 + 11.4 
June - Juin Ol, 1) 57 + 8.2 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4.7 8699 + 10.6 VWZ36ee = Uo! 
August - Aodt 9,910 + 4,3 Bi, 29> + 10.4 5220) + 1.3 
September - Septembre 9,600 in ASS) 8, 562 + 10.5 renleyZ + 9.2 
October - Octopre 9,805 + 3.1 Se 1/32 + 7.6 Zoo + 12.8 
November - Novembre Ds US), = 059 Se Iil> + 5.9 14,783 + 23.3 
December - Décembre a, WS 3.. 1 8,945 + 4,1 Ry aa Wiley 
Year - Année 9D , D2L + 6.4 8, 706 + 11.4 (Bg7Rs + 10.5 
SIs}oe 

January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 + 3.8 2 ODL + 3.7 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 ZU 3 Sas 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 aa rl 9) BT + 7.4 14,415 + 7.3 
May - Mal 10,431 ey Sis) 9,187 + 5.8 1D 109 a> DG) 
June - Juin 10,612 + 4.7 9,416 Se tele 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 + 10.3 De Syl fe + 10.0 16,182 + 27.5 
August - Aodtt 10,689 to8 oo) 9,010 + 4,8 16,207 + 22.6 
September - Septembre WOs757 + 11.8 2) sts) + 12.0 1950S? + 4.4 
October - Octobre 105.915 + 11.3 10,260 + 17.5 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11, 348 + 15.9 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre Ve 22s) + 11.0 10,574 + 18.2 ODD +p wD) 
Year - Année Og + 8.0 9,566 O52) 15,641 + 13.9 
1984: 

‘January - Janvier 11,242 ie Oez 10, 384 + 16.1 lp 196 = 6 5z 
February - Février 1 270 + 6.0 10,697 + 18.4 16, 364 + (9 
March - Mars (Pile a2 oo Aw) 10,731 + 16.6 14,187 - 4.2 
April - Avril flint aries + 7.8 {he WA lide 14,798 + 2.7 
May - Mai W522 4 + 7.6 ZGZ + 22.6 (Dp ZZ fee lerZ 
June - Juin 11,206 + 5.6 Uae) + 18.5 13,097 - 11.8 
July - Juillet 11,241 + 4.6 e205 + 17.1 12,161 - 24.8 
August - Aodat 11,304 + 5.8 di 28 roe) 12,746 - 21.4 
September - Septembre Pilg lise + 4.2 11,643 + 21.4 W245 - 10.3 


October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


1 
(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Percentage changes shown are year-to-year change. 
(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année a l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


September 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1 1982 No. 
2 1983 i 
3 1984 7 
4 1984/1983 % 
D782: $'000 
6 1983 " 
7 1984 ] 
8 1984/1983 % 
Passenaer cars, manufactured in 
North America: 
982; No. 
10 1983 bY 
11 1984 u] 
12 1984/1983 % 
13 1982 $'000 
14 1983 Z 
15 1984 yy 
16 1984/1983 % 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
17 1982 No. 
18 1985 y 
19 1984 3 
20 1984/1983 % 
Zit o8Z $'000 
22 NI8S ” 
23 1984 a 
24 1984/1983 % 
Passenger cars, manufactured in other 
countries:(1) 
258 98Z No. 
26 1983 iy 
27 +1984 i 
28 1984/1983 % 
29 1982 $'000 
SO 1985 i 
Bi e984: oy 
32 1984/1983 % 
Commercial vehicles, manufactured in 
North America: 
33 1982 No. 
34 1983 a 
35 1984 ae 
36 §=©1984/1983 % 
Sif iSke\2 $'000 
38 «1983 i 
SI 1984 " 
40 1984/1983 % 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
41 1982 No. 
42 1983 " 
43 1984 " 
44 1984/1983 % 
45 1982 $'000 
46 1983 " 
47 1984 " 
48 1984/1983 % 


Canada 


75, 

79, 

83, 
é 


786, 
906, 
1,013, 


+ 1 


374 
47, 
44, 


363, 
514, 
492, 


Vis 
10, 
ithe 
+ 1 


ieHls 
103, 
139), 
3 


4, 
2, 
6, 
+ 16 


61, 
36, 
86, 
+ 13 


(AIF 
1b; 
tla 
+ 1 


169, 
PANG IR 
263% 
#5) 


4, 
3, 
3, 


4l, 
Me 
32, 


oh 


1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


973 
869 
367 
4.4 


239 
721 
207 
1.7 


832 
884 
017 
8.1 


196 
134 
414 
4.2 


676 
828 
943 
0.3 


338 
830 
048 
by) 


625 
670 
985 
1.6 


011 
758 
(Ave) 
4.6 


085 
073 
295 
4.7 


MT 
913 
ele 
9.7 


755 
414 
127 
8.4 


477 
086 
209 
0.4 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


915 
959. 
694 
- 26.1 


8, 229 
9, 347 
7, 336 
= YAS 


33 
61 
70 
+ 14.8 


303 
366 
696 
+ 90.2 


152 
78 
42 
- 46.2 


1,248 
722 
412 

- 42.9 


Prince 
Edward 
Island 


fle-du- 
Prince- 
Edouard 


329 
445 
331 
- 25.6 


3,095 
4,417 
3,492 

- 20.9 


180 
249 
182 
- 26.9 


1,622 
2,468 
1,891 

Sal 


37 
35 
36 
te erat 


290 
316 
413 
+ 30.7 


33 
18 
15 
- 16.7 


274 
154 
133 
- 13.6 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


609 
271 
321 
+ 18.5 


4,967 
2.419 
3,652 
+ 51.0 


147 
113 
159 
+ 40.7 


1,457 
1,108 
1,756 

+ 58.5 


334 
546 
624 
+ 14.3 


4,185 
6,807 
ATS 
ger 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


313 
584 
630 
+ 7.9 


4,331 
7,491 
9, 382 
i | ey 2 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Septembre 
British 
Columbia(2) 
Québec Ontario Manitoba Sackabe Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan c q 
olombie- 
Britan- 
nique(2) 
No 
Total, véhicules automobiles neufs: 
19,305 27,250 3,061 3, 105, 8,861 URED nbre 1982 1 
21,167 29,769 3,444 Sey) 7,842 6,595 Ww 1983 2 
24,017 32,250 2,814 2,801 T,2A2 7,437 i 1984 3 
ISS + 8.3 - 18.3 - 21.3 = 180 + 12.8 % 1984/1983 4 
1B15292 289,933 31,574 42,458 102,051 77,358 $'000 1982 5 
223,998 338,520 40,207 46,229 102,161 78, 352 iv 1983 6 
270, 348 403,738 36,035 36,211 97,272 92,426 iW 1984 if 
+2067 Bes Ne BSS - 10.4 S21 .:7, - 4.8 + 18.0 % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
8,894 TD Ue ed 1,962 3,904 2,443 nbre 1982 9 
12,655 20,029 2,0n3 1,808 3,842 2,968 u 1983 10 
12,880 18,220 1,449 1,445 3,228 3,096 Wy 1984 11 
+ 1.8 - 9.0 - 28.0 = Adee - 16.0 + 4,3 % 1984/1983 12 
79,410 147, 686 16,554 20,825 41,820 MEH |) $'000 1982 13 
126,927 215,614 22,391 21,670 47,888 34, 309 G 1983 14 
136,077 208,595 16,742 18,071 38,559 35,710 a 1984 15 
FED he 2 =I 3.5 - 25.2 - 16.6 - 19.5 + 4,1 %6 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 
SO lz 5,853 499 385 1,556 Des NSE nbre 1982 V7 
3,770 Bo Hil0) 358 204 884 1,429 uy 1983 18 
4,095 4,132 317 222 896 ee? g 1984 19 
+ 8.6 eA at, a tialliye? + 8.8 + 1.4 + 8.8 % 1984/1983 20 
49,032 50,667 4,389 3,433 13,752 20,151 $'000 1982 21 
35,884 33,692 3,539 2,039 8,990 13,723 " 1983 22 
46,969 48,942 3,677 2,679 10,666 17,916 u} 1984 23 
+ 30.9 + 45,3 fe BiG) + 31.4 + 18.6 + 30.6 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 
2,070 1,487 96 76 283 346 nbre 1982 25 
Weald 851 40 Dy} 113 188 By 1983 26 
2,976 Vary ae Bl 208 100 320 690 ut 1984 27 
+ 153.7 + 169.9 + 420.0 + 270.4 + 183.2 + 267.0 % 1984/1983 28 
23,291 22,362 1,385 1,047 3,912 6,440 $'000 1982 29 
13,659 13,844 674 401 2,059 3,824 u 1983 30 
30, 233 52651 2,456 1, 155 5,900 9,828 Wy 1984 31 
+ 121.3 ae eee + 264.4 + 188.0 + 186.5 + 157.0 % 1984/1983 ap 
Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 
BATE) Da Gle 545 1,073 2,455 peor nbre 1982 bs Wet 
2,474 4,587 885 1,418 ZeOeZ 1,478 u 1983 34 
Siu 6,705 709 970 eee ES) eM! Mt 1984 35 
+ 25.7 + 46.2 = 19.9 eee ess - Drei + 6.7 % 1984/1983 36 
18,657 60,555 Heth 15,378 36,579 17,526 $'000 1982 37 
37,488 67,854 12,244 AN Ai 39, 482 Ciece a 1983 38 
47,431 104, 388 11,862 13,687 38,999 23,386 " 1984 39 
se ABIES} + 53.8 - Biel - 35.4 - WeZ + oo / % 1984/1983 40 
Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 
1,254 1,016 170 209 663 875 nbre 1982 41 
1,095: 792 148 102 381 532 i 1983 42 
955 896 131 64 298 BAF uw 1984 43 
eee! Se sas | - 11.5 = oes - 21.8 - 2.4 % 1984/1983 44 
10,903 8,663 1,472 Te tet 5,988 7,228 $'000 1982 45 
10,040 Tio 16 (O58: 946 3,742 Bt TAN au 1983 46 
9,638 9,182 1,298 619 3,148 5,586 u 1984 47 
- 4.0 +. 2202 - Le - 34.6 = ba? + 8.0 % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


= 466 


TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Januar y-September 


No. 


Type and origin of vehicles 


feWN > 


co ~j Own 


33 
34 
BD 
36 


Total, new motor vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in North 
America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured overseas: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


or 
70 


ov 
70 


ov 
70 


or 


or 
70 


or 


Newfound- 
land 


Canada 


Terre- 
Neuve 


number - nombre 


712,438 (Bape 
806 , 086 Dats 
976,116 17,061 
+ 21.1 + 7.5 
550,224 D918 
630, 542 (Robs 
744,827 12,048 
+ 18.1 + 4,4 
162,214 3,635 
175,544 4,336 
OSS Ns PASSE) Do Wile 
+ O18, + 15.6 
Sys DIS: 7,821 
467,684 9,680 
563, 700 10, 204 
+ 20.5 + 5.4 
174,651 7 
162,858 1,856 
TSAR MZ 7 1,844 
eal heyy4 = WAS 
140, 562 ts eM 
Sh AZ 1,546 
126,720 te S07 
= 8 = 1555 
34,089 310 
BNA BXS 310 
54,407 537 
+ 74.7 + 73.2 
1334 578 2,908 
140, 321 3 SPS 
201,849 4,556 
+ 43.8 $5 Dsl ave 
28,836 2a 
BID eS: 811 
29,440 457 
- 16.4 - 43.6 


Prince 
Edward 
Island 


fle-du- 
Prince- 
Edouard 


RB 
4,110 
4, 842 
+ 17.8 


2,252 
B29 
STZ 

+e De) 


639 
891 
Wet) 
+ 26.8 


1,629 
De Sale: 
2,976 
aS IBALS 


623 
644 
736 
+ 14,3 


444 
427 
399 


2 
PAT 
S57) 
os ee 


480 
679 
970 
+ 42.9 


159 
DAV 72 
160 
- 24,5 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


1,382 
1,687 
1,314 

= 224 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 
(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


eae 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, oriqine et province, nombre d'unités, 1982, 
1983 et 1984 


Janvier-septembre 


British 
Columbia(1 ) 
Québec Ontario Manitoba paekae Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan ; 
Colombie- 
Britan- 
nique (1) 
No) 
number - nombre 
Total, véhicules automobiles neufs: 
176,289 254,412 727) Shh Blo z 87,151 WO 48) 1982 1 
ZAT oon 300, 163 US) S)D) 30,944 79,714 75094 1983 2 
281,100 SHS 34,852 32,084 85, 398 82,056 1984 3 
+ 29.0 + 24.4 + 16.3 + 3.7 Melia * 12.5 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
153,408 207, 378 20,061 IOS Sy, BSE) 52,716 1982 5 
187,394 244,892 Pe \efftsy5) 18,961 49,579 Dale AZ. 1983 6 
234,798 292 Nz 2 I25 (2, 52S BY SEN 57,642 1984 i 
+ 25.3 + 19.5 +r didice cme thie Woy) + 11.0 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 

22,881 47,034 7,920 253X571) 34,812 22,412 1982 9 

30, 503 Docu 8,500 A835 530) 155) PAA 5 WES) 1983 10 

46,302 80, 703 103929 V2, 759) . 33,008 24,414 1984 11 
+ 51.8 + 46.0 + 28.6 + AG D se eS) 48 5.4! % 1984/1983 12 

Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

89,256 ADS) WF 1556211 15,346 38,075 29 one 1982 ge 
126,493 194,056 17,108 16,007 37, 480 30, 769 1983 14 
167,908 PSY YA AN 18,876 16,376 40,037 34,432 1984 5 

“ee 2h) + 20.1 + 10.3 ee ane: + 6.8 fs 4169 % 1984/1983 16 

Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 

64,152 54,201 4,370 3,669 14, 264 22,802 1982 17 

60,901 50,836 4,347 2,954 12,099 7 be IN /33 1983 18 

66, 890 D959). 5,047 Be NE) A725 S55} 25210 1984 19 

+a 98 + 17.2 + 16.1 - 0.2 + #2 a e6 % 1984/1983 20 

Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 

49,060 44,055 5) (Oy) Dy 11,702 20,008 1982 28 

47,053 40,858 Bip, // 53s! 2,450 LOR 29 18, 784 1983 2, 

43,629 41,214 85, 1S 2,246 Do HES) 18,164 1984 23 

=e Jig + 0.9 + 0.9 - 8.3 - 4.7 = 5.5 % 1984/1983 24 

Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

15,092 10,146 711 By, 2,562 2,794 1982 25 

13,848 9,978 609 504 1,880 DOB? 1983 26 

23,261 18, 381 1,274 703 2,610 5,046 1984 27 

+ 68.0 + 84.2 + 109.2 + 39.5 + 38.8 + 111.2 % 1984/1983 28 

Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 
du Nord: 

(bn Sxehs) 40,949 6,855 11,340 30,876 16, 345 1982 29 

(5 i535) AL O}) U5 PE 10,956 26,598 14,635 1983 30 

37,370 WIGAN 9,681 11,968 30,291 19M, 1984 31 

+ 89.4 + 55.5 + 33.8 GE? e569 + 30.6 % 1984/1983 32 

Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
Vo 6,985 1,065 De 2e2a/ 3,936 6,067 1982 Be 

10,770 8,176 1,264 1,027 Sp SS 6,514 1983 34 

8,932 7,488 1,248 791 TENT 5,301 1984 oSS 

= Fjca - 8.4 - Ved, - 23.0 sy BSI 2 - 18.6 % 1984/1983 36 


Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


SS ee 


TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


January-—September 


No. 


FPWN > 


a TONS 


33 
34 
35 
36 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, 
America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenaer cars, 
Countries(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 


America: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


manufactured 


manufactured 


manufactured 


manufactured 


in North 


Overseas: 
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37,699 
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245, 282 
307,142 
410, 868 
+ 33.8 


180,935 
233, 334 
POT ANGE 
+ 27.4 


64, 347 
73,808 
113,672 
+ 54.0 


136,893 
189,419 
242,561 
+ BSA 


44,042 
Was SIS 
54,635 
+ 24,4 


35,095 
34,594 
39,473 
+ 14.1 


8,947 
9824 
13 WE 
aS (GVA ET 


52,607 
58,411 
100, 381 
Pa he 


11,740 
15,397 
13,291 
<i Ssh 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 
(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 
et 1984 


Janvier-septembre 


British 
Columbia(1) 
, 4 ¢ Saskat - Phe Pies 
Québec Ontario Manitoba Alberta Genre et oriqgine des véhicules 
chewan : 
Colombie- 
Britan- 
nique(1) 
No) 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, véhicules automobiles neufs: 
SV ASAUEA Dag Trt 307, 344 366,232 TO50,851 SiR a 2a), 1982 1 
Diy lLa O97, 3,398,664 POG DUB} 374,624 IN5 WO 850,443 1983 2 
Sy Das 4,626,847 437,016 M2) HANS) 15 N29 281 1,020, 283 1984 3 
+ 43,7 + 36.1 + 29,1 + 13.1 + 14.0 + 20.0 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
Wa 278 2,080,663 204,622 OM ZZ. D9, US Swe, HD 1982 5 
1847, 915 2,658, 741 255. (010)7/ PEN Sis 395% 568,697 560, 860 1983 6 
Dro 2g 138 3,439,046 281,187 JE 70 383 641,761 675,987 1984 if 
25 Pies fe PASI) + 20.7 + 12.5 + 12.8 + 20.5 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 

308,113 667,071 102,722 168,510 491,128 ZEoal 1982 9 

376,584 189,925 105,496 (I) 3 422,032 289,583 1983 10 

663,147 1,187,801 Wao) SRA ST Sa ena SiZ0) 344,296 1984 11 

Em Ole + 60.5 + 47,7 ae Bige) ae {|Sion) + 18.9 % 1984/1983 12 

Voitures particuliéres fabriguées en 
Amérique du Nord: 

830,053 Ve monis 1/5153 161,576 NG25 FDS 416,149 BOOK OS 1982 13 
1,246,618 2,097,872 187,724 185, 282 435,563 SHS, 1D 1983 14 
IBS 22 5 2,682,446 221,602 207,631 483,926 BIBT 1984 15 

+ 43.0 + 27.9 + 18.0 Zl + 11.1 + 18.5 % 1984/1983 16 

Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 

eins) 548,870 43,046 34,967 143,554 224,609 1982 17 

600,895 560, 869 45,283 30,049 ISS LL TIZS 1983 18 

749,565 756,600 els DIS 34,627 137855 277,836 1984 119 

ceed. 7 + 34.9 + 31.6 + 15.2 + 18.6 + 23.6 % 1984/1983 20 

Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 

418,701 385,871 SZ A82 26, 381 104,974 174,417 1982 21 

428,771 3309) PSH) Dn ome 23, 300 SS) 5 o75 1983 De. 

476,055 459,702 42,183 2m O 111,205 200, 783 1984 23 

Tell sO + 21.2 + 18.6 +o98S + 11.7 + 14.4 % 1984/1983 24 

Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 

169,224 162,999 10,564 8, 586 38,580 AO, 1982 25 

224 ssil5 D7) 2 7A) 6,749 BS Oa 49,154 1983 26 

“27/5 S¥8) 296,898 17,402 De Si 46,630 UNS URS 1984 72 i} 

+ 58.9 + 63.5 gS hae + 35.7 + 38.7 + 56.8 % 1984/1983 28 

Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 

244,539 612,722 93, 0D4 Syn o> 454,599 228, 394 1982 7S) 

278,478 663,819 955943 149,941 387,378 ZI OD 1983 30 

574,780 1,109,065 143,025 Wd ED) 458,275 287, 362 1984 31 

+ 106.4 + 67.1 ss BY Abaya + 15.6 + 18.3 + 27.3 % 1984/1983 32 

Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
63,574 54,349 9,668 LORS ye: B15 DAY) 56,721 1982 33 
98,106 76,104 ines Ben sey 34,654 63,850 1983 34 
88, 367 78,736 12,804 8,118 DS) 5 Fass» 56,934 1984 35 
= RD) + 3.5 + 10.8 - 13.2 = NBse - 10.8 % 1984/1983 36 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-ONuest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Oriqin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America count ries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

Sues erm ace tite eed Ges Distri- sae wc Distri- 

ee bution Unités bution Unités bution Unités bution 

No. - nbre 70 No. - nbre 7 No. - nbre 7 No. - nbre 70 
1982: 
January - Janvier 8) 29 100.0 ZO Oo 65.5 OAD sy 28.3 Pe SoH Oo 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 DS Sfe 2,738 5.4 
March - Mars 66,711 100.0 44,301 66.4 18,080 Zire 4,330 SoS 
April - Avril Wo SE 100.0 Bri 5 SG) 71.0 16,744 Dore 4,260 Dow 
May - Mai 74,053 100.0 ol ioe 69.1 NS D5) 5 4,124 5.6 
June - Juin 78,968 100.0 DPMS USE 16,917 21.4 4,110 Bie 
July - Juillet 51,581 100.0 34,850 67.6 = 127,928 25.0 3, 803 Te: 
August - Aodt Dil ava ite 100.0 BT WZ 65.9 15,801 27.6 3, OS: 6.5 
September - Septembre 60, 133 100.0 SH), BOL 6259 17,676 29.4 4,625 Well 
October - Octobre 53,854 100.0 B95) 1|S)e) 65.4 14,558 ZL sO 4,097 7.6 
November - Novembre 57,405 100.0 39,714 Goi 13,442 23.4 4,249 Te 
December - Décembre 51,998 100.0 38,949 74.9 Da ONz BED SEY) 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 25.0 45,872 6.4 
1983: 
January - Janvier 40,931 100.0 28,643 70.0 10,114 24.7 Dieline Dee 
February - Février 48,740 100.0 32,067 65.8 eR 992. 28.7 2,681 Deo 
March - Mars 81,206 100.0 59,184 UC) 18,224 22.4 5,198 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68,924 78.0 16,100 18.2 35 55510) 3.8 
May - Mai 87,861 100.0 64,664 73.6 18,878 #2 55) Ge 519 4.9 
June - Juin 88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 Wet 4,895 Deas 
July - Juillet 64,963 100.0 50,940 78.4 OROS> Die 3,688 Deel 
August - Aodt 68, 586 100.0 47,396 69.1 WE GO? 25 of 3,581 Dae 
September - Septembre Gl) 5 100.0 47,884 78.0 10,828 iota 2,670 4.4 
October - Octobre 78,223 100.0 De) 8953 75.8 (Dg Shi) 20.4 ZO 58, 3.8 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 Zz 4,222 Del 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 70.7 (BRO Z4 BS oft BIE Gal 
Year - Année 843,318 100.0 625,088 74.1 WKhn SS ZO0R9 41,705 Bo 
1984; 
January - Janvier Dig oom 100.0 44,276 VY 374 9,717 16.9 3, 360 DiC 
February - Février 70,090 100.0 51,934 TER 1355968 orl 4,766 6.8 
March - Mars 96,351 100.0 US TAZ Wee2 7 O29 18.0 5,310 Diet 
April - Avril 93,085 100.0 VSg/n| 81.4 ile 70) 1270 6,164 6.6 
May - Mai 1OW927, 100.0 82,944 76.8 17,454 16.2 Ue pee 7.0 
June - Juin 102,250 100.0 WG IDZ WG\o2 16,940 16.6 L518 Wade 
July - Juillet 80,247 100.0 59,019 73.6 14,392 Wire, 6,836 8.5 
Auqust - Aodt UNS S TS) 100.0 54,115 72.6 14, 385 19.3 6,079 8.1 
September - Septembre 62,945 100.0 44,017 Gon 11,943 19.0 6,985 ql el 


October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
im that; the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers’ total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales “are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does: not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. [his error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingue par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
Cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étrangére exergant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure & la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous’ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours & la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous profitons de _ 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le codt des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhicu- 
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
aupres de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'agit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées & I1'échantillonnage, Jlesquelles' se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffisan- 
te de la population visée. 


Data response error. [his error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
tina responses under different modes of 
communication. 


Non-response error. Some respondents’ may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
non-responding units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on = any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error qenerally 
increases with increases in the non-response 
rate. and .;aktempts ..are, therefore, imade-...to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such, as coding, .data  entry,.. verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desianed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


ea ee 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, & l'incapacité ou au refus 
de l'enquété de fournir des renseignements 
exacts, 4 l'interprétation fautive des questions 
due & des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer @a l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait qenéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liges & 1l'@échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou &a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été congus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contréles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien néaligqé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des .erreurs! (nom .liées, aa ltéehantml— 
onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez t6t pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés pres de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 


Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irreqular’” (fluetva-= 
tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses. the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have been “repeated several 
times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
Since February 19843, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Cataloque 12-564E Occasional. 
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Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de 1]'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique & l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo-~ 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance & long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réquliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent a inter- 
valles avec une certaine régqularité pour influen- 
cer de fagon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
1'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X~11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement @ ajouter une année de données es- 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder a la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 


(modéles autoréqressifs & moyennes mobiles inté- 
qrées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel & la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers & partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a plusieurs 
reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées a chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
4 jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré @ part 
de la Revue statistique du Canada, Aodit 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Sliqht month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span _ for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage chandae of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes greater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a chanae in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irreqular move- 
ments which may obscure the underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in reqard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 
MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD 


5 for Commercial Vehicles 


=2(e0= 


Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréguliere. De 
légéres variations d'un mois &@ l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois a 
dominance cyclique, ou MDC.(3) Il s'aqit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
Tapport devient et reste inférieur @& l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur & celui de la composante irréquliére. 
Le MDC peut 6tre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MDC, 
tend @ lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu pres au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont sujet- 
tes a différents types d'erreurs (telles qu'ex- 
plicitées précédemment dans cette section) et 
qu'il serait trés codteux et difficile (pratique- 
ment impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base régquliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en dé- 
coulant, €& mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard & l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées @a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées a la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans 1l'édition de janvier du présent bulletin. 


3) MDC = 6 dans le cas des voitures particulié- 
res nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particulié- 


res d'outre-mer 
MDG-=.5edans' lel-casizdessvehiculesstit: Innanres 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
suremof,. data. likely «te oreveal, specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and _ regulated to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
regarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
designated cell by entering an "X" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
comhine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can_ then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of shopping Days 


Number of shopping days that this  pub- 
lication is based on varies from month to 
-month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 


a HOSS 
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changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 

La loi interdit a Statistique Canada de dif fu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir @ identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contrélé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére &@ ce qu' aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
Ccompagnies, ou encore de trois ou plus lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa- 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre facgon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 
& mettre des "X", consiste & qrouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois & l'autre. Le tableau explicatif I don- 
ne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 


1983 


Total number 
of shopping 


N 
S 


N 
Ss 


Number of 
Saturdays 


Total number 
of shopping 
days 


umber of 
aturdays 


Nombre total 
de jours 
commerciaux 


Nombre de 
samedis 


ombre de 
amedis 


a 


days 
Nombre total 
de jours 
commerciaux 

January - Janvier 26 

February - Février 25 

March - Mars Pal, 

April - Avril 24 

May - Mai 27 

June - Juin 26 

July ~- Juillet 25 

August - Aotat 2a, 

September ~ Septembre 24 

October - Octobre 26 

November — Novembre 26 

December - Décembre 25 


Definitions 


In this publication, the different types 
of new motor vehicles sold in Canada are 
grouped into two categories and classified 
by oriqin on the basis of the following cri- 
teria. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


Cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 

Commercial vehicles include trucks, 
vans, coaches and buses, regardless of the 


use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and_ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state _ from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


WMPEU BE WEL ULES 


NO 
ON 
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Définitions 


Dans cette publication, nous groupons’ sous 
deux "genres" les différents types de véhicules 
automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
sons selon leur origine d'aprés les critéres 
suivants. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent a des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinquer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited 
Automobiles Renault Canada Limitée 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Chrysler Canada Limited 

Flyer Industries Limited 

Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 
Jeep of Canada Limited 

Kenworth du Canada Limitée 


Macks Ganadamlines 

Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Paciticelruckwandel pamler amnted 
Prevost Cane liner 

Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 

Welles Corporation 

Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon 


Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 

Himac Motors Ltd. 

Honda Canada Inc. 

Mazda Motors of Canada Limited 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Subaru Auto Canada Ltd. 

Suzuki Canada Inc. 

Toyota Canada Inc. 


Other Countries - Autres pays 


Alfa Cars Inc. (Closed/Fermée, May/Mai 1984) 
Automobiles Renault Canada Limitée 

B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Baythorne Diesel Products Ltd. 

Hyundai Auto Canada Inc. 

Incacars Inc. 

Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Lada Cars of Canada Limited 

LB. igh Sperte: CarseLrdr 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 


SELECTED PUBLICATIONS 


Following are publications of the Mer- 
chandising and Services Division in the 
Retail Trade sector. 

Catalogue 
63-002 Department Store Sales and Stocks. 
M. Bil: 36 pp. First’ Tissue emiges. 


63-004 


63-005 


63-007 


65-014 


63-210 


(ISSN 0380-7045). 


Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales and inventories by 
department, Canada. 


Department Store Sales by Regions. 
Advance Release. M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Total sales and percentage changes of 
sales by region. 


Retail Trade. M. Bil. Approx. 65 pp. 
First Issue, 1929. CISSN" 0580-6146); 


Total retail sales by province and 
kind of business, for chain and inde- 
pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 


Vehicle 
First 


Salles Ma eIBr ks 
Issue, 1932. 


New Motor 
Approx.anio! ‘ppx 
(ISSN 0705-5595). 


Number and value of new passenger 
cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and origin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
pp. First Issue, 1972. (ISSN. 0380- 
PER 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly  per- 
centage changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
A. Bil. “Approx. 74 pp. “Parse asste, 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Catalogue 


6 3-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 paqes. Premier numéro, 1938. (ISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks par 
rayon, Canada. 


région. 
Pre- 


Ventes des grands magasins par 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 
Variations en pourcentage et ventes par 
région. 


Environ 65 
(ISSN 0380- 


Commerce de détail. M. Bil. 
pages. Premier numéro, 1929. 
6146). 


Total des ventes au détail par province et 
genre de commerce, pour les magasins a 
succursales et les magasins indépendants; 
chiffres désaisonnalisés, Canada. 


Ventes de véhicules automobiles neufs. M. 
Bil. Environ 15 pages.. Premiers numéro, 
1932. (ISSNBO705=9595))* 

Nombre et valeur des voitures particu- 


liéres, des camions et des autobus neufs 
vendus par province et par lieu d'origine 
(Canada et E.-U. ou importés). Ventes uni- 
taires mensuelles selon le type et l'ori- 
gine, aprés désaisonnalisation. 


Stocks commerciaux. M. Bil. 24 pages. Pre- 
mier numéro, 1972. (ISSN 0380-7177). 


Stocks et rapports  stocks/ventes, par 
genre de commerce pour le commerce de 
gros, par rayon pour les grands magasins 
et par genre de commerce pour les magasins 
& succursales et magasins indépendants: 
variations trimestrielles en pourcentage 
pour les magasins indépendants suivant le 
genre de commerce. 


Magasins de détail & succursales et les 
grands magasins. A. Bil. Environ 74 
pages. Premier numéro, 1933 (ISSN 0380- 
7878). 


Total des ventes au détail pour les maga- 
sins & succursales et les grands magasins 
selon la province, certaines aggloméra- 
tions et le genre de commerce, ineluant 
des données sur la superficie totale, les 
stocks, et les comptes 4 recevoir. 


Cat alogque 


63-213 Vending Machine Operators. A. Bil. 21 
pps, first Issue, 1958. (ISSN 0527- 
6411). 


Sales of merchandise through automa- 
tic vending machines, by type of 
machine and by location, Canada and 
provinces. 


63-218 Direct Selling Canada. A. Bil. 14 
pp. First Issue, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 


Sales of various commodities by 
method of distribution: by personal 
selling, by mail, from premises, etc. 


63-219 Campus Book Stores. A. Bil. Approx. 
8 pp. First Issue, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 


Retail sales by type of commodity, 
employees and payroll, by reqion or 
province for academic years. 


Pee aaricte Research Handbool vA. Bil. 700 
pp. First Issue, 1975. (ISSN 0590- 
9325), 


The data covers such topics as gene- 
ral economic indicators, population 
characteristics, personal income and 
expenditure and household facilities. 


63-538 Retail Trade Historical Statistics, 
T9211 em. SB 69> pp. acl OEN 
0-660-506-13-0). 


The publication provides’ revised 
retail trade estimates for the years 
47)2) to 1979, both unadjusted and 
seasonally adjusted and also sections 
on definitions, concepts, classifica- 
tions, methodology and data reliabi- 
eu aes 


Operating Results - Retail Trade. O. Bil. 
29 pp. First Issue, 1974. 


The following publications in the Ope- 
rating Results series contain ratios (per- 
centages of net sales) for: purchases, 
inventories, cost of goods sold, gross pro- 
fit, operating expense items and net profit. 


63-603 Men's Retail Clothing Stores, 1981 


63-606 Retail Shoe Stores, 1977 


63-607 Retail Drug Stores, 1981 


63-608 Retail Florists, 1981 


SS 


Cat aloque 


63-213 Exploitants de distributeurs automatiques. 
A. Bil. 21 pages. Premier numéro, 1958. 
(ISSN 0527-6411). 


Ventes de marchandise par distributeurs 
automatiques selon le genre de machine et 
l'emplacement , Canada et provinces. 


63-218 La vente directe au Canada. A. Bil. 14 
pages. Premier numéro, 1966-67. (ISSN 
O590-5702,). 


Ventes de divers produits, par mode de 
distribution: par démarchage, par _ la 
poste, chez le fabricant, etc. 


63-219 Librairies de campus. A. Bil. Environ 8 
pages. Premier numéro, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 


Ventes au détail par type de produits, 
ainsi que le nombre d'employés et la paye, 
par région ou province pour les années 
scolaires. 


63-224 Recueil statistique des études de marché. 
A. Bil. 700 pages. Premier numéro, 1975. 
(ISSN 0590-9325). 


Les données portent sur des sujets tels 
que les indicateurs économiques généraux, 
les caractéristiques de la population, le 
revenu et les dépenses des particuliers et 
l'&quipement ménager. 


63-538 Commerce de détail statistiques histori- 
ques, 7 1972-1979... “HiS.) (Bal. 9695 “pages. 
(ISBN 0-660-506-13-0). 


Cette publication contient des données 
brutes et désaisonnalisées, révisées de 
1972 & 1979, des sections sur les défini- 
tions, les concepts, la classification, la 
méthodologie et la fiabilité des données. 


Résultats d'exploitation - Commerce de détail. 
H.S. Bil. 29 pages. Premier numéro, 1974. 


Les publications suivantes de la série des 
Résultats de l'exploitation contiennent des ra- 
tios (pourcentages des ventes nettes) pour les 
achats, les stocks, le codit des biens vendus, les 
bénéfices bruts, les dépenses d'exploitation et 
les bénéfices nets. 


63-603 Magasins de vétements pour hommes, 1981 


63-606 Magasins de vente au détail de chaussures, 
1977 


63-607 Pharmacies au détail, 1981 


63-608 Fleuristes détaillants, 1981 


Catalogue 


63-609 Retail Jewellery Stores, 1981 


63-610 Retail Hardware Stores, 1980 


63-611 Women's Retail Clothing Stores, 1980 


63-612 Retail Family Clothing Stores, 1980 


M. - Monthly A.- Annual Bil.- Bilingual 
0.- Occasional 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes 
a wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A com- 
prehensive catalogue of all current publica- 
tions is available free on request’ from 
Statistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 
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Cat alogue 


63-609 Bijouteries au détail, 1981 


63-610 Magasins de vente au détail de quincaille- 
rie, 1980 


63-611 Magasins de vente au détail de vétements 
pour dames, 1980 


63-612 Magasins de vente au détail de vétements 
pour la famille, 1980 


M. - Mensuel A.- Annuel Bil.- Bilingue 
H.S. - Hors série 


Outre les publications énumérées ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variété de 
bulletins statistiques sur la situation économi- 
que et social du Canada. On peut se procurer 
gratuitement un catalogue complet des publica- 
tions courantes en s'adressant a Statistique 
Canada,! Ottawa, (Canada), KIA 016. 


afe 
"ae 
wv 
‘f = 
’ 


Catalogue 63-007 Monthly 


Catalogue 63-007 Mensuel 


New 
motor 
vehicle 
sales 


October 1984 


a 


Ventes 

de vehicules 
automobiles 
neufs 


Octobre 1984 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 
990-9665) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 
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INTRODUCT ION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a regular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
qross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the eneray crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales, 
for example. 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily enqaged in retail dealing, 
1.e€., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed ' by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de Jl'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de l'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cing ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base réqu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire & l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de l1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne des plus 
importants et des plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entiérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 1970, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise par exemple. 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 
des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour l'analyse 
de la conjoncture économique. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains’ the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 
and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Cataloque 
No. 63-005) and Merchandising Inventories 
(Cataloque No. 63-014) surveys. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statistics 
Canadas FOUL awa, so - KA 979 etet es SCG Ts) 
990-9665. 


v1 


Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs &4 l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 
bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, & chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie a la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 


poste qui permet d'obtenir &a chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d'automobiles d'occasion, des magasins de piéces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir des enquétes sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en qénéral, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A 9Z9, tél.: (613) 990-9665. 


Chart — 1 


Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 


et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 


000 


120 — 


110 


100 


90 


80 


70 


60 


50 


40 


30 


20 


ie 


Passenger Car 
Voitures particuliéres 


Seasonally Adjusted 
Désaisonnalisées 


Commercial Vehicles 
Véhicules utilitaires 


J 1982 J 


Chart — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
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Chart — 3 Graphique — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 Graphique — 4 
Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 
Répartition mensuelle du marché canadien de Il’'automobile (de voitures 
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Chart — 5 


Graphique — 5 

Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 

Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 

selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


Following two successive months’ of 
decline, seasonally adjusted sales of all 
new motor vehicles registered an increase of 
15.2% in October 1984 over September 1984 
and totalled 110,768 units sold. 


Unadjusted Sales 


The mid-October strike in the auto indus- 
try did not seem to have a major impact on 
retail sales of new motor vehicles in Canada 
in October. There were 124,301 new models 
sold across the country in October 1984, a 
24.2% rise over the same month of last 
year. This substantial gain offset the 
recent slackening in sales recorded for the 
previous two months in the annual rate of 
growth of auto sales and provides some signs 
of increasing confidence by Canadian consu- 
mers at this pre-Christmas time of the 
year. Passenger car sales were 17.6% higher 
with 92,026 units sold while commercial 
vehicles recorded their highest level since 
April 1981 and registered a 47.4% jump over 
October 1983 sales to 32,275 units. 


The retail value of these sales totalled 
$1,532.2 million and were 31.6% higher than 
the same month last year. Passenger cars had 
sales of $1,053.8 million (up 22.6%) while 
commercial vehicle sales posted $478.4 mil- 
lion (up 57.0%). 


All provinces reported higher unit sales 
in October 1984 when compared to October 
1983 with advances ranging from 16.0% in 
British Columbia to 42.5% in Prince Edward 
Island. 


North American manufacturers sold 67,739 
new passenger cars (up 14.2%) in October 
1984, while Japanese manufacturers’ sold 
17,601 units (up 10.4%). Sales of passenger 
cars made in other countries were 126.4% 
higher with 6,686 units sold. 


During the first ten months of 1984, 
there were 1,100,417 new motor vehicles sold 
in Canada, 21.4% higher than the same period 
a year ago, with a retail value of $13,340.3 
million (up 32.1%). 


POINTS SAILLANTS 


Ventes désaisonnalisées 


Suite & deux mois successifs de baisse, les 
ventes désaisonnalisées de tous les véhicules 
automobiles neufs vendu au Canada ont enregistré 
une augmentation de 15.2% en octobre 1984 par 
rapport au mois de septembre 1984 et totalisé 
110,768 unités vendues. 


Ventes non désaisonnalisées 


Les gréves survenues & la mi-octobre dans 
l'industrie de l'automobile n'ont pas_ semblé 
avoir un impact important sur les ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs~ en 
octobre. Il y a eu 124,301 nouveaux modéles 
vendus au pays en octobre 1984, soit un accrois- 
sement de 24.2% par rapport au méme mois l'an 
dernier. Cette augmentation appréciable du taux 
annuel de croissance des ventes d'automobiles 
vient compenser le ralentissement récent des 
ventes au cours des deux derniers mois et donner 
certaines indications d'un accroissement du 
niveau de confiance des consommateurs canadiens a 
la veille de la période des fétes. Les ventes de 
voitures particuliéres se sont accrues de 1/7.6% 
avec 92,026 unités vendues tandis que les véhi- 
cules utilitaires ont enregistré leur niveau le 
plus élevé depuis le mois d'avril 1981, s'ac- 
croissant de 47.4% par rapport aux ventes 
d'octobre de l'année passée avec 32,275 unités. 


La valeur au détail de ces ventes s'est chif- 
fré & $1,532.2 millions, soit un accroissement de 
31.6% par rapport au méme mois l'an passé. Les 
ventes de voitures particuliéres se sont établies 
a $1,053.8 millions (une hausse de 22.6%) tandis 
que les ventes de véhicules utilitaires ont 
totalisé $478.4 millions (une hausse de 57.0%). 


Toutes les provinces ont rapporté des ventes 
(en unités) acrues en octobre 1984 par rapport a 
octobre 1983, les gains s'échelonnant de 16.0% en 
Colombie-Britannique & 42.5% pour 1'Ile-du- 
Prince-Edouard. 


Les manufacturiers nord américains ont vendu 
67,739 voitures particuliéres neuves (une hausse 
de 14.2%) en octobre 1984, tandis que les manu- 
facturiers japonais ont pour leur part indiqué 
une hausse de 10.4% avec 17,601 unités vendues. 
Les manufacturiers d'autres pays ont quant 4 eux 
enregistré un accroissement de 126.4% de leurs 
ventes, qui s'élevaient & 6,686 unités vendues. 


On a vendu au total 1,100,417 véhicules auto- 
mobiles neufs au Canada durant les dix premiers 
mois de 1984, soit 21.4% de plus que pour la méme 
période un an plus tét. La valeur de ces ventes 
s'est élevée A $13,340.3 millions (une hausse de 
525155) ic 


The average prices of North American and 
Japanese manufactured passenger cars~ at 
Stl,oio" “and $11,785 were’ 3.7% sand 14.9% 
higher in October 1984 than a year aqo. The 
average price of models made in_ other 
countries continued to decline since June 
1984, decreasing by 27.2% from October last 
year to $11,947. 


The market shares (based on unit sales of 
passenger cars) held by North American and 
Japanese manufacturers in October 1984 fell 
to 73.6% and 19.1% respectively, from the 
75.8% and 20.4% shares recorded in 1983. 
Manufacturers from all other countries held 
7.35% of the Canadian market of auto sales, 
an appreciable improvement over the 3.8% 
they registered in October of last year. 


Xi 


Les prix moyens des voitures particuliéres 
nord américaines et japonaises ont augmenté 
respectivement de 3.7% et 14.9% pour se chiffrer 
ainsi a $11,315 et $11,785. Le prix moyen des 
modéles manufacturés dans d'autres pays a conti- 
nué de baisser sans arrét depuis juin 1984, dimi- 
nuant de 27.2% par rapport au mois d'octobre l'an 
passé pour s'établir & $11,947. 


Les parts de marché (calculées sur la base des 
ventes en unités de voitures’ particuliéres 
neuves) détenues par des manufacturiers nord- 
américains et japonais ont chuté en octobre 1984 
par rapport aux parts enregistrées en octobre 
l'an dernier (75.8% et 20.4%), pour s'établir a 
73.6% et 19.1%. Les manufacturiers d'autres pays 
se sont accaparés 7.3% du marché canadien des 
ventes d'automobiles, soit une nette amélioration 
comparativement au 3.8% enregistré en octobre 
l'année derniére. 
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Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1 1982 
2 N98S: 
3 1984 
4 1984/1983 


Passenaer cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


OnNnnw 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


SE N28Z 
10 1983 
11. 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
158 {eke 
14 1983 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
Wits 82 
18 1983 
19 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
21 1982 
22 1983 
23 1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
DONG SZ 
26 1983 
ZI N98 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
pes) 4) Shaye 
S10), 4( Says: 
31. 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 


36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
57 AOL 
Bye) WE Fale 
39 1984 
40 1984/1983 


o 


or 
/0 


o 
70 


oO 
70 


o 
70 


of 


o 
Mis) 


of 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


January 


Janvier 


number - nombre 


181,924 
906, 203 
1,100,417 
+ 21.4 


604,078 
708,765 
836,853 
+ 18.1 


177,856 
197,438 
263,564 
+ 55,5 


Doe 
2,796 
B49 
2D ei) 


410,772 
D2, One 
631,439 
+ 19.8 


193, 306 
181,748 
205,414 
+ 13.0 


155,120 
147,659 
144,321 

20 


38,186 
34,089 
61,093 
+ 79.2 


144,729 
158,965 
230,647 
+ 45.1 


55.127 
38,473 
32,917 
= t0.4 


52,526 
53,005 
76,960 
Be eZ 


38,729 
40,931 
57, 353 
+ 40.1 


NESS TI 
12,074 
19,607 
+ 62.4 


ZA 
136 
210 
+ 54.4 


25, 383 
28,643 
44,276 
+ 54.6 


13,346 
12,288 
13,077 
+ 6.4 


10,952 
10,114 
9,717 
2550 


2,394 
Pe Mp 
3,360 
+ 54.6 


11,495 

we) 
16,815 
+ 71.8 


2,302 
2,284 
23192 
+ 22.2 


February 


Février 


March 


Mars 


88,437 
103,466 
1748) 1728) 
+ 23.8 


66,711 
81, 206 
OG ODA 
+) 183.7 


21,726 
22, 260 
31,778 
+ 42.8 


261 
2a 
238 
ie ei: 


44,301 
59,184 
TS INZ 
+ 24.5 


22,410 
22,022 
Z2ODo 
+ 2.8 


18,080 
18,224 
17,329 
= hs9 


4,330 
3,198 
5,310 
+ 39.8 


17,838 
17,914 
28,416 
+ 58.6 


3,888 
4, 346 
3, 362 

DG 


April 


Avril 


93,849 
113,007 
VAs S/T 

+ 7.4 


We, SEE 
88, 354 
93,085 
+ 5.4 


21,455 
24,653 
28,292 
+ 14.8 


275 
194 
307 
+ 58.2 


51,390 
68,924 
VSS, 

ao) 


21,004 
19,430 
17,334 
10,8 


16,744 
16, 100 
11,470 
=/ 5006 


4,260 
SH o i510) 
6,164 
+ 85.1 


18,429 
20,291 
25,177 
+ 24.1 


3,026 
4,362 
3,115 

~ 2866 


May 


Mai 


95,250 
1O9R S77 
138,643 
+ 26.8 


74,053 
87,861 
107,927 
+ 2260 


21,197 
21,516 
30,716 
Tse: 


372 
268 
351 
+ 31.0 


51,154 
64,664 
82,944 
2280 


22,999 
2 
24,983 
aS Wiad! 


18,775 
18,878 
17,454 
Sar as 


4,124 
4,319 
7,529 

roe ee 


18,170 
16,494 
27,489 
+1660 


3,027 
5,022 
3,227 

ee. 


June 


Juin 


101,337 
112,812 
133,057 
= Anes 


78,968 
88,519 
102,250 
+ 15.5 


22,369 
24,293 
30,807 
+ 26.8 


407 
359 
595 
+ 9.5 


Sa ES | 
67,982 
TSE 
+ 14.6 


ZA O2T 
20,537 
24,318 
+ 18.4 


TGR ony, 
15,642 
16,940 
+ 8.3 


4,110 
4,895 
7,378 

+ 50.7 


19,517 
18,992 
27,352 
+ 44.0 


2,852 
5,301 
3,455 

- 34.8 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 
Genre et origine des 
Juillet Aott Septembre Octobre Novembre Décembre ———- 
NO 
number - nombre 
Total, véhicules automobiles 
neufs: 
65,076 72,186 USE OYUE 69,496 2 66,818 1982 1 
Bonen 89,636 79,869 100,117 100, 686 TEs. 1983 2 
104,721 97,471 83,367 124,301 1984 3 
+ 25.8 + 8.7 + 4.4 + 24.2 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
51,581 Dig ZANE! 60,133 53,854 Di 20S Dil 1982 > 
64,963 68,586 61, 382 MBi225 78,514 56,039 1983 6 
80,247 UE Sih) 62,945 92,026 1984 7 
+ 23.5 ot el shead/ $F 222 + 17.6 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 
UD EDs» 14,968 15,840 15,642 14,745 14,820 1982 3) 
18,258 21,050 18,487 21,894 Bia YP 18,160 1983 10 
24,474 22,892 20,422 BYR IS) 1984 11 
+ 34.0 + 8.8 + 10.5 + 47.4 % 1984/1983 12 
Autocars et autobus: 
438 Die) 299 167 114 218 1982 aS 
374 565 Hips 247 180 229 1983 14 
445 773 282 260 1984 a> 
+ 19.0 + 36.8 spe 2D a DOS) % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
34,850 ST He 37,832 Dr iliod BI) 6 WANE 38,949 1982 (i! 
50,940 47,396 47,884 Bie) S355) 58,447 39,624 1983 18 
SAHOO 54 115 44,017 Ol WE) 1984 19 
+ 15.9 + 14.2 =e *8i.)1 + 14.2 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 
16,731 19,506 22, 301 18,655 WIGESA 13,049 1982 21 
14,023 21,190 13,498 18,890 20,067 16,415 1983 22 
2228 20,464 18,928 24,287 1984 23 
+ 51.4 seit + 40.2 + 28.6 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
125928 15,801 17,676 14,558 13,442 DeSlZ 1982 DS 
OV 355 17,609 10,828 1125 S/57/ 15,845 13,021 1983 26 
14392 14,385 Ns SVas: 17,601 1984 27 
+ 39.3 - 18.3 + 10.3 + 10.4 % 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
3,803 3,705 4,625 4,097 4,249 S457 1982 29 
3,688 3,581 2,670 Zee 4,222 3,394 1983 30 
6,836 6,079 6,985 6,686 1984 31 
+ 85.4 + 69.8 + 161.6 + 126.4 % 1984/1983 52 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
iO) IZ 11,726 11,085 ales VA 259 10,998 1982 Sib; 
Wa a2 1 AG vent 15,073 18,644 18,286 15,358 1983 34 
20,914 18,949 17,295 28,798 1984 32) 
+ 42.1 + 13.0 + 14,7 + 54.5 % 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
2s LOD 3,242 My [Sys 4,291 3,486 3,822 1982 Sy) 
Dey Ano 3,414 3,250 3,886 2,802 1983 38 
3,560 SI 4s BRA VATl 3,477 1984 3f) 
+ 0.7 =a} 9 - 8.4 ee 7.10) % 1984/1983 40 


(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Oriqin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Type and oriain of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FPWN > 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


OnNnow 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


99382 
On 1985, 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
Ise 1982 
AVE SKB) 
15 1984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
lige 1982. 


20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
Zila 1982 
ZNO 8S 
2a N84 
24 1984/1983 


Passenaer cars, manufactured 
in Japan: 
25m 1982 
26 1983 
27 =1984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
ZN ISZ 
S505 1983 
31 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
Sy aIClsys 
Spey S785! 
Sey 4ioey 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
BHP alGkepe 
Dee 1985 
BieRy Ghereyet 
40 1984/1983 


iy 
70 


ov 
70 


0” 
70 


o 
mi) 


oO 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


8, 5295295 
10,098,013 
13,340,256 

+ 32.1 


5,933,452 
7,495,654 
9,540,405 

D2T.3 


2,395,841 
2,602, 359 
3,799,851 

+ 46.0 


163,245 
120,729 
106,759 

LATS 


4,073,440 
py 5 BS 
7,098,609 

+ 26.9 


1,860,012 
1,903, 331 
2,441,796 

+ 28,3 


1,345,447 
1,382,289 
1,607,730 

+ 16.3 


514,565 
521,042 
834,066 
+ 60.1 


2,098,581 
2,242,367 
3,459, 383 

+ 54.3 


297, 260 
359,992 
340,468 
32,524 


583,665 
580,247 
925,051 

ee 


387,847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273,866 

74ne 


14,510 
lil 2a 
{ARTA 
+ 13.3 


259,416 
294,974 
497,734 
+ 68.7 


128,431 
AD, WANT 
eu a7 
+ 20.9 


94,189 
90, 487 
100,898 
wide 


34,242 
55a 250 
51,059 
+ 44.9 


175, 306 
138,347 
246,547 
+7972 


20,512 
21,209 
ZT oN 
+ 28.8 


746,980 
680,991 
1,120,598 
Gn 


503,688 
507,850 
806,529 
+ 58.8 


ZAB LIZ 
V73144 
314,069 
+ 81.4 


14,098 
10,741 
8,857 
= 4AWeS 


358,298 
340,812 
585,299 
rae ts 


145,390 
167,038 
221,230 
+ 32.4 


110,501 
126, 382 
1435259 
+ 13.3 


34,889 
40,656 
TSA 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285,609 
+ 9252. 


Zig loo 
24,574 
28,460 
+ 15.8 


941 ,897 
liewl 58, 50> 
{lo Dig S55) 

+ 34.3 


646, 264 
848,091 
1,084,829 
+ 27.9 


295,633 
290,214 
443,506 
+ 52.8 


14,682 
20,674 
6,329 
- 69.4 


431,481 
624,156 
823,531 
+ 31.9 


214,783 
223,935 
261,298 

4687 


Sy 57S: 
1675616 
185,966 
+ 10.9 


57,568 
Sen 58) 
TD 5 Do2 
Eb O59 


260, 318 
250, 746 
409,944 
6505 


35,315 
39,468 
33,562 
= 150 


April 


Avril 


999,456 
1,244,840 
1,471,449 

+ 1062 


715,810 
920,656 
1,069,426 
+ 16.2 


283,646 
324,184 
402,023 
+ 24.0 


13,474 
12,537 

7,571 
- 39.6 


5115 542 
720,552 
853,988 
+ 18.5 


204,468 
200, 104 
215,438 

+ 7./ 


147,244 
152, 103 
124,224 
2 1833 


Bil (AA 
48,001 
91,214 
+ 90.0 


256,224 
284,112 
369,480 
+ 30.0 


27,422 
40,072 
32,543 
- 18.8 


May 


Mai 


1,011,831 
1,189,220 
1,683,172 

+ 41.8 


725,791 
913,217 
1,242,376 
+ 36.0 


286,040 
274,010 
440,796 
+ 60.9 


22,813 
10, 396 
125225 
+ 17.6 


503% 795 
674,527 
930,683 
+ 38.0 


221,996 
238,690 
311,693 
+ 30.6 


162,983 
11S 3433 
196,559 
+ 13.3 


59,013 
65,257 
115,134 
+ 76.4 


258,573 
227 
406, 703 
+ FDE1 


27,467 
46,893 
34,093 
S275 


June 


Juin 


1,093,600 
1,251,451 
1,620, 562 

+ 29.5 


791,514 
941,411 
1,158,933 
+ 23.1 


302,086 
310,040 
461,629 
+ 48.9 


22,024 
12,825 
22,916 
+ 78.7 


587,324 
721,431 
873, 283 
+ 21.0 


204,190 
219,980 
285,650 
+ 29.9 


146,585 
147,281 
189,024 
+ 28.3 


57,605 
W256 99 
96,626 
+ 32.9 


276,678 
25957 32 
424,450 
+ 63.4 


25,408 
50, 308 
37,179 
= 26.1 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


= §< 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


July August September Oct ober November 
Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre 
thousands of dollars - milliers de dollars 
679,446 752,619 786,239 (S60 765,224 
941,425 1,002,558 FN G5 Al 1,164,248 Meh 996 
1,260,598 1,186,586 TOM 5, 2017 (5p BBL Iz 
+ 33.9 + 18.4 + 11.7 + 31.6 
500,459 558,516 575,545 528,018 SYN S27 
706,110 723,296 654,722 859,610 903,263 
907,836 849, 300 TAWOon 1,053,804 
+ 28.6 + 17.4 + 9.6 + 22.6 
i785 987 194,103 210,694 205, 542 OS e.oM 
22D ig SD PATS) SIN Sy/ 725) \| DS 304,638 BIG OD 
352,762 337,286 295,526 478, 388 
+ 49.9 + 20.8 tli «> + 57.0 
14,002 16,950 20,526 10,166 12,422 
V2 OLS, Zea O 7,802 9,968 Dp toe 
12,226 14,000 4, 266 5, 264 
+ 1.9 + 14.8 =8 45.3 - 47.2 
BSI IZ6 Bi) Si VRP 363,196 345,140 389,005 
547,500 506,604 514,134 647,633 663,243 
663,438 611, 743 492,414 766,496 
+ 21.2 + 20.8 = 94.2 + 18.4 
160, 733 184,794 212, 349 182,878 182,652 
158,610 216,692 140,588 PNG ASTLT/ 240,020 
244, 398 EST) A'S 307 225,267 287, 308 
+ 54.1 + 9.6 + 60.2 + 35.5 
112,463 135,814 15) Pry SSK M27 VD A), B59 
985.929 158,654 103,830 163,514 168,599 
161,265 160,076 139,048 207,431 
+ 63.0 + 0.9 ey Sas) + 26.9 
48,270 48,980 61,011 Dy MOS 62,813 
59,681 58,038 36,758 48 , 463 71,421 
83.155 T7400 86,219 TOR Oa, 
+ 39.3 4 Sb) 4) + 134.6 + 64.8 
154,196 165,469 169,217 166,541 162,185 
201), 257 238,738 ZO on 273,858 258,619 
314, 832 296,511 263,317 441,990 
+ 56.4 + 24.2 oe). 7: + 61.4 
2 I 28,634 41,477 39,001 31, 382 
34,078 40,524 32,086 30,780 38,114 
57 5950 40,775 32,209 36,398 
+/11.3 + 0.6 + 0.4 + 18.3 


December 


Décembre 


729,454 


898,317 


532,455 
642,459 


196,999 
255,858 


19,314 
7,516 


393,895 
444,924 


138,560 
197,535 


85,983 
137,683 


52,577 
59,852 


162,248 
227,856 


34,751 
28,002 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


o 
70 


xo 
g 


o/ 
70 


oO 
70 


o¢ 
70 


o 
70 


Oo 
70 


-) 
S 


oO 
70 


70 


Genre et origine des 
véhicules 


NO 


Total, véhicules automobiles 
neufs: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 
1983 
1984 


3 1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 


quées dans d'autres pays(1): 


1982 
1983 
1984 


8 1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


FWN- 


OnNoaw 


as 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 
Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Out re-mer 
Nord 
Units Chanae(1) Units Change(1) Units Change(1) Units Change(1) 
Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1 ) Unités Variation(1) 
No. No. No. No. 
Nbre Nbre Nbre Nbre 
1982: 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 = Lied 19, 388 ee jeu 18,609 - 12.1 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 + 13.3 289 SPR72 20,168 8.4 
March - Mars 74, 360 = Deo Bilin, = Of Des) + 8.2 17,764 = 1189 
April - Avril 76,690 + 3.1 40, 373 a5 ig t/ 18,760 - 3.6 Ai ou: We Z 
May - Mai We Dae ao Bypu/ 42,271 + 4,7 19,487 + 3.9 17,780 oe 
June - Juin 82,869 eZ 46,882 + 10.9 18,426 ae gt hs SEA Sha 
July - Juillet 64,865 =) 2h oi 35,320 - 24.7 15,648 - 15.1 V8 97, - 20.9 
August - Aodt 77,284 + 19.1 LWA 725) A196 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September - Septembre 80,125 + 3.7 AP ay) Os 20,418 + 8.9 17,580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 B7es10)H) - 24.0 19,821 = le 15,800 - 10.1 
November - Novembre Wg Sy4| + 11.7 41,813 + 30.6 17,803 - 10.2 {Sn Ous + 0.7 
December - Décembre 92,347 + 22.3 55,632 + 33.0 VS U2 0.4 18,976 + 19.3 
NIBS: 
January - Janvier 75,390 - 18.4 40,960 - 26.4 185278 + 3.0 {Gin IH - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 37,655 = sali ORS ISS) + Ded 15,070 - 6.7 
March - Mars 86,746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 = ey/! 18,473 + 22.6 
April - Avril 91 , 889 + 9 5),9 53,619 + 7.2 18,165 = 055 20,105 + 8.8 
May - Mai 9OR222 = 4.3 53,618 -- 18,870 4 569 17,734 - 11.8 
June - Juin 91,869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 - 3.6 SA + 8.1 
July - Juillet 87,824 - 4.4 54,086 - 0.8 14,062 - 22.7 19,676 + 2.6 
August - Aoat SANS LETS! + 4,2 UNS) Saye) = Holl 19,852 + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87, 663 Sh 54,476 + 9.1 125,555 - 37.8 20,832 =F) 
October - Octobre 96,093 + 9.6 53,926 - 1.0 20,034 + 62.2 22, ROD + Gad 
November - Novembre 103,495 4. Tig] 597, 824 + 10.9 19,829 - 1.0 23,845 + ew 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 57,987 - 3.1 22,568 + 13.8 23,766 = 0% 
1984: 
January - Janvier 108,144 + 3.7 63,478 + 9.5 18,956 16.0 25 aO) + 8.2 
February - Février 104,739 - 3.1 59 On - 6.1 20,261 6.9 24,866 —- DBsd 
March - Mars UO S34 + 5.3 64,128 + 7.6 19,585 =e aD 26,618 + 7.0 
April - Avril 101,687 - 7.8 60, 395 - 5.8 17,186 = We? 24,106 - 9.4 
May - Mai 106,613 + 4,8 63,068 + 4.4 18,538 + 7.9 25,007 + 3.7 
June - Juin 110,567 + 3.7 63,243 + ORS Z2)2 9 + 19.9 25,091 + 0.3 
July - Juillet 111,209 + 122 62,862 - 0.6 23, 203 + 4.4 25,844 + 3.0 
August - Aoat 103,293 iw) 58,834 - 6.4 ZOOS ADZ = 18.2 2a, D2, = Dag. 
September - Septembre 96,168 = ny: Diaz = IL 18,885 - 6.2 24,141 - 0.8 
October - Octobre 110, 768 SZ 58,678 + 10.4 22/026 GSE: 29,994 + 22.4 


November - Novembre 
December - Décembre 


1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


ee 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan 
pune Amérique du Nord Japon 
FERS Amount Chanae(2) Amount 

Mont ant Variation(2) Mont ant 
1982: 

January - Janvier 105220 5 957 8,600 
February - Février 10, 234 + 13.4 8, 708 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 
April - Avril Deyo + 6.8 8,794 
May - Mai 9,849 + 6.5 8,681 
June - Juin ORM Hee GlerZ 8,665 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 
August - Aodat D5 ae ey B92 
September - Septembre 9,600 re fh) 8,562 
October - Octobre 9,805 + 3.1 8,732 
November - Novembre Da Ues: - 0.3 yell, 
December - Décembre st Olen lee) + 3.1 8,945 
Year - Année SRIZL + 6.4 8, 706 
{Peselsin 

January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 
February - Février 10,628 + 3.8 Dll bY2 

March - Mars 10, 546 + 8.3 9,201 
April - Avril 10,454 + 5.1 9,447 
May - Mai 10,431 + 5.9 oe ltshy/ 
June - Juin 10,612 + 4,7 9,416 
July - Juillet 10, 748 + 10.3 De S72 
August - AoGtt 10,689 cp Ufow 9,010 
September - Septembre NORTH + 11.8 9,589 
October - Octobre LORS Fe dilins 10, 260 
November - Novembre 11,348 + 15.9 10,641 
December - Décembre Why Ze + 11.0 10,574 
Year - Année 1s TANS + 8.0 9,566 
1984: 

_January - Janvier 11,242 + 9.2 10, 384 
February - Février 11,270 + 6.0 10,697 
March - Mars es + 5.9 10,731 
April - Avril alee Zia + 7.8 aeutiza 
May - Mai AilgZ21 + 7.6 11,262 
June - Juin 11,206 + 5.6 {tg iets! 
July - Juillet 11,241 + 4.6 (lg Ads) 
August - Aoat 11,304 ce Ste) 11,128 
September - Septembre 11,187 ep eeebere: 11,643 
October - Octobre S15 + 3.7 11,785 


November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


Change(2) 


Variation(2) 


07 
79 


++ tttttereeeet 


+ 


+e +e teetettees 


+ 


+++ ¢¢¢ +444 


. 


a ey eS SS 
DOnNINFOAUNUWNE 
oem le ° ° ak brats 
NFUOWMWONAFAONO 


\O 
\o 


16.1 
18.4 
16.6 
Wife! 
HESS) 
ABie> 
rent 
MaRS 
21.4 
14.9 


Other countries(1) 


Autres pays(1) 


Amount Change(2) 


Montant Variation(2) 


07 
70 


14, 303 + 29.3 
12,743 tucdie® 
13,295 + 18.3 
13,433 = ite 
14,310 eo tee 
14,016 +788. 6 
12,693 ey: 
13,220 SAS 
13,192 rie wy: 
13,611 +1128 
14,783 + 23.3 
15,297 + 11e7, 
13,733 +n. 
16,205 ree er) 
15,164 19200 
14,813 foilee 
14,415 + Ts 
15,109 ES 
14,852 +5660 
16,182 + 27.5 
16,207 +5726 
13,767 ein 
16,411 + 20.6 
16,916 + 14.4 
17,635 + 15.3 
15,641 15.9 
15,196 eo) 
16, 364 re re 
14,187 Qo 
14,798 Pe ey 
15,292 eset be 
13,097 = Ves 
12,161 eee 
12,746 aye 
12,343 10.5 
11,947 = 279.2 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


(2) Percentage changes shown are year-to-year chanae. 


(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année a l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by 


Type and Origin, in Units 


and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


October 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
Total, new motor vehicles: 
1982) No. 69,496 1,410 323 Ze V5 556 
2271985, iW 100,117 1,653 456 SEM) 2,671 
3 1984 M 124,301 16S] 650 4,613 3,451 
4 1984/1983 % + 24.2 + 20.4 + 42.5 + 29.0 + 29/2 
Sp es yZ $'000 733,560 (35224 2,963 22,262 14,827 
6 1983 iN 1,164,248 17,897 4,846 BI 5627 29,029 
7 1984 Me ly Bee5 Ie? 22,569 7,227 51,806 40,720 
8 1984/1983 % + 31.6 + 26.1 + 49.1 + S07 + 40.3 
Passenger cars, manufactured in 
North America: 
9° 1982 No. 35,199 750 173 1,302 788 
10 1983 x CESS) 968 289 Zee 1,540 
11. 1984 a 67,739 1,096 380 2,654 1,867 
12 1984/1983 % + 14.2 SZ +2 Sill + 21.4 co VA 
13° 1982 $'000 345,140 6,779 1,567 11,843 Tev62 
14 1983 a 647,633 9,855 ZeI52. 21,982 15,591 
15 1984 Y 766,496 11,654 4,044 27,893 195 785 
16 1984/1983 % + 18.4 + 18.3 a BGS) + 26.9 + 26.4 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
7 1982 No. 14,558 181 51 414 280 
161935) Y 1S 937. 146 30 479 290 
19 1984 i 17,601 153 58 491 265 
20 1984/1983 % + 10.4 + 4,8 + 93.5) es 2) - 868.6 
Zig 8Z $'000 127,115 1,564 425 3,472 2,286 
22 1985. " 163,514 1,439 280 4,875 2,875 
23 1984 i 207,431 1,708 648 5,655 5,055 
24 1984/1983 % + 26.9 + 18.7 + 131.4 + 16.0 + 5.5 
Passenger cars, manufactured in other 
countries:(1) 
21982 No. 4,097 23 18 110 MA 
26 1983 4 29D 23 17 70 44 
27 1984 H 6,686 82 36 192 101 
28 1984/1983 % + 126.4 + 256.5 + 111.8 + 174.3 + T1295 
ZF 1982 $'000 55,763 216 137 Ae taz 724 
30 1983 W 4R, 463 335 126 910 582 
31. 1984 4 79,877 741 264 1,763 T5229 
32 1984/1983 % + 64.8 eS WAZ + 109.5 + OSC] + 111.2 
Commercial vehicles, manufactured in 
North America: 
33 1982 No. fitieo os 323 57 312 273 
Ba 985. ay 18,644 430 99 699 662 
35 1984 0 28,798 602 160 1,118 1,102 
36 1984/1983 % + 54.5 + 40.0 + 61.6 Seas! + 66.5 
37 1982 $'000 166,541 3,811 634 3,728 3,402 
38 1983 u 273,858 5,465 15326 10, 566 8,743 
39 1984 i 441,990 7,826 Qld 14,881 q Rene) 
40 1984/1983 % + 61.4 + 43.2 + 59.2 + 40.8 + 77.0 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
Sale qike v2 No. 4,291 133 24 235 144 
4281985 " B20) 86 21 142 135 
43 1984 vi 3,477 58 16 158 116 
44 1984/1983 % ge 7e\0) - 32.6 - 23.8 ey hte SS - 14.1 
45 1982 $'000 39,001 tel 200 2,067 V5 255 
46 1983 iu 30, 780 803 182 1,296 1,238 
47 1984 mu 36, 398 640 160 1,614 VeZ276 
48 1984/1983 % Ge = 20.5 Zeit ea oD) +a a 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Octobre 
British 
Columbia(2) 
‘ 5 4 Saskat- i8e 
Québec Ontario Manitoba Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan c : 
olombie- 
Britan- 
nique(2) 
No) 
Total, véhicules automobiles neufs: 
16,081 26,136 Biehl) 3,805 8,157 6,425 nbre 1982 i] 
26,147 38,933 3,844 4,091 10,223 BeZZ uy 1983 2 
33,621 47,849 4,801 4,840 IZ 538) 9, 886 a 1984 3 
+ 28.6 + 22.9 + 24.9 + 18.3 SAE N S72 + 16.0 % 1984/1983 4 
158, 373 276,220 35, 786 44,255 95,589 69,764 $'000 1982 5 
288,138 455,475 45,622 52,490 128,408 102,714 Mt 1983 6 
387,787 599,833 61,434 65,637 170, 845 124,334 1 1984 i 
+ 34.6 + 31.7 + 34.7 + 25.0 + 33.0 + 21.0 % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

7,054 Wa 223, 1,876 1,926 3,766 eo. nbre 1982 9 
15,991 25,610 2,349 2,140 4,754 3,505 oe 1983 10 
19,0945 28,417 2,560 2,344 DSH Bi GZ> 0 1984 11 

+ 19.1 + T4150 on 1980) + 9.5 + 16.8 a ee oi % 1984/1983 12 
63,612 150,704 19,948 20,129 39,405 25,991 $'000 1982 13) 
166,232 282, 370 26, 283 Za Tt? 56,063 40,546 iN 1983 14 
202,789 327,944 30,315 ZI SIDL 68,068 44,134 wv 1984 15 
+5 °92250 + 16.1 + 15.3 + 16.2 + 21.4 + 8.8 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 

5,050 4,769 406 332 1,124 pees nbre 1982 17 

5,114 Dig DAZ 425 301 N59) 2,501 MW 1983 18 

5,645 6,640 437 265 1,330 SANT u 1984 19 

+ 10.4 + 25.0 eae | AIS) - 12.0 - 0.7 = Uo % 1984/1983 20 
43,442 42, 362 LI 725) Zoo 10,003 16,879 $'000 1982 21 
5A; 203 54,782 4,352 3,110 13,885 26,013 Wy 1983 22 
66,269 78,861 5,102 SD 15,873 27,163 ui 1984 23 

+ 27.7 + 44.0 eo) oy + 0.3 + 14,3 + 4,4 % 1984/1983 24 

Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 

1,754 1,442 75 43 214 347 nbre 1982 25 

Tze 988 60 38 195 264 a 1983 26 

2,683 2, 383 196 58 296 659 mM 1984 27 

+ 114.0 + 141.2 + 226.7 + 52.6 + 51.8 + 149.6 % 1984/1983 28 
21,286 21,920 1p.0s> TAS Sabo) 6,119 $'000 1982 29 
liad 19,143 1,020 786 3,016 Dey mu 1983 30 
ZT 4d 32,838 2,083 628 4,674 8,230 u 1984 31 

+) 15939 4? TAD + 104.2 - 20.1 + 55.0 + 52.6 % 1984/1983 32 

Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 

1,161 3,540 710 351 ASSLT) 1,047 nbre 1982 33 

2,875 6,221 885 TOD 3,581 1,675 v 1983 34 

5,203 9,549 1,482 2,064 5,048 2,470 uu 1984 35 

+ 81.0 +a) Dole + 67.5 + 36.1 + 41.0 + 47.5 % 1984/1983 36 
20,621 51,634 9,608 AS aalt/ 38,351 15,635 $'000 1982 37 
44,207 91,510 12,803 21,924 52,035 Zig Zlg ue 1983 38 
80,815 151,246 22,627 30,746 78,138 38,121 Mi 1984 39 

+ 82.8 AD 69555: to Ge, + 40.2 + 50.2 + 50.8 % 1984/1983 40 

Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 

1,062 iealoe 163 153 476 743 nbre 1982 41 

913 802 125 95 354 577 Mi 1983 42 

1,045 860 126 109 374 615 = 1984 43 

oe aD + 7.2 + 0.8 + 14.7 + 5.6 + 6.6 % 1984/1983 44 

9,412 10, 500 ae Wied 1355 4,471 7,140 $'000 1982 45 

8,643 7,670 1,164 891 3,409 5,484 ul 1983 46 
10,487 8,944 1,307 Tl 92: 4,092 6,686 MI 1984 47 

ee E2153 + 16.6 + 42.5 + 33.8 + 20.0 as alleged % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


= 40. 


TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


January—Oct ober 


No. 


Type and origin of vehicles 


FWN- 


OnNaow 


Total, new motor vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in North 
America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured overseas: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


o 


ao 
70 


o 
70 


CY 
2) 


or 


of 
70 


Se 


ov 
70 


Canada 


Newf ound- 
land 


Terre- 
Neuve 


number - nombre 


781,934 
906, 203 
1,100,417 
Shea 


604,078 
708,765 
836,853 
+ 18.1 


177,856 
197,438 
263,564 
+ 33.5 


410,772 
SAT) ONT 
631,439 
+ 19.8 


193, 306 
181,748 
205,414 
+ 13.0 


155,120 
147,659 
144, 321 
EA 


38,186 
34,089 
61,093 
+ 79.2 


144,729 
158,965 
230,647 

es 


33,127 
38,473 
32,917 
= 1404 


14,963 
ie 
19,052 
+ 8.7 


10,872 
12,673 
en ore 
+ 5.6 


4,091 
4,852 
5,673 
+ 16.9 


8,571 
10,648 
11, 300 
+ 6.1 


2,501 
2025 
2,079 
4 2.7 


1,968 
1,692 
1,460 

= 157 


55555 
333 
619 
+ 85.9 


35 755 
Boy 
5,158 
+ 30.4 


860 
897 
Ds: 
- 42.6 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


183 
233 
176 
- 24.5 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 
(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


Suid 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 
1983 et 1984 


Janvier-octobre 


British 
Columbia(1 ) 
F ; ; Saskat- nee Pee 
Québec Ontario Manitoba Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan : 2 
Colombie- 
Britan- 
nique(1) 
No) 
number - nombre 
Total, véhicules automobiles neufs: 
NIZ SS 70 280,548 PD WepZalil Bn Shsh7/ 95, 308 Bik oS 1982 1 
244,044 339,096 By) 35,035 895957 81,613 1983 Z 
314,721 421,264 BIR6DS 36,924 Sy SY hi) GM 1984 3 
+ 29.0 + 24,2 + 17.3 + 5.4 + 9.0 an | ae % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
167,266 228,816 22,418 ZAG 57,443 Dio 1982 5 
ZOD i> 276,802 24,289 21,440 55,867 DO eZ 12 1983 6 
262,171 Sei 0)si|by2 PLANE De OZ. 59,567 64,443 : 1984 7 
+ 25.0 + 19.3 + 11.6 + 92.6 + 6.6 + 10.7 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 

25,104 Dee B95 14,071 37,865 24,202 1982 9 

34,291 62,294 950 11D oes, 34,070 23,401 1983 10 

52,550 Dy iliZ WS D7 (iin SPi2 38,430 27,499 1984 11 

+ 53.2 + 46.3 + 31.8 + 9.8 + 12.8 tn 75 % 1984/1983 12 

Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 

96,310 168,404 UZ aXey/ WS 41,841 BYZA/25y 1982 13 
142,484 219,666 (Sef 18,147 42,234 34,274 1983 14 
186,953 261,534 21,436 18,720 45,588 Bis), 2D // 1984 15 

+ 31.2 + 19.1 + 10.2 S02 + gD te Mil % 1984/1983 16 

Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 

70,956 60,412 4,851 4,044 15,602 25,100 1982 17 

67,269 57,136 4,832 5295 13,633 25998 1983 18 

75,218 68,618 5,680 555 HATZ os o79 26,186 1984 19 

+ 11.8 + 20.1 + 17.5 - 0.6 + 2.5 FE 9G % 1984/1983 20 

Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 

54,110 48,824 4,065 3,249 12,826 ZV? 1982 21 

S258 46,170 4,163 Zeon 11,558 21,285 1983 22 

49,274 47,854 4,210 Zeon 11,073 20,481 1984 23 

=D + 3.6 ee eT - 8.7 - 4.2 =) 36h} % 1984/1983 24 

Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2):° 

16,846 11,588 786 Us: 2,776 3,141 1982 25 

15,102 10,966 669 542 BOS ZOOS 1983 26 

25,944 20, 764 1470 761 2,906 De hO5 1984 27 

+ 71.8 + 89.3 + 119.7 + 40.4 + 40.0 + 115.0 % 1984/1983 28 

Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 
du Nord: 

16,750 44,489 7,565 12,691 335) (Ma)s) TRS IZ 1982 29 

22,608 55.116 8,121 12,473 SO a 16,310 1983 30 

42,573 82,764 11,163 14,032 SIR Ey 21, 583 1984 31 

+ 88.3 Ba be TSB AR) + 12.5 + 17.1 fe 3209 % 1984/1983 SH 

Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
8,354 7,243 1,228 1,380 4,412 6,810 1982 33 

11,683 8,978 Uineise) We 2Z. 3,891 7,091 1983 34 

2M SUH | 8,348 ibs ais 900 S094 5,916 1984 35 

- 14.6 - 7.0 - is! - 19.8 - 20.6 - 16.6 % 1984/1983 36 


Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


240 = 


TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Januar y-Oct ober 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
thousands of dollars - milliers de dollars 
Total, new motor vehicles: 

te 1982 Sez Ie 295 143,178 29,774 267,544 AO eho 

2 1983 10,098,013 180,192 (SH) 346,771 275,824 

3 1984 155940256 212,164 58,536 462,674 363,905 

4 1984/1983 % + 32.1 + 17.7 + 29.2 + 5574 + 31.9 

Passenger cars: 

Se 1982 De IDOE OL 98,436 22,144 17402 129 RTS, 

6 1983 7,495,654 125,034 34,151 261,101 Aion 

7 1984 9,540,405 140,484 42,655 BIS, 3107) 236,263 

8 1984/1983 % + 27.3 + 12.4 + 24.9 ae 2D Le 

Commercial vehicles: 

I 1982 Deo ID eOat 44,742 7,630 70,142 61, 372 
10 1983 PAOO2 559 D> lo 5 IG! 85,670 82,433 
11 1984 Se Voss 71,680 — 15,881 130,167 127,642 
12 1984/1983 % + 46.0 + 30.0 + 42.2 + 51.9 + 54.8 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
{1 4 eks 4,073,440 1955291 16,590 148,736 98,945 
14 1983 DOI LOL 106,712 28,510 21, 404 eed 572357) 
ion 1984 7,098,609 MO S057 DD 20 270,454 ES 651) 7/ 
16 1984/1983 % + 26.9 + dh.5 ao ABIES) + 27.9 + 21.6 
Passenger cars, manufactured overseas: 
17 1982 1,860,012 19,085 5,554 48 , 666 30,834 
18, 1983 SCONES 853554 | 18, 322 5,641 49,700 34,154 
19E 1984 2,441,796 21,447 Ls 62,053 42,646 
20 1984/1983 % + 28.3 + 17.1 + 30.0 + 24.9 + 24.9 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
21 1982 1,345,447 16, 309 4,039 38,567 24, 338 
22 1985 1,382,289 1oe70 4,061 39,469 27 7oN0 
23 1984 1,607,730 15,409 4,864 45,128 30,544 
24 1984/1983 % + 16.3 + 1.6 + 19.8 + 14.3 + 11.0 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
Zoe 1982 514, 565 2,776 ISIE: 10,099 6,496 
JAE VSB} 521,042 Ba oy 1,580 10,231 6,644 
27 =1984 834,066 6,038 2,471 16,925 IZ 9102 
28 1984/1983 % + 60.1 + 91.6 + 56.4 + 65.4 + 82.1 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
298 AIS2 2,098,581 37,418 6,116 56,335 52,503 
SOR 1985 2,242,367 47,127 9,185 68,977 70,028 
31 1984 F549 OOD 66,517 145259 115, 262 115,796 
32 1984/1983 % + 54.3 + 41.1 + 55.0 + 67.1 + 65.4 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
BY peheye 297,260 Wg eves: 1,514 13,807 8,869 
34 1983 BEI, 992 8,031 1,983 16,693 12,405 
oso ae tsye 340,468 5,163 1,642 14,905 11,846 
36 1984/1983 % - 5.4 rae! uel igeZ. - 10.7 - 4.5 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
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TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, oriqine et province, en dollars, 1982, 1983 
et 1984 


Janvier-octobre 


Québec 


thousands of | 


1,884,464 
ZeONi2y 252 
BROOD s 1 Le 

ee UT) 


1,546,318 
2,082,801 
JAAS YAS)- AAT) 

+ 55.8 


338,146 
429,434 
754,449 
Ne Dl 


893,665 
1,412,850 
1,986,012 

+ 40.6 


652,653 
669,951 
843,261 
025.9 


462,143 
480,674 
542,324 
+1428 


190,510 
BO 217 
300, 937 
+ 59.0 


265, 160 
322,685 
655,595 
+ 103.2 


72,986 
106,749 

98,854 
a 


Ontario Manitoba Sasket Alberta 
chewan 
dollars - milliers de dollars af eo 
BA 25 Det BY Pai) 410,487 1,146,420 
DOD tenlog 384,125 427,114 eS a7 
5,226,680 498,450 489, 382 i eOURnIZG 
+ 35.6 + 29.8 + 14.6 + 16.2 
DPE TES, 229, 328 ZIM yZ>, 612,470 
3,015,036 264,662 245,006 641,661 
3,878,689 318,687 Pips), Joy] 730, 376 
+ 28.6 + 20.4 + 12.6 + 13.8 
T29,205: 113,802 188,962 DOU 
839, 103 119,463 182, 108 477,476 
1,347,991 179, 763 213,425 569,750 
+ 60.6 + 50.5 + 17.2 + EDS 
1,682,497 181,524 182,884 455,554 
ZROSU LAL 214,007 211,061 491,626 
3,010, 390 Zoe Oe, 237,583 Doi see 
+ 26.5 + 17.7 + 12.6 + 12.3 
(3) [\7A5 ay 47,804 38,641 156,916 
634,794 50,655 DOLD 150,035 
868,299 66,770 38, 374 178, 382 
+ 36.8 + 31.8 + 13.0 + 18.9 
428, 233 36,205 29, 340 We 27 
434,081 39,924 26,410 113,402 
538, 563 47,285 28,589 127,078 
+ 24,1 + 18.4 + 8.3 + 12.1 
184,019 lyse) 9,301 41,939 
200, 713 10,731 U5 25 36,633 
329,736 19,485 Dames 51,304 
+ 64,3 + 81.6 + 29.9 + 40.0 
664, 356 102,662 177.052 492,950 
IDS 529 106, 746 171,865 439,413 
1,260, 311 165,652 204,115 536,413 
+ 66.9 + 55.2 + 18.8 + 22.1 
64,849 11,140 11,910 41,000 
83,774 WD TANT 10,243 38, 063 
87,680 14,111 es ort) BI SO 
arom Sy a s06 (5 eA) = Dol - 12.4 


British 
Columbia(1 ) 


Genre et oriqine des véhicules 


Colombie- 
Britan- 
nique(1) 
NO 
Total, véhicules automobiles neufs: 
889,191 1982 1 
Oy) BT 1983 2 
1,144,617 1984 3 
+ 20.1 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
581, 301 1982 5 
632,811 1983 6 
YS Die 1984 7 
+ 19.4 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 
307,890 1982 9 
320, 346 1983 10 
389,103 1984 11 
+ 21.5 % 1984/1983 12 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
333,694 1982 13 
376,677 1983 14 
442,285 1984 15 
+ 17.4 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 
247,607 1982 7 
256,134 1983 18 
BS big Veo) 1984 fy) 
+2265 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
191,296 1982 21 
201, 588 1983 22 
227,946 1984 ZS 
+ 13.1 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 
56,311 1982 25 
54,546 1983 26 
85,283 1984 27 
+ 56.4 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 
244,029 1982 29 
251,012 1983 30 
325, 483 1984 Bt 
si AZ) 7) % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
63,861 1982 33 
69, 334 1983 34 
63,620 1984 35 
- 8.2 % 1984/1983 36 


(1) Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

onats Garris ~ gam ee Dictar- o geere Distri- 

ee bution Unités bution Uineeés bution Unités bution 

No. - nbre % No. - nbre % No. - nbre % No. - nbre % 
1982: 
January - Janvier BiB hn AD) 100.0 25, 383 65.5 10,952 28.3 De oihhi 6.2 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 IPSS Id 2,738 Did 
March - Mars 66,711 100.0 44,301 66.4 18,080 Dron 4,330 6.5 
April - Avril 72,394 100.0 D1, 590 71.0 16,744 Zoe 4,260 Dey 
May - Mai 74,053 100.0 51,154 69.1 UWB, US: UB 5) 4,124 Dis6 
June - Juin 78,968 100.0 Dna 73.4 16,917 ZNrc 4,110 Dae 
July - Juillet 51,581 100.0 34,850 67.6 T2928 20 3,803 oe 
August - Aotat Dili PAANs) 100.0 bis V2 65.9 Seton 27.6 535, 10s: 625 
September - Septembre 60,133 100.0 37,832 62.9 17,676 2954 4,625 het 
October - Octobre 53,854 100.0 Sele) 65.4 14,558 UAB, 4,097 7.6 
November - Novembre 57,405 100.0 39,714 69.2 13,442 23.4 4,249 7.4 
December - Décembre 51,998 100.0 38,949 YES D6N2 18.5 B45) 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 ZO 45,872 6.4 
1983: 
January - Janvier 40,931 100.0 28,643 70.0 10,114 24.7 ps4 \ KA! DOS: 
February - Février 48,740 100.0 32,067 65.8 A OgZ 28.7 2,681 DOS: 
March - Mars 81, 206 100.0 59,184 Zed, 18,224 ZL 3,798 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68,924 78.0 16,100 18.2 3,330 3.8 
May - Mai 87,861 100.0 64,664 UE3 18,878 a's: Wy Bis) Uns’) 
June - Juin 88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 AW eu 4,895 Dao 
July - Juillet 64,963 100.0 50,940 78.4 (IO) 53595) EGy: 3,688 Drei 
August - Aoat 68, 586 100.0 47,396 69.1 17,609 PSII} 3,581 ight 
September - Septembre 61, 382 100.0 47,884 78.0 10,828 17.6 2,670 4.4 
October - Octobre Wo 22S 100.0 ey 335) yes) 15957, 20.4 2Rooe 3.8 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 20.2 W222 5.4 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 UWoy 13,021 PSiei2. 3,394 6.1 
Year - Année 843,318 100.0 625,088 WES, W/GaeZ> Zo 41,705 5.0 
1984: 
January - Janvier Sooo 100.0 44,276 Wo /4 OA 1562) 3, 360 DE 
February - Février 70,090 100.0 DA goo 74.1 13,390 dient 4,766 6.8 
March - Mars 96,1 100.0 V7 VZ 76.5 Tg BPA 18.0 ent Bas 
April - Avril 93,085 100.0 We SH) 81.4 AenlO 127.0 6,164 6.6 
May - Mai 107,927 100.0 82,944 76.8 17,454 16.2 Ueeves) 7.0 
June - Juin 102,250 100.0 Ts 952 76.2 16,940 16.6 7,378 Tee: 
July - Juillet 80,247 100.0 59, ON. 73.6 14,392 ABS: 6,836 8.5 
August - AoGt Ee SNE: 100.0 SAS 72.6 14,385 ees: 6,079 8.1 
September - Septembre 62,945 100.0 44,017 69.9 ilo 19.0 6,985 Agliet 
October - Octobre 92,026 100.0 (7/5 7/552) 73.6 17,601 Aiea 6,686 Uae 


November - Novembre 
December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers' total combined sales of new motor 
vehicles durina the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
. may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. This error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingue par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une_ enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étranqére exercant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure 4 la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
& la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours &@ la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous’ profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le coGit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


rreurs non liées a Sc j 
= liées 1'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs au Canada est réalisée 
auprés de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'aqit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées a 1'échantillonnage, Jlesquelles' se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffi- 
sante de la population visée. 


Data response error. [his error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
tina responses under different modes of 
communication. 


Non-response error. Some respondents’ may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
non-responding units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error qenerally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desianed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close.to 100%. 


Sie 
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La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, a l'incapacité ou au refus 
de l'tenquété de fournir des renseignements 
exacts, a l'interprétation fautive des questions 
due 4 des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer @a l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou &a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
ligées 4 1'&chantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été congus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contréles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien néagligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a 1'échantil- 


onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez tét pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés prés de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 

Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
Cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have been’ repeated several 
times. These procedures, used to determine 

.the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
Since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 
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Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de l'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique & l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance & long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent a inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de fagon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
l'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement & ajouter une année de données es- 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder a la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces. données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’~ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autorégressifs & moyennes mobiles inté- 
qrées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel & la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers & partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a plusieurs 
reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
4 jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré & part 
de la Revue statistique du Canada, Aodit 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to qet a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage change of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes areater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a change in the 
seasonally adjusted series must move in a 
Given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irregular move- 
ments which may obscure the _ underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in regard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 


MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 
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Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréguliére. De 
légéres variations d'un mois a l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois Aa 
dominance cycliaue, ou MDC.(3) Il s'agit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur a l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur A celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut étre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, um MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égale au MDC, 
tend @ lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu prés au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont 
sujettes a différents types d'erreurs (telles 
qu'explicitées précédemment dans cette section) 
et qu'il serait trés cofiteux et difficile (prati- 
quement impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre & jour les séries statistiques en 
découlant, & mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard a l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées 4 la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans l'édition de janvier du présent bulletin. En 


(3) MDC = 6 dans le cas des voitures particu- 
liéres nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particu- 
liéres d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r'' beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
Fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and regulated _ to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
reqarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandisina surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
desiqnated cell by entering an "X" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
combine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The riqorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this pub- 
lication is based on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 
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En général, on avise l'utilisateur de ces 
changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 

La loi interdit 4 Statistique Canada de diffu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir 4 identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation é6écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contr6é6lé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régqles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére & ce qu'aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa- 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre facon de préserver le caractére con- 
Fidentiel de l'information sans pour autant avoir 


x > 


& mettre des "X", consiste a grouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois & l'autre. Le tableau explicatif I 
donne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 1983 
Total number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
days days 
Nombre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours samedis de jours samedis 
commerciaux commerciaux 
January - Janvier 26 4 25 4 
February - Février 23 4 24 4 
March - Mars Dif 5 27 4 
April - Avril 24 4 25 5 
May - Mai 2h 4 26 4 
June - Juin 26 5 26 4 
July - Juillet 25 4 25 2 
August - Aodt 27 4 2a, 4 
September ~- Septembre 24 5 25 4 
October - Octobre 26 4 25 5 
November - Novembre 26 4 26 4 
December - Décembre 25 5 26 DS 
Definitions Définitions 
In this publication, the different types Dans cette publication, nous groupons’ sous 
of new motor vehicles sold in Canada are deux "genres" les différents types de véhicules 
grouped into two categories and classified automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
by oriaqin on the basis of the following cri- sons selon leur origine d'aprés les critéres 
teria. suivants. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


Cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 

Commercial vehicles include trucks, 
vans, coaches and buses, regardless of the 


use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and _ those 
manufactured overseas. The latter are im- 


ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 


All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent & des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinquer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited 
Automobiles Renault Canada Limitée 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Chrysler Canada Limited 

Flyer Industries Limited 

Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 
Jeep of Canada Limited 

Kenworth du Canada Limitée 


Mack Canada Inc. 

Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Pacific Truck and Trailer Limited 
Prévost Car Inc. 

Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 

Welles Corporation 

Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon 


Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 

Himac Motors Ltd. 

Honda Canada Inc. 

Mazda Motors of Canada Limited 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Subaru Auto Canada Ltd. 

Suzuki Canada Inc. 

Toyota Canada Inc. 


Other Countries - Autres pays 


Alfa Cars Inc. (Closed/Fermée, May/Mai 1984) 
Automobiles Renault Canada Limitée 

B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Baythorne Diesel Products Ltd. 

Hyundai Auto Canada Inc. 

Incacars Inc. 

Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Lada Cars of Canada Limited 

LB. lepopertael arseLtd. 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 


SELECTED PUBLICATIONS 


Following are publications of the Mer- 


chandising and Services Division in the 
Retail Trade sector. 

Catalogue 

63-002 Department Store Sales and Stocks. 


63-004 


63-005 


63-007 


635-014 


63-210 


M, «Bids 36 “pp. 1958. 


(ISSN 0380-7045). 


First. Ussie, 


Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales arsed inventories by 
department, Canada. 


Department Store Sales by Regions. 
Advance Release. M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Total sales and percentage changes of 
sales by region. 


Retail Trade. M. Bil. Approx. 65 pp. 
First Issue, 1929. (ISSN 0380-6146). 


Total retail sales by province and 
kind of business, for chain and inde- 
pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 


Vehicle 
First 


Sallesiae Me Bile. 
Issue, 1932. 


New Motor 
Approx. 15 pp. 
(ISSN 0705-5595). 


Number and value of new passenger 
cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and origin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
pps. First Issueyi 1972.0 (ESSN 9 0380- 
TizD: 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly  per- 
centage changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
Aw Bils Approx. /4epp.utFrrstetisste; 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Cat aloque 


63-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 paqes. Premier numéro, 1938. (ISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks par 
rayon, Canada. 


région. 
Pre- 


Ventes des grands magasins par 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Variations en pourcentage et 
région. 


ventes par 


Environ 65 
(ISSN 0380- 


Commerce de détail. M. Bil. 
pages. Premier numéro, 1929. 
6146). 


Total des ventes au détail par province et 
genre de commerce, pour les magasins a 
succursales et les magasins indépendants; 
chiffres désaisonnalisés, Canada. 


Ventes de véhicules automobiles neufs. M. 


Bil. Environ 15 pages. Premier numéro, 
1952. CISSN°G7/05~5595))i. 
Nombre et valeur des voitures particu- 


liéres, des camions et des autobus neufs 
vendus par province et par lieu d'origine 
(Canada et E.-U. ou importés). Ventes uni- 
taires mensuelles selon le type et l'ori- 
gine, aprés désaisonnalisation. 


Stocks commerciaux. M. Bil. 24 pages. Pre- 
mier numéro, 1972. (ISSN 0380-7177). 


Stocks et rapports’ stocks/ventes, par 
genre de commerce pour le commerce de 
gros, par rayon pour les grands magasins 
et par genre de commerce pour les magasins 
& succursales et magasins indépendants: 
variations trimestrielles en pourcentage 
pour les magasins indépendants suivant le 
genre de commerce. 


Magasins de détail & succursales et les 


grands magasins. A. Bil. Environ 74 
pages. Premier numéro, 1933 (ISSN 0380- 
7878). 


Total des ventes au détail pour les maga- 
sins & succursales et les grands magasins 
selon la province, certaines aggloméra- 
tions et le genre de commerce, incluant 
des données sur la superficie totale, les 


stocks, et les comptes 4 recevoir. 


Cat alogue 


63-213 


63-218 


63-219 


63-224 


63-538 


Vending Machine Operators. A. Bil. 21 
pp. First Issue, 1958. (ISSN 0527- 
6411). 


Sales of merchandise through automa- 
tic vending machines, by type. of 
machine and by location, Canada and 
provinces. 


Direct Selling Canada. A. Bil. 14 
pp. First Issue, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 


Sales of various commodities by 
method of distribution: by personal 
selling, by mail, from premises, etc. 


Campus Book Stores. A. Bil. Approx. 
8 pp. First Issue, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 


Retail sales by type of commodity, 
employees and payroll, by reqion or 
province for academic years. 


Market Research Handbook. A. Bil. 700 
pp. First Issue, 1975. (ISSN 0590- 
9325). 


The data covers such topics as gene- 
ral economic indicators, population 
characteristics, personal income and 
expenditure and household facilities. 


Retail Trade Historical Statistics, 
1972-1979., (0, “Gil. 695 pp. ~CISBN 
0-660-506-13-0). 


The publication provides’ revised 
retail trade estimates for the years 
1972 to 1979, both unadjusted and 
seasonally adjusted and also sections 
on definitions, concepts, classifica- 
tions, methodology and data reliabi- 
lity. 


Operating Results - Retail Trade. 0. Bil. 


ay es 


The 
rating 


First Issue, 1974. 


following publications in the Ope- 
Results series contain ratios (per- 


centages of net sales) for: purchases, 
inventories, cost of goods sold, gross pro- 
fit, operating expense items and net profit. 


63-603 


63-606 


63-607 


63-608 


Men's Retail Clothing Stores, 1981 


Retail Shoe Stores, 1977 


Retail Drug Stores, 1981 


Retail Florists, 1981 


a 


Cat aloque 


63-215 Exploitants de distributeurs automatiques. 
A. Bil. 21 pages. Premier numéro, 1958. 
(ISSN 0527-6411). 


Ventes de marchandise par distributeurs 
automatiques selon le genre de machine et 
l'emplacement , Canada et provinces. 


63-218 La vente directe au Canada. A. Bil. 14 
pages. Premier numéro, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 


Ventes de divers produits, par mode de 
distribution: par démarchage, par _ la 
poste, chez le fabricant, etc. 


63-219 Librairies de campus. A. Bil. Environ 8 
pages. Premier numéro, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 


Ventes au détail par type de produits, 
ainsi que le nombre d'employés et la paye, 
par région ou province pour les années 
scolaires. 


63-224 Recueil statistique des études de marché. 
A. Bil. 700 pages. Premier numéro, 1975. 
(ISSN 0590-9325). 


Les données portent sur des sujets tels 
que les indicateurs économiques généraux, 
les caractéristiques de la population, le 
revenu et les dépenses des particuliers et 
1'&équipement ménager. 


63-538 Commerce de détail statistiques histori- 
ques, 1972-1979. H.S. Bil. 695 pages. 
(ISBN 0-660-506-13-0). 


Cette publication contient des données 
brutes et désaisonnalisées, révisées de 
1972 & 1979, des sections sur les défini- 
tions, les concepts, la classification, la 
méthodologie et la fiabilité des données. 


Résultats d'exploitation - Commerce de détail. 
H.S. Bil. 29 pages. Premier numéro, 1974. 


Les publications suivantes de la série des 
Résultats de l'exploitation contiennent des ra- 
tios (pourcentages des ventes nettes) pour les 
achats, les stocks, le coiit des biens vendus, les 
bénéfices bruts, les dépenses d'exploitation et 
les bénéfices nets. 


63-603 Magasins de vétements pour hommes, 1981 


63-606 Magasins de vente au détail de chaussures, 
1977 


63-607 Pharmacies au détail, 1981 


63-608 Fleuristes détaillants, 1981 


Catalogue 


63-609 Retail Jewellery Stores, 1981 


63-610 Retail Hardware Stores, 1980 


63-611 Women's Retail Clothing Stores, 1980 


63-612 Retail Family Clothing Stores, 1980 


M. - Monthly A.- Annual Bil.- Bilingual 
0.- Occasional 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes 
a wide range of statistical reports’ on 
Canadian economic and social affairs. A com- 
prehensive catalogue of all current publica- 
tions is available free on request from 
Statistics Canada, Ottawa (Canada), KiA OT6. 
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Cat alogue 


63-609 Bijouteries au détail, 1981 


63-610 Magasins de vente au détail de quincaille- 
rie, 1980 


63-611 Magasins de vente au détail de vétements 
pour dames, 1980 


63-612 Magasins de vente au détail de vétements 
pour la famille, 1980 


M. ~ Mensuel A.- Annuel Bil.- Bilingue 
H.S. - Hors série 


Outre les publications énumérées ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variété de 
bulletins statistiques sur la situation économi- 
que et social du Canada. On peut se procurer 
gratuitement un catalogue complet des publica- 
tions courantes en s'adressant 4 Statistique 
Canada, Ottawa (Canada), K1A O16. 
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Catalogue 63-007 Monthly 


Catalogue 63-007 Mensuel 


New 
motor 
vehicle 
sales 


November 1984 


Ventes 

de vehicules 
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neufs 


Novembre 1984 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and maqnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O16 (Telephone: 
990-9665) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith O-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwestTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 

(area served 


NorthwestTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and _ other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


Des données sous plusieurs formes... 
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INTRODUCTION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years aqo, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a reqular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
qross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the energy crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, '"establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily engaged in retail dealing, 

i1.e., buying commodities for resale to 
the general public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed _ by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de Jl'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de 1'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cinq ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base réqu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont non seulement été 
nécessaire &@ l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de 1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne des plus 
importants et dés plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs' n'aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entiérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énergétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 1970, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte 4a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise. 


Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs @ l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 


résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 


des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour l'analyse 
de la conjoncture économique. 


and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and inarket shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodology section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each. month. 


Nther statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Catalogue 
No. 63-005) and Merchandisina Inventories 
(Cataloque No. 63-014) surveys. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statistics 
Canada, Ottawa, ““KTA °°929,° “Tel: ~ (613) 
990-9665. 


vi 


bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, a chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie 4 la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir & chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d'automobiles d'occasion, des magasins de piéces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir des enquétes sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en qénéral, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, KIA 929, tél.: (613) 990-9665. 


Chart — 1 Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de voitures particuliéres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 3 Graphique — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 Graphique — 4 
Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 
Répartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
particuliéres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 5 Graphique — 5 
Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 


January — November 
Janvier — Novembre 


000 ‘000 
i016.) ——— = 91,000 


Total 


North American 


900 — Amérique du Nord == “Loo 
\N Overseas 
—W Outre-mer 
800 — == (3010) 
700 — —=" 700 
600 — — 600 
500 — — 500 
400 — nas 9 A00 
300 — — 300 
200 —— — 200 
100 — — 100 
0 0 


1982 1983 1984 


HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


Adjusted for seasonal fluctuations and the number of 
trading days, unit sales of all new motor vehicles 
sold in Canada decreased 5.8% in November 1984 over 
October 1984. This drop in sales recorded in Novem- 
ber was consistent with the previous months results, 
which showed sales declining by 7.7% and 6.9% 
respectively in August and September 1984. The 15.2% 
gain registered in October 1984 seems to be mostly 
attributable to temporary factors such as_ the 
launching of the new 1985 models. Sales totalled 
104,333 units in November 1984 as compared to 
110,768 units in October 1984. 


Unadjusted Sales 


For the first time since February 1983, total new 
motor vehicle sales in units dropped as compared to 
the same month the previous year, decreasing 0.7% in 
November 1984 from November 1983 to 99,942 units 
sold. Short term factors such as the strike that 
affected the Canadian auto industry in mid October 
1984 seems to be primarily responsable for the sud- 
den reverse in the annual trend of auto sales. Pas- 
senger car sales were 5.4% lower with 74,260 units 
sold while commercial vehicles recorded a 15.8% gain 
with 25,682 units sold. 


The retail value of these sales totalled $1,266.9 
million and were 5.6% higher than the same month a 
year earlier. Passenger cars had sales of $883.3 
million (down 2.2%) while commercial vehicle sales 
showed a 29.3% increase to $383.6 million. 


With the exception of British Columbia (+ 3.8%), 
Ontario (+ 2.6%) and Quebec (+ 0.9%), which posted 
higher unit sales (for cars and trucks) in November 
1984 when compared to the same month a year earlier, 
all remaining provinces reported lower sales with 
declines ranging from 14.8% in Saskatchewan to 4.8% 
in Manitoba and Alberta. 


North American manufacturers sold 51,234 new pas- 
senger cars (down 12.3%) in November 1984, while 
Japanese manufacturers sold 15,222 units (down 
3.9%). Sales of passenger cars made in other coun- 
tries reached their highest level ever recorded with 
7,804 units sold, a 84.8% qain over the same month 
the previous year. 


During the first eleven months of 1984, there were 
1,200,359 new motor vehicles sold in Canada, 19.2% 
higher than the same period a year ago, with a 
retail value of $14,607.2 million (up 29.3%). 


The average prices of North American and Japanese 
manufactured passenger cars at $11,507 and $11,864 
were 1.4% and 11.5% higher in November 1984 than a 
year aqo. The average price of models made in other 
countries declined for the sixth month in a row, 
decreasing 14.3% from November last year to $14,498. 


The market share held by manufacturers from other 
countries almost doubled in November 1984, as com- 
pared to the same month the previous year, increas- 
ing from 5.4% to 10.5% of total unit sales of new 
passenger cars. Japanese manufacturers with 20.5% in 
November 1984 of the market recorded a slight gain 
over their November 1983 share of 20.2%. The North 
American manufacturer's share decreased to 69.0% in 
November 1984 from 74.4% in November 1983. 


POINTS SAILLANTS 


Ventes désaisonnalisées 


e L'estimation des ventes de véhicules automobiles neufs ven- 


dus au Canada, corrigée en fonction des variations saison- 
niéres et du nombre de journées d'affaires a diminué de 5.8% 
en novembre 1984 par rapport & octobre 1984. Cette baisse 
des ventes enregistrée en novembre 1984 s'inscrit dans la 
tendance signalée par les résultats des mois précédents 
alors que les ventes ont diminué de respectivement 7.7% et 
6.9% en aodtt et septembre 1984. L'augmentation de 15.2% 
enregistrée en octobre 1984 a semblé é6tre plutdt attribuable 
a des facteurs passagers tels que la mise en marché des nou- 
veaux modéles 1985. Les ventes ont totalisé 104,333 unités 
en novembre 1984 comparativement & 110,768 unités en octobre 
1984. 


Ventes non désaisonnalisées 


En novembre 1984, et pour la premiére fois depuis février 
1983, les ventes totales de véhicules automobiles neufs en 
unités ont diminué comparativement &a celles du méme mois 
l'an passé. Les ventes ont baissé de 0.7% pour se chiffrer a 
99,942 unités. Ce renversement de la tendance annuelle des 
ventes d'automobiles semble surtout attribuable a des fac- 
teurs a court terme tels que la gréve qui a affecté 1l'indus- 
trie de l'automobile canadienne en octobre 1984. Les ventes 
de voitures particuliéres ont chuté de 5.4% pour ainsi 
s'établir a 74,260 unités tandis que les ventes de véhicules 
utilitaires ont augmenté de 15.8% pour atteindre 25,682 uni- 
tés vendues. 


La valeur totale de ces ventes en novembre 1984 a augmenté 
de 5.6% par rapport & l'année derniére pour se chiffrer a 
$1,266.9 millions. Les ventes de voitures particuliéres se 
sont établies & $883.3 millions (un recul de 2.2%) tandis 
que les ventes de véhicules utilitaires ont totalisé $383.6 
millions, soit un gain de 29.3%. 


A l'exception de la Colombie-Sritannique (+ 3.8%), de 
l'Ontario (+ 2.6%) et du Québec (+ 0.9%) qui ont déclaré en 
novembre 1984 des accroissements de leurs ventes totales en 
unités (de voitures et de camions) par rapport au méme mois 
l'année derniére, toutes les autres provinces ont rapporté 
des baisses s'échelonnant de 14.8% en Saskatchewan a 4.8% au 
Manitoba et en Alberta. 


Les manufacturiers nord américains ont vendu 51,234 voitures 
particuliéres neuves (une baisse de 12.3%) en novembre 1984, 
tandis que les manufacturiers japonais ont pour leur part 
vendu 15,222 unités (une baisse de 3.9%). Les ventes de voi- 
tures particuliéres neuves par les manufacturiers d'autres 
pays ont quant a elles atteint leur plus haut niveau jamais 
enregistré, soit 7,804 unités ou une hausse de 84.8% par 
rapport au mois correspondant l'année derniére. 


On a vendu au total 1,200, 359 véhicules automobiles neufs au 
Canada durant les onze premiers mois de 1984, soit 19.2% de 
plus que la méme période un an plus tét. La valeur de ces 
ventes au détail s'est élevée a $14,607.2 millions (une 
hausse de 29.3%). 


Les prix moyens des voitures particuliéres nord américaines 
et japonaises ont augmenté en novembre 1984 de respective- 
ment 1.4% et 11.5% par rapport & l'année derniére pour ainsi 
se chiffrer & $11,507 et $11,864. Le prix moyen des modéles 
manufacturés dans d'autres pays a diminué pour un sixiéme 
mois d'affilé, soit 14.3% de moins qu'en novembre l'année 
passée et s'est chiffré a $14,498. 


La part de marché accaparée par les manufacturiers d'autres 
pays a presque doublé en novembre 1984 comparativement au 
mols correspondant l'année derniére, passant de 5.4% a 10.5% 
des ventes totales en unités de voitures particuliéres neu- 
ves. Les manufacturiers japonais ont enregistré une léqére 
augmentation de leur part de marché qui s'est accrue de 
20.2% en novembre 1983 & 20.5% en novembre 1984. Les manu- 
facturiers nord-américains ont, quant & eux, indiqué une 
part de marché inférieure en novembre 1984, soit 69.0% com- 
parativement a 74.4% du marché en novembre 1983. 


Statistical Tables Tableaux statistiques 


TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Year-to- January February March April May June 
date 

Type and origin of vehicles 
L' année Janvier février Mars Avril Mal Juin 
a date 

No. 

number - nombre 

Total, new motor vehicles: 

ng s2: 854, 084 52,526 67, 804 88,437 93,849 5 72010) OMe 

je AV SHRI 1,006, 889 53,005 61,693 103,466 113,007 NODS ial 112,842 

3 1984 1H AU, YY: 76, 960 % Boe 392) 128,129 lbs Sila 138,643 13305 

4 1984/1983 % De 2 + 45.2 + 49.8 + 23.8 + 7.4 + 26.8 Se ee 

Passenger cars: 

5 WIR 661 , 483 58e729 50,437 66,711 TL ooo 74,053 78, 968 

6 1983 Ug 2UD 40, 931 48, 740 81, 206 88, 354 87, 861 88,519 

7 1984 SO itieedales DH eee 70,090 LOS) 93,085 LOTR Ze) 102, 250 

8 1984/1983 % 0 537 + 40.1 + 43.8 + 18.7 + 5.4 + 22.8 on re) 

Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 

9 1982 192,601 tov: Or, Za ZO Zi PAA OU 22, 369 
HO oes 219,610 12,074 Zoe 22,260 24,653 21516 DE SVS 
11 1984 289, 246 19,607 22, 301 Be Tih IMS) oie 30,716 30, 807 
12 1984/1983 9 + 31.7 + 62.4 W262 Oe ETS + 14.8 + 42.8 + 26.8 

Buses and coaches: 
iby SVE Bi BAM 215 234 261 275 372 407 
14 1983 2,916 136 161 217 194 268 359 
ome 198 3,672 210 200 238 307 351 393 
16 1984/1983 oe + 23.4 + 54.4 + 24,2 oe + 58.2 + 31.0 aed en 
Passenger cars, manufactured 
in North America: 
ie Ghee 450,486 Pye Nei) 35,010 44, 301 Deo 0) Nil oe Deal 
Ome OOe 585,464 28, 643 32, 067 59,184 68,924 64, 664 67,982 
19S 1984 682,673 44,276 51,934 UMW Yee sien 82, 944 Te IZ. 
20 1984/1983 % + 16.6 + 54.6 + 62.0 + 24,5 + 9.9 + 28.3 + 14.6 
Passenger cars, manufactured 
overseas: 
il {SY DNV GEi 13, 346 {| D527) 22,410 21,004 ZO TA \ es O¥2 A 
LI NOs 201,815 12,288 16,673 22,022 19,430 Zoo 2059571 
25 1984 228,440 S077 18,156 Jif le SEIS) 17, 334 24,983 24,318 
24 1984/1983 % sal | Bia + 6.4 + 8.9 + 2.8 - 10.8 oie + 18.4 
Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
WS) \\SKBYZ 168, 562 10,952 12,689 18,080 16, 744 Ihe NSS SANE 
Jae \ Shaye: 163,504 10,114 VE, VSP 18,224 16,100 18, 878 15,642 
27 1984 Ea AS DI 133,590 ig SYA) betel. 17,454 16,940 
28 1984/1983 % - 2.4 = 559 St Las} a lhe, - 30.6 - 7.5 + 8.3 
Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
WBE) SKB 42,435 Boe oe dp oxe) 4, 330 4,260 4,124 4,110 
550 )y eal Shes 38, 311 Zale 2,681 198 B50 iin aS 4,895 
31. 1984 68,897 3,360 4, 766 Deore, 6,164 HEBD Ue whS) 
32 1984/1983 Pa + 79.8 + 54.6 + 77.8 + 39.8 + 85.1 + 74.3 + 50.7 
Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
eo aleseye 155,988 11495 14, 386 17, 838 18,429 18,170 no oii, 
34 1983 A yLis 254, Sp We. NOSIS 17, 214 Z0 251 16,494 1G 99Z 
Douenigoed 253,008 16,815 19,442 28,416 Pea ioA GEG 27,489 Dig D2. 
36 1984/1983 % + 42.7 + 71.8 Sez. + 58.6 + 24,1 + 66.7 + 44,0 
Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
37 1982 36,613 2202 We Xi 3,888 3,026 By A0VZ7) Jap 3 ye 
38 1983 LY SNS) 2,284 Zone 4, 346 4, 362 DAZZ DUI 
39 1984 36,238 Ne UeWe 2,859 3, 362 NS Di fay 3,455 
40 1984/1983 % - 14.5 pL + 6.8 - 22.6 - 28.6 iar | - 34.8 


(1) Excludes Japanese and North 


American. manufactured vehicles. 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


July Auqust 


Juillet Aott 


number - nombre 


65,076 72,186 
85224 89,636 
104, 721 DR ANTA 
+ 25.8 + 8.7 
51,581 Di healts} 
64, 963 68, 586 
80,247 714,579 
+ 23.5 +987 
i) BALNSIS: 14, 968 
18,258 21,050 
24,474 22,892 
+ 34.0 + 8.8 
438 5) 19) 
374 565 
445 WES 

et aad oA) + 36.8 
34,850 BF ake 
50, 940 47,396 
59), 019 54,115 
+ 15.9 + 14.2 
16,731 19,506 
14,023 21, 190 
2228 20,464 
ene - 3.4 
12,928 15,801 
105535 17,609 
Na eZ 14, 385 
+69 95 =— 1855 
3, 803 B05 
3,688 3,581 
6, 836 6,079 
+ 85.4 + 69.8 
AN Woz 11,726 
14,721 16,074 
20,914 18,949 
+ 42.1 + 13.0 
PR HEE) 3,242 
D057 4,279 
3,560 3945 
+ 0.7 =S eo. 


September 


Septembre 


October 


Octobre 


69,496 
100,117 
124, 301 

+ 24.2 


53,854 
78, 223 
92,026 
+ 17.6 


15,642 
21,894 
324 278 
+ 47.4 


167 
247 
260 
+ Des. 


35,199 
59, 333 
67,739 
+, 1432 


18,655 
18,890 
24,287 
+ 28.6 


14,558 
15,937 
17,601 
+) 1054 


4,097 
2,953 
6, 686 

+ 126.4 


11,351 
18, 644 
28,798 
+ 54.5 


29) 
3200) 
3,477 
+ 7.0 


November 


Novembre 


72,150 
100, 686 
99,942 
= OF 


December 


Décembre 


66,818 


74,199 


51,998 
56,039 


14,820 
18, 160 


218 
229 


38, 949 
39, 624 


13,049 
16,415 


9,612 
13,021 


3,437 
3, 394 


10,998 
15,358 


3,822 
2,802 


(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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Genre et origine des 
véhicules 


Total, véhicules automobiles 
neufs: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Autocars et autobus: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


NO 


PWN 


OnNaw 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


No. 


FPWWN 


OnNawn 


By] 
38 
53) 
40 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1989 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles (ineludina 
buses and coaches): 


1982 
18S 
1984 
1984/1983 


Buses and coaches: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


oO 
70 


ov 
70 


or 
70 


a 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


January 


Janvier 


February 


Février 


March 


Mars 


thousands of dollars - milliers de dollars 


OOo nw 
1122985009 
14,607, 163 

= 29,5: 


6,50>m 109 
8, So Bony 
10,423,676 

+ 24,1 


2,589, 408 
2.8995 092 
4,183,487 

+ 44,3 


175,667 
125,879 
110,728 
= 12.0 


4,462,445 
6,255, 566 
7,688,137 

+ 22.9 


2,042,664 
2,143, 351 
2,735,539 

£2736 


1,465, 286 
1,550, 888 
1, 788, 328 

£158 


577, 378 
592,463 
947,211 
+ 59.9 


2,260, 766 
2,500, 986 
3,807, 223 

+ B22 


328, 642 
398, 106 
376,264 
= $5.5 


583,665 
580, 247 
923,557 
+ 59.2 


387, 847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
129) 955 
273,866 
+ 71.6 


14,510 
11,293 
Wank 
HOARD 


259,416 
294,974 
497, 734 

+ 68.7 


128, 431 
A258 Tae 
151,957 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100, 898 
+ 4185 


34,242 
555250 
51,059 
+ 44,9 


175, 306 
138,347 
246,547 
+. 7BE2 


20,512 
Zl 209 
Medes SMO) 
+ 28.8 


746,980 
680,991 
1 120" 598 
+ 64.6 


503, 688 
507, 850 
806,529 
+ 58.8 


LES 2 
NaS es, 
314,069 
+ 81.4 


14,098 
10,741 
8, 857 
57,5 


358,298 
340,812 
585,299 
+ ee 


145, 390 
167,038 
221, 230 
4032 


110, 501 
126, 382 
143,239 
reat ae, 


34,889 
40, 656 
77,991 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285,609 
re yee 


Dh JD 
24,574 
28,460 
+ 15.8 


941 , 897 
ie 158505 
NG 5285595 

+ 34.3 


646, 264 
848,091 
1,084,829 
+219 


295,633 
290,214 
443, 506 
+ 52.8 


14,682 
20,674 
6, 329 
- 69.4 


431,481 
624, 156 
823,531 
+ 31.9 


214, 783 
DIBA, 
261,298 
+ 16.7 


15739215 
167,676 
185, 966 
PaO) 


57,568 
D6, 299 
[D5 D3 
+ 33.9 


260, 318 
250, 746 


409, 944 


+ 63.5 


35,315 
39,468 
33,562 
= A528 


April 


Avril 


999,456 
1,244, 840 
1,471,449 

# 118.2 


715,810 
920, 656 
1,069,426 
+ 16.2 


283, 646 
324,184 
402,023 
+ 24.0 


13,474 
12 557 
Tee 
+ 39.6 


511, 342 
720, 552 
853, 988 
+ 18.5 


204,468 
200,104 
215,438 

Sw AepTL 


147, 244 
152,103 
124,224 
rs: 


57,224 
48,001 
91,214 
+ 90.0 


256, 224 
284,112 
369, 480 
+ 30.0 


27,422 
40,072 
32,543 
1888 


May 


Mal 


1,011,831 
1,187,227 
1,683,172 

+ 41.8 


725,791 
913,217 
1, 242, 376 
+ 36.0 


286, 040 
274,010 
440, 796 
+ 60.9 


22 8N 9 
10, 396 
WZ 225 
+ 17.6 


503,795 
674,527 
930, 683 
+ 38.0 


221,996 
238,690 
SI 695 
+ 30.6 


162,983 
173,433 
196,559 

481325 


59,013 
65,257 
115,134 
421644 


258, 573 
227,117 
406, 703 
ne POM 


27,467 
46,893 
34,093 
=t2ke3 


June 


Juin 


1,093,600 
1,251,451 
1,620,562 

ezOSS 


TIT GOT 
941,411 
heals 5 S155) 
+ 23.1 


302, 086 
310, 040 
461,629 
+ 48.9 


22,024 
12,825 
22,916 
7 e87 


587, 324 
TZN aon 
873,283 
+027:30 


204,190 
219, 980 
285,650 
+ 29.9 


146,585 
147, 281 
189,024 
+ 28.3 


57,605 
T2699 
96, 626 
+95209 


276,678 
LaDy Z 
424,450 
+ 63.4 


25,408 
50, 308 
37,179 
=R2651 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


July Auqust September 


Juillet Aott Septembre 


thousands of dollars - milliers de dollars 


679,446 TOL VONG 186.22 
941,425 1, 002,258 906, 721 
1,260,598 1,186,586 {ahh S240) 7 
a3 bie) + 18.4 see Yh 
500,459 558,516 Sy Spots) 
706,110 TZ5 0296 Goa, 22 
907, 836 849, 300 717,681 
+ 28.6 ili Ck + 9.6 
178,987 194,103 210,694 
DOSS OND 279, 262 LPH) 
BO, OL 337,286 295,526 
+ 49,9 + 20.8 OF Aa) 
14,002 16,950 20, 526 
W25 SRS 12,190 7, 802 
12,556 14,000 4,266 
+ 1.9 + 14.8 = Ups 5) 
BEI AS SD V2L 363,196 
547,500 506, 604 514,134 
663,438 Sila AS 492,414 
tee Palin Z + 20.8 - 4,2 
N60, os 184,794 TiN Foes SUES) 
158,610 216, 692 140, 588 
244, 398 PSS Sou) 225,267 
+ 54.1 + 9.6 + 60.2 
PASS: 135,814 1 Sil S358} 
98,929 158,654 103, 830 
Gils 75s 160,076 139,048 
+ 63.0 + 0.9 + 33.9 
48,270 48, 980 61,011 
59, 681 58, 038 36,758 
Shit) 595) 77,481 865209 
+ 9). 5 a SIS) + 134.6 
154,196 165,469 69 2107 
ZO Me 2597: 238, 738 PANSY SiN S3 
SHAS Sey 296,511 265), 517, 
+ 56.4 + 24.2 19.7 
adie heh 28, 634 41,477 
34,078 40,524 32, 086 
7 fess O16 40,775 $22209 
= ean fl We: + 0.6 + 0.4 


October 


Octobre 


733,560 
1,164, 248 
jeeomey 

3156 


528,018 
859, 610 
1,053, 804 
+ 22.6 


205, 542 
304,638 
478, 388 

+ 57.0 


10,166 
9,968 
5,264 

SG) 


345, 140 
647, 633 
766,496 
216.4 


182,878 
PAV ilg SMU 
287, 308 
+ 35.5 


VSS 
163,514 
207,431 
+ 26.9 


Doe UG} 
48, 463 
Ti) Sia: 
+ 64.8 


166,541 
273,858 
441,990 
+ 61.4 


39,001 
30, 780 
36,398 
+ 18.3 


November 


Novembre 


765,224 
Ig IEEE 
1,266, 907 

+ 5.6 


571,657 
903, 263 
883,271 

2.2 


193,567 
296,733 
383,636 
+ 2953 


12,422 
5,150 
3,969 

= 229 


389, 005 
663, 243 
589,528 
salted 


182,652 
240,020 
293, 743 
+ 22.4 


11197, 839 
sotsedebe) 
180,598 

+ 7.1 


62,813 
71,421 
113,145 
+ 58.4 


162, 185 
258,619 
347,840 
+, 34.5 


31, 382 
38,114 
35,796 
ane 


December 


Décembre 


729,454 


898, 317 


532,455 
642,459 


196,999 
255,858 


19,314 
7,516 


393,895 
444,924 


138,560 
197,535 


85, 983 
137,683 


52,577 
59,852 


162, 248 
227, 856 


34,751 
28, 002 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
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Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 
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TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 19835 and 1984 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles neufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particuliéres 


Véhicules 
utilitaires 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Out re-mer 
Nord 

Units Chanqe(1) Units Chanage(1) Units Chanae(1) Units Change(1) 

Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1 ) Unités Variation(1) 

No. No. No. No. 

% % % % 

Nbre Nbre Nbre Nbre 
1982: 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 - 21.9 19, 388 = ee 18, 609 = 12a0l 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 f= (Bogs 175,989 = hae 20, 168 + 8.4 
March - Mars 74, 360 =) O89) Sil VS = 8) OAS? ae ABZ: 17, 764 = Tie 
April - Avril 76,690 ioe 40, 373 +) Ba 18, 760 = V3iN6 yes = Word 
May - Mal PISS Bo Sea LD DI cre ew 19,487 2 369 17,780 Mae: 
June - Juin 82, 869 is hey 46, 882 + 10.9 18,426 = 5:4 ie Gal - 1.2 
July - Juillet 64, 865 a Alle 55,520 - 24.7 15, 648 - 15.1 13,897 = 2059 
August - Aodtt ease Decl 25 2p + 19.6 18, 749 igo 16,278 SE. 
September - Septembre 80, 125 40 Dl, Aaa =) JOS 20,418 eae) 17,580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 52, Oi) - 24.0 19F 82a =e oo 15,800 = LO 
November - Novembre D5 + 11.7 41,813 + 30.6 17, 803 = WOst 15,905 + 0.7 
December - Décembre OZR ai, + 22.3 DD OZ + 33.0 Wie TED ae ORs 18,976 = ADS 
1983: 
January - Janvier 2, 330 - 18.4 40, 960 - 26.4 18,278 + 3.0 NGeliaZ. - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 37,655 = 8.1 19), 559) fied) 15,070 = Gil) 
March - Mars 86, 746 + 20.3 50,024 + 32.8 18,249 =e! 18,473 + 22356 
April - Avril 91, 889 +. 5m SS 6n9 ED. 18,165 —— i005 20,105 + 828 
May - Mai 90), 222 = las 53,618 -- 18,870 59 ee: = Hes 
June - Juin 91, 869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 — eG TOR ast + 8.1 
July - Juillet 87, 824 - 4,4 54,086 - 0.8 14,062 = 2267 19,676 $3 2G 
Auqust - Aodt SIGs +) 4.2 US) SEIS, coil 19,852 + 41.2 21,682 + Oke 
September - Septembre 87, 663 Sule 54,476 aoe Ze) = Si/sts) 20, 832 Ee es) 
October - Octobre 96,093 + 9.6 Bin ILS a ba) 20,034 + 62.2 LDN + 6.2 
November - Novembre 103,495 + hey 59,821 + 10.9 19,829 = 150 23,845 + Stet 
December - Décembre NOG LA + 0.8 Dl XSi — Sat 22,568 W558 23, 766 OS 
1984: 
January - Janvier 108,144 ed Sh 63,478 + 9.5 18,956 - 16.0 Pes 8, + BaZ 
February - Février 104,739 = en DI Olez - 6.1 20, 261 + 6.9 24, 866 =e 
March - Mars iOS fs 5),19 64,128 He 76 19,585 ES EIS) 26,618 te) 
April - Avril 101, 687 - 7.8 60, 395 - 5.8 17, 186 SPA WASH? 24,106 re lel 
May - Mai 106, 613 + 4.8 63,068 + 4,4 18, 538 he aye o 25,007 + 3.7 
June - Juin 110,567 + 327 Gols = O63 IAT fo oMes Sige) Zo Oot +. (O63 
July - Juillet alse tee ee 62, 862 - 0.6 72 35 JAM: ctr ce 25, 844 + 3.0 
August - Aodt TOs 295 ete fea 58,834 - 6.4 ZAD 5 BZ il eres 2OSZ 7: = eg 
September - Septembre 96,168 —eeGa, DoemiaZ & awl 18,885 = 6n2 24,141 - 0.8 
October - Octobre 110, 768 eZ 58,678 + 10.4 22,556 + 19.3 DO DLE 22.4 
November - Novembre 104, 333 - 5.8 54,098 aia Wepeg EG\S) =) OWS 27,816 559 


December - Décembre 


1) Percentage changes shown are month-to-month changes. 


(1) Les pourcentaqes indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Oriqin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
poict Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période Amount Chanqe(2 ) Amount Chanae(2) Amount Change (2) 

Montant Variation(2) Montant Var iation(2) Montant Variation(2) 
1982: 

January - Janvier 10,220 + 19.7 8, 600 + 18.4 14, 303 + 29,3 
February - Février HO Zoe: + 13.4 8, 708 ae 29) Ws HS + 11.9 
March - Mars 9,740 + 6.3 8,696 + 14,3 DnZ9> + 18.3 
April - Avril 9,950 6.8 8, 794 e Ase 13,433 ~ 4E0 
May - Mai 9,849 6. 8,681 + 12.1 14, 310 + 11.4 
June - Juin AOE + 8.2 8, 665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 + 10.6 VA 628 - 7.2 
August - Aodat Doe + 4.3 8,0o> + 10.4 13,220 + 1a 
September - Septembre 9, 600 a, 7253) 8,562 + 10.5 ie lerZ + EZ 
Netober - Octobre 9,805 SE abe WEE + 7.6 start! #1258 
November - Novembre D5 USE = 1055 8,915 fie Ai, TABS ty Bn 5) 
December - Décembre TOe aS 581 8, 945 + 4,1 eZ + 11.7 
Year - Année ae. + 6.4 8, 706 + 11.4 11 iy 7/533 + 10.5 
HBS 

January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 + 3.8 on OBZ + 3.7 15,164 + 19.0 
March - Mars 10, 546 Pao 9, 201 | 14,813 ete 
April - Avril 10,454 + 5.1 9,447 + 7.4 14,415 Se) 
May - Mai 10,431 + 5.9 9,187 + 5.8 15,109 la 
June - Juin 10,612 + 4.7 9,416 + 8.7 ios y4 + 6.0 
July - Juillet 10, 748 + 10.3 OAD IZ + 10.0 16,182 + 27.5 
August - Aodt 10,689 ee Th 9,010 + 4,8 16,207 + 22.6 
September - Septembre 10, 737 + 11.8 95589 + 12.0 Di, 67 + 4.4 
October - Octobre Oe + 11.3 10,260 + 17.5 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11, 348 io oy) 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre e229 + 11.0 10,574 + 18.2 7, 65> + 15.3 
Year - Année Os 2) + 8.0 9,566 ogo 15,641 + 13.9 
1984: 

January - Janvier 11,242 ei, 2: 10, 384 + 16.1 15: 196 = G2 
February - Février p27 + 6.0 10,697 + 18.4 16, 364 + 79 
March - Mars (hes + 5.9 (Oks 7/531 + 16.6 14,187 - 4.2 
April - Avril WAZ + 7.8 Tleneca fe bil U 14,798 fe Me Hh 
May - Mai ieee + 7.6 11,262 + 22.6 1222 + 1.2 
June - Juin 11,206 + 5.6 ities + 18.5 O97, - 11.8 
July - Juillet 11,241 + 4.6 11,205 re Wee) 12,161 - 24.8 
August - Aodit 11, 304 + 5.8 A 28 So VS) 12, 746 - 21.4 
September - Septembre {le Utsie/ + 4,2 11,643 + 21.4 25 BES - 10.3 
ONetober - Octobre ls HIS + 3.7 11,785 + 14.9 alae ty) ley’ 
November - Novembre 11s S07 + 1.4 11,864 + 11.5 14,498 RS: 


December - Décembre 


Year - Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Percentage changes shown are year-to-year chanae. 
(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année & l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by 


November 


Type and Origin, in Units and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
Total, new motor vehicles: 

ff FBZ No. Writes) Ng ZED 273 

2PE1S95: My 100, 686 1,627 472 

3 1984 w 995942 1,454 411 

4 1984/1983 % = 0.7 - 10.6 eA) 

2 iSay7 $'000 765,224 12,451 DSS) 

6 1983 am igloo 996 18, 394 5,185 

7 1984 iM 1,266,907 16,652 Me 0%) 

8 1984/1983 % + 5.6 = 9.5 - 7.6 

Passenger cars, manufactured in 
North America: 

9) 1982 No. 39,714 666 152 
TO 198s " 58,447 910 268 
11 1984 * 51,234 749 226 
12 1984/1983 % et 12S - 17.7 - 15.7 
{uss 4S isv2 $'000 389, 005 6, 060 igi 
14 -1:985 rf 663,243 2655 2,859 
15 1984 iM 589,528 8,037 2,417 
16 1984/1983 % = shila) - 16.6 = SD) 

Passenger cars, manufactured in Japan: 
Ae 1982 No. 13,442 156 40 
18 1983 u 15,845 154 46 
19 1984 is 115:222 126 36 
20 1984/1983 % - 3.9 Sa - 21.7 
21 1982 $'000 OARS) 1,363 336 
ZI NIBS) uw 168,599 1,551 469 
Za AGE z 180,598 1,278 413 
24 1984/1983 % + 7.1 and hee litre, 

Passenger cars, manufactured in other 

countries:(1) 

25 1982 No. 4,249 26 32 
26 1983 " 4,222 51 31 
27 1984 My 7, 804 67 25 
28 1984/1983 % + 84.8 + 31.4 - 19.4 
29 1982 $'000 62, 813 LAS. 5 ES 
30 1983 a 71, 421 441 12> 
Semi oe i Has, liao. 633 203 
32 1984/1983 % + 58.4 + 43.5 + 4,1 

Commercial vehicles, manufactured in 

North America: 

SS oIBZ No. ilo 319 49 
34 1983 a 18, 286 443 99 
35 1984 bi 22, 56 474 101 
36 1984/1983 0 + 22.3 + 7.0 + 2.0 
oh We hev2 $'000 162,185 Sy (eH 622 
38 1983 My 258,619 6,116 1,405 

57 1984 A 347, 840 6,171 1,533 

40 1984/1983 % + 34.5 + 0.9 + 9.1 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
41 1982 No. 3,486 108 20 
42 1983 a 3, 886 69 28 
43 1984 i BSA 38 2s 
44 1984/1983 % - 14.5 - 44.9 melee 
45 1982 $'000 31, 382 904 {S¥) 
46 1983 i 38,114 653 Log, 
47 1984 ui) 35,796 433 227. 
48 1984/1983 % - 6.1 Ea BOAT) = he, 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


1,382 
2, 383 
1, 802 

- 24.4 


12, 646 
24,997 
19,137 
= Dil 


BUY) 
456 
439 
= Bal 


3, 178 
4,702 
4,981 
+ 5.9 


374 
824 
846 
+ 2.7 


4,457 
10, 324 
11,568 
+. 1268 


201 
156 
126 
= NZ 


1,679 
1,472 
1,407 
2 Beli 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


1,963 
2, 846 
2,485 

= oy 


19,501 
31,856 
29,793 

=665 


148 
118 
ae 
+ 4.2 


1,248 
1,136 
1,299 

+ 14.3 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Novembre 


Québec 


16,956 
26,478 
26, 709 
+ 0.9 


170,641 
296,538 
314, 672 

+ 6.1 


1,669 
1,623 
2,998 

+ 84.7 


22,473 
22,574 
35, 333 
+ 56.5 


1,319 
2,842 
SR VASH| 
+ 33.0 


235207. 
40, 834 
58, 843 
+ 44,1 


Ontario Manitoba 
28, 865 2,677 
40,410 3,467 
41,457 3, 300 

+ 2.6 - 4.8 

303,972 30,154 

490,131 40,761 

536,626 43,008 

+ 9.5 + 5.5 
18,487 1,605 
26,557 (age 
23,492 1,658 
me They. - 16.8 

183,644 17,148 

307,030 22,794 

276, 378 We) 
- 10.0 = {e474 

4,569 288 
Dalle) 409 
5,460 392 

+ 4.6 al 
41,150 RAH 
55,516 4,422 
65,668 4,703 
+ 18.3 A 

1,666 98 

1,509 116 

Sipe b) 200 

+ 106.4 + 72.4 
26,277 Tess 
30,548 Za abesy/ 
52, 003 3,621 
+ 70.2 + 69.4 

3,371 559 

6,069 765 

8,453 908 
+ 359.35 + 18.7 
45,920 7,421 
86, 841 9,595 

W325 371 13, 366 

+ 52.4 + 39.3 

772 127 
1,056 185 
937 142 
- 11.3 - 23.2 

6,981 1,220 
10,196 1,815 
10,206 1,539 

+ 0.1 = aa 


Saskat - Alberta 
chewan 
3,007 8,195 
3,542 9,969 
3,017 9,495 
- 14.8 - 4.8 
34,791 oy [Cele 
44,426 131,459 
43,183 Ze Oval 
- 2.8 + 0.9 
1,493 3,615 
1,762 4,602 
1,311 3,821 
- 25.6 - 17.0 
15, 484 S(O) 
ZA 292 58,890 
16,731 47, 280 
- 21.4 = S57 
256 1,097 
241 1,258 
262 1,194 
+ B07 = 5, 
2, 390 10,132 
2,620 13,710 
3,142 14,645 
+ 19.9 + 6.8 
61 207 
66 251 
18) 293 
+ 19.7 + 16.7 
851 3,285 
1,151 5,181 
1, 387 5,722 
+ 20.5 + 10.4 
1,054 2,763 
Noe 3,475 
1,266 3, 849 
- 6.3 + 10.8 
14, 812 39,007 
18,188 49,743 
20, 769 61,295 
+ 14.2 + 23.2 
143 513 
122 383 
99 338 
=- 18.9 Pali lewd 
1,254 4,808 
Ti, tiv: 3,955 
1,154 Sy vers) 
- 1.8 = Oe 


British 
Columbia(2) 
Genre et oriqine des véhicules 
Colombie- 
Britan- 
nique(2) 
No 
Total, véhicules automobiles neufs: 
6,486 nbre 1982 1 
Up SEY LJ 1983 iz 
8,232 " 1984 3 
+ 3.8 % 1984/1983 4 
72,801 $'000 1982 5 
98, 344 " 1983 6 
106, 230 LU 1984 7 
+ 8.0 % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
2, 603 nbre 1982 9 
3,124 W} 1983 10 
De TEl| Me 1984 11 
- 13.2 % 1984/1983 12 
26,713 $'000 1982 13) 
Does) u 1983 14 
Seo? x 1984 15 
- 13.1 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 
1,855 nbre 1982 Ay; 
2,091 a 1983 18 
2,169 i 1984 19 
+ 3.7 oo 1984/1983 20 
16,649 $'000 1982 21 
22,693 " 1983 22 
25,644 am 1984 23 
+ 13.0 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres pays(1): 
320 nbre 1982 25 
358 u 1983 26 
756 iM 1984 27 
+ 111.2 % 1984/1983 28 
5,810 $'000 1982 29 
6,747 0 1983 30 
10,777 My 1984 3] 
+ 59.7 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 
1,067 nbre 1982 33 
1,675 i 1983 34 
1,957 u 1984 35 
+ 16.8 % 1984/1983 36 
17,587 $'000 1982 37 
25, 863 M 1983 38 
Ei) B12) iW 1984 Bo) 
+ 21,3 % 1984/1983 40 
Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 
641 nbre 1982 41 
684 x 1983 42 
639 ir 1984 43 
- 6.6 % 1984/1983 44 
6,042 $'000 1982 45 
7,068 MW 1983 46 
7,177 u 1984 47 
eS % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d‘Amérique du Nord. 
(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


1 ie 


TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Januar y Nov ember 
Newf ound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 


a el 


number - nombre 


Total, new motor vehicles: 


1 1982 854,084 16,238 3,487 30, 400 21,396 

Je Rot R}oe 1,006, 889 ies I ey4 5,038 57 ua 29, 406 

3 1984 1,200, 359 20, 506 5,903 45,134 34,105 

4 1984/1983 70 + 19.2 + 7.1 + 17.2 + 18.9 + 16.0 
Passenger cars: 

Dd 1982 661, 483 dteZo 2,698 Pe d5n SI0) NOAH 

6) 11985 WOU) 13,788 3, 900 29,570 ZZ. 

i 1984 SA WE NS: 14, 321 4,473 Bi OES 23,900 

8 1984/1983 % + 15.7 + 3.9 + 14,7 + 15.0 + 10.9 

Commercial vehicles: 

g) Sis 192,601 4,518 789 6, 810 a, 
LOD ALSS IANS) 5, 364 sh sks} 8,401 7,854 
iil alesheye 289,246 6,185 1,430 (ils ues 10,205 
12 1984/1983 % + 31.7 + 15.3 + 25.7 + 32.6 + 29.9 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
15a 1982 450,486 Selon, ie SIENA 17,405 11,864 
14 1983 585, 464 he ats: Baby 255624 ippoo 
15 1984 682,673 12,049 BewiOZ PAT PASE) thes 207! 
16 1984/1983 %0 + 16.6 + 4.2 + 14.4 + 16.9 + 12.4 
Passenger cars, manufactured overseas: 
V7 OSZ. 210,997 2,483 764 6,185 59M 
its)“ ISSABIS 201,815 Hog (220) 768 Dp SES) F992 
19 1984 228,440 RIA [ie 891 6, 380 4,163 
20 1984/1983 % BD S74 5 lay) + 16.0 . + 7.2 + 4,3 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
ZA 1982 168, 562 Phe) 7ath 2D) 5,057 Pega 
221985 163,504 1,846 503 4,875 by = 
23 1984 (Doe syhin’ 1,586 493 4,634 3,087 
24 1984/1983 % - 2.4 - 14.1 - 2.0 - 4.9 - 7.4 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
Za W982 42,435 Sew) 229 Aas 766 
26) 1985 58,211 384 265 1,074 658 
27 1984 68,897 686 398 1, 746 1,076 
28 1984/1983 % + 79.8 + 78.6 + 50.2 + 62.6 + 63.5 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
GAS) 1 \SEXBWL 155,988 oO 586 4,992 4,387 
30 1983 IIH TLB 7AeN| 4, 398 877 6,416 6, 376 
31 1984 253,008 DAO Zoi 9,543 8, 934 
32 1984/1983 % + 42.7 + 28.1 + 40.4 + 48.7 + 40.1 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
33 1982 36,613 968 203 1,818 1,188 
54 1985 42, 359 966 261 1,985 1,478 
35 1984 36,238 DDD 199 Ue ee Zen 
36 1984/1983 % - 14.5 - 42.8 - 23.8 an hee) - 14.0 


For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 
(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


= ts 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 


1983 et 1984 


Janv ier-novembre 


British 
Columbia(1) 
Québec Ontario Manitoba Sanat Alberta Genre et origine des véhicules 
chewan : 
Colombie- 
Britan- 
nique(1 ) 


NO 


eee 


number - nombre 


Total, véhicules automobiles neufs: 


209, 326 309, 413 33,888 38, 394 103,503 88, 039 1982 
270, 522 379, 506 37,266 38,577 99, 906 89, 545 1983 
341,430 462,721 42,953 39,941 107,492 100, 174 1984 
+t2e? + 2469 + 1005 AS + 7.6 + 11.9 % 1984/1983 


Voitures particuliéres: 


182,090 253,538 24,409 255426 62, 362 62,129 1982 
232, 304 310,087 26, 806 23,509 61,978 63,785 1983 
284,243 562,219 29, 366 23,644 64,875 70,079 1984 
+8224 + 16.8 ro Pa) + 0.6 + 4.7 + 9.9 % 1984/1983 


Véhicules utilitaires: 


27, 236 55,875 9,479 15, 268 _ 41,141 25,910 1982 
38,218 69,419 10,460 15,068 37,928 25, 760 1983 
57,187 100, 502 13,587 16,297 42,617 30,095 1984 
+ 49.6 + 44.8 + 29.9 + 8.2 Hoe Y 16.8 % 1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 


104, 908 186, 891 19,172 18, 765 45,456 34,854 1982 
157,779 246,223 21,449 19,909 46, 836 37,398 1983 
201, 164 285,026 23,094 20,031 49, 409 40, 968 1984 
re ee) +) 1588 +c + 0.6 5,5 + 9.5 % 1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 


77,182 66,647 Deby 4,361 16,906 Dale lale, 1982 
HE SRS: 63, 864 Diu 3,600 dra? 26, 387 1983 
83,079 Th (3) 6, 292 Ba sofl I) 15,466 DY ANNI 1984 
+ Midb2 + 20.9 + 17.1 + 0.4 + 2.1 + 10.3 % 1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 


58,667 53, 393 4,353 3,505 13,923 23,814 1982 

57, 800 51,389 4,572 2,992 12,816 23,3516 1983 

54,137 53,314 4, 602 2,773 1267 22,650 1984 
fies +. 587 Pa A SITES Shins =e % 1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 


18,515 13,254 884 856 2,983 3,461 1982 
- 16,725 12,475 785 608 226 3,011 1983 

28, 942 23,879 1,670 840 3,199 6,461 1984 

+ 73.0 + 91.4 + 112.7 # 38.2 57.5 + 114.6 % 1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 


du Nord: 
18,069 47, 860 8,124 Jone) 36,216 18,459 1982 
25,450 59, 385 8, 886 13,824 33,654 oes 1983 
46, 354 i ty I 125,071 DBZ 98 39,188 23,540 1984 
+ 82.1 + 53.6 + 35.8 +2 Died + 16.4 + 30.9 1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 


9,167 8,015 1,355 1,523 4,925 7,451 1982 
12,768 10,034 1,574 1,244 4,274 RIS 1983 
10,833 9, 285 1,516 999 3,429 6,555 1984 
= 12 et = 987 > 1087 49-6 7 % 1984/1983 


Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-OQuest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
(2) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


FWN-> 


OnNaw 


wets 


TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Januar y-Nov ember 


No. 


Onyaw 


DS, 
34 
35 
36 


Type and oriqin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1934/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured in North 
America: 

N82 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 


1982 
1983 
1984 
1984/1 983 


Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in North 


America: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


or 
70 


or 
79 


or 
70 


oO 
70 


or 
70 


oO 
70 


Newfound- 


land 


Canada 


Terre- 
Neuve 


thousands of dollars - milliers de dollars 


OSVa Say 55,629 
Ai 2985009 198, 586 
14,607,163 228, 816 

VS) 3 eel. 

6,305, 0) 106, 132 

Be 9891 7 136,659 
10,423,676 150. So 

+ 24,1 + 10.2 

2,589,408 49,497 

Bt), OS ll B27 

4,183,487 78,284 

+ 44,3 + 26,4 

4,462,445 85,411 

GaZ> > 66 M165 AS 

MASS Bion 57. N27 O74, 

D8 HD ae? 

2,042,664 ZO IZA 

Den Sie SSSI 20, 314 

Po SE See) 23,458 

te RUSE ead SD 

1,465,286 ii Ore 

1,550, 888 Wx HZ 

1, 788, 328 16, 787 

he (Pen + 0.4 
Ss SHAS! 3,049 
592,463 39 DE 
YET A | 6,671 

+59.9 OD. 7 

2,260, 766 41,269 

2,500, 986 53,243 

BOUT e225 72,688 

ane are + 36.5 
328, 642 8, 228 
398,106 8,684 
376, 264 5,596 

- 5.5 D6 


Prince 
Edward 
Island 


file-du- 
Prince- 
Edouard 


32, 325 
50, 504 
63, 329 
+ 25.4 


23,914 
37,674 
45,688 
eee) 


8, 411 
12,830 
17,641 
+ O72) 


17,783 
31, 369 
Be I37 
4 2003 


Gruen 
6, 305 
1S 
PAS || 


SIS 
4, 530 
5,277 
Ga S 


1, 756 
aT 
2,674 

+ 50.6 


6,738 


10,590 


lea 72 
+ 48.9 


1,673 
2,240 
1,869 
es 166 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


ANY, WES) 
389,673 
SO 195s: 
+ 28.8 


214, 485 
292,207 
358,811 
or 20 6B 


76,278 
97, 466 
143,142 
+ 46.9 


161, 382 
236, 398 
ASS). 39" 
“= 22: $d 


53,103 
55, 809 
69, 220 
+2440 


41, 745 
44,171 
50,109 
1324 


11, 358 
11,638 
19,111 
+ 64.2 


60, 792 
IDS 0A 
126, 830 
+ 59.9 


15, 486 
18,165 
16, 312 
#1062 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 
(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


2NORG 2 
307, 680 
393,698 
+ 28.0 


142,821 
214, 399 
254, 206 
+ 18.6 


67,831 
DSRZ84 
139492. 
+ 49.5 


MOS 277 
175,699 
206, 985 
+ 17.8 


33,544 
38, 700 
47,221 
+ 22.0 


26,457 
31,016 
Bye 1b) 
+ 9.1 


7,087 
7, 684 
13,382 
+ 74.2 


ST TVG 
79, 740 
126, 347 
+ 58.4 


10,117 
13,541 
13,145 
IR 9 


ee Whores 


TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origqine et province, en dollars, 1982, 1983 


et 1984 


Janv i1er-novembre 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskat- 
chewan 


thousands of dollars - milliers de dollars 


2,055,105 
2,808,773 
3,898, 394 

+ 38.8 


1,686,575 
2, 328,098 
3,076,477 

2. | 


368, 530 
480,675 
821,917 
1,0 


971,539 
15576,163 
2,141,154 

+ 35.8 


715,036 
751,935 
935, 323 
+ 24.4 


502,053 
540,084 
Da US 
+ 10.9 


212, 983 
211,851 
336,270 
+ 58.7 


288,457 
565, D9) 
714, 438 
+ 96.5 


DEP LURILG 
4,344,270 
5,763, 306 

+ 32.7 


2,545, 820 
3,408, 130 
4,272, 738 

25 2G 


782, 106 
936,140 
1,490, 568 
+ 59.2 


1,866,141 
2,687,272 
3, 286, 768 

+ 22.3 


679,679 
720, 858 
985,970 
+ 36.8 


469, 383 
489,597 
604, 231 

4 23.8 


210,296 
231,261 
Masih, (Xe: 
+ 65.1 


710,276 
842,170 
1,392,682 
+ 65.4 


TieseeXE) 
oss SA) 
97, 886 
+ 4.2 


373, 284 
424,886 
541,458 
+ 27.4 


250, 841 
294,015 
346,790 
+ 17.9 


122,443 
130,871 
194, 668 
+ 48.7 


198,672 
236, 801 
271,696 
+ 14.7 


52,169 
57,214 
75,094 
# 51.3 


38,817 
44, 346 
51, 988 
2? 


P55? 
12,868 
23,106 
+ 79.6 


110,083 
UTGyoo 2 
179,018 
+ 535.9 


12, 360 
{Wile Sei 
15,650 
+ 7./ 


445,278 
471,540 
552 D6. 
+ 12.9 


240, 250 
270, 069 
ZO ZAG 
+ 10.1 


205,028 
201,471 
235, 348 
+ 16.8 


198, 368 
2B 2055) 
254, OG 

+ 9.5 


41, 882 
Bi, ANG 
42,903 
a 1558 


Si} py 38) 
29,030 
SAR ou 
+ 9.3 


10,152 
8, 686 
11,172 
+ 28.6 


191, 864 
190,053 
224, 884 
+ 18.3 


13,164 
11,418 
10, 464 
ot 


Alberta 


Tu 565 
1,250,596 
1,432, 797 

+ 14.6 


663,798 
719, 442 
798,023 
+ 10.9 


S/S USE 
DOA neo 
634,774 
+ 19.5 


493,465 
550,516 
SE) 2h 

+ 8.9 


170, 333 
168, 926 
198, 749 
eT 


125,109 
Aa WZ 
Es 7233 
Peal. 


45,224 
41,814 
57,026 
+ 36.4 


53519957 
489, 156 
597, 708 
& 22.2 


45,808 
41,998 
37, 066 
pe 


British 


Columbia(1) 


Colombie- 
Britan- 
nique(1 ) 


961, 992 
1,051, 501 
1,250, 847 

+ 19.0 


630,473 
698, 224 
823,194 
+ 17.9 


Bot, O19 
BDO 7. 
427,653 
Ae Zilteal 


360, 407 
412,650 
473,544 
+ 14.8 


270,066 
285,574 
349, 650 
2A 


207, 945 
224,281 
2,090 
+ 13.1 


GZ 
61295 
96,060 
+ 56.7 


261,616 
276,875 
356, 856 
+ 28.9 


69,903 
76,402 
70,797 

ESTs 


Genre et origine des véhicules 


a 
70 


oO 
70 


ov 
70 


or 
70 


or 
70 


or 
70 


Total, véhicules automobiles neufs: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Véhicules utilitaires: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
Amérique du Nord: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
d'autres pays(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués en 


Amérique du Nord 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


fabriquées 


fabriquées 


fabriquées 


fabriquées 


en 


outre-mer: 


au Japon: 


dans 


Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


(2) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


Pour raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
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TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

ee Destiia _aee Disteeee: Seue Dieeri- 9, Distri- 

Tee bution URES bution Unités bution Wbes bution 

No. - nbre % No. - nbre ” No. - nbre 7 No. - nbre 7 
1982: 
January - Janvier 38,729 100.0 Jody, S835) SBA2) LO IDZ ZB 2, 394 6.2 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 15) 72 2,738 5.4 
March - Mars 66, 711 100.0 44, 301 66.4 18, 080 Zils 4, 330 6.5 
April - Avril T2594 100.0 Pil ou) We) 16, 744 Zo 4,260 D5 2) 
May - Mai 74,053 100.0 51,154 gnu 18,775 B50, 3 4,124 5.6 
June - Juin 78, 968 100.0 57,941 73.4 Gn SAY DA 4,110 wA/2 
July - Juillet Dili Gil 100.0 34,850 67.6 12,928 25 20 3, 803 Ta 
August - Aott D5 PAN8 100.0 Bil giliZ 65.9) 15, 801 FLIPS, B95 (0) a3) 
September - Septembre 60, 133 100.0 DU OOL. 62.9 17,676 29.4 4,625 Yo! 
October - Octobre Da see 100.0 55,1192) 65.4 ii, Ste! 27.0 4,097 7.6 
November - Novembre 57,405 100.0 Bie) TAVE 62 a2 13,442 Lae 4,249 7.4 
December - Décembre 51,998 100.0 38,949 74.9 9,612 Sie 3,437 6.6 
Year - Année TAS Ete . 1000.0 489,435 68.6 178,174 25.0 45,872 6.4 
1983: 
January - Janvier 40, 931 100.0 28, 643 70.0 10,114 TREC | 2,174 BE 
February - Février 48, 740 100.0 32,067 65.8 13, 992 ZBieuh 2,681 Bos) 
March - Mars 81,206 100.0 59,184 U29 18,224 UIE 3,798 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68, 924 78.0 16, 100 18.2 3Sp50 Fa 
May - Mai 87, 861 100.0 64, 664 73.6 18, 878 Ziltero? ASAD 4.9 
June - Juin 88,519 100.0 67, 982 76.8 15,642 Wed 4,895 Be 
July - Juillet 64, 963 100.0 50, 940 78.4 O555 (Boe 3,688 5.7 
August - Aodt 68, 586 100.0 47, 396 69.1 17,609 US] 3,581 Darl 
September - Septembre 61, 382 100.0 47, 884 78.0 10, 828 5G 2,670 4.4 
October - Octobre B22 100.0 Dele Deis) 75.8 as B57) 20.4 LZSIDD 3.8 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15, 845 20.2 4,222 5.4 
December - Décembre 56,039 100.0 39,624 70.7 13,021 Dare 3, 394 6.1 
Year - Année 843, 318 100.0 625, 088 74.1 NI16in2> ZOD 41,705 5.0 
1984: 
January - Janvier Dy SOE: 100.0 44,276 Tile 2 Sh TAL 16.9 3, 360 Dag 
February - Février 70,090 100.0 Dil 254. 74.1 13,390 1et 4, 766 6.8 
March - Mars 96, 351 100.0 Ty tale2. 76.5 Neve 18.0 5,310 bso 
April - Avril 93,085 100.0 75,751 81.4 Ail teAO 12.0 6,164 6.6 
May - Mai 107,927 100.0 82,944 76.8 17,454 16.2 15229 7.0 
June - Juin 102,250 100.0 Wig 57 76.2 16, 940 16.6 7,378 TieiZ 
July - Juillet 80, 247 100.0 59,019 Wise 14, 392 Us, 6,836 8.5 
August - Aoat Ee ye 100.0 Daal 72.6 14, 385 1 6,079 8.1 
September - Septembre 62,945 100.0 44,017 699 afls oles! 19.0 6,985 tM 
October - Octobre 92,026 100.0 Gig 73.6 17,601 Saal 6,686 TBE: 
November - Novembre 74, 260 100.0 Sl, 254 69.0 W222 20.5 7, 804 (leas: 


December - Décembre 


Year -— Année 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreign-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers' total combined sales of new motor 
vehicles durina the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. This error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingue par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étranqére exercant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés fiqure 4 la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
& la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous’ permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours a4 la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages auprés d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous’ profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le codit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a ]'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs au Canada est réalisée 
auprés de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'aqit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées a I1'échantillonnage, lesquelles_ se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffi- 
sante de la population visée. 


Data response error. [his error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
tina responses under different modes. of 
communication. 


Non-response error. Some respondents may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
respondinq. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
non-responding units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on = any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error qenerally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desianed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the dif fer— 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


ag liGeae 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, 4 l'incapacité ou au refus 
de Jl'enquété de fournir des renseignements 
exacts, & l'interprétation fautive des questions 
due & des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer a l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'‘interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou a 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait qenéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de mnon-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vwérification, la pondéra- 
LLOGh, la tot alisae ton, Cle. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liées 4 1'é&échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été congus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contréles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien néaligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées &a 1'échantil- 
onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez t6t pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés prés de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 


Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
Cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) ~and the “irregular ’ (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
. Operations have been’ repeated’ several 
times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
Since February 1984, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 


AUNT) ies 


Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de 1|'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité @économique & l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des séries 
temporelles: la tendance & long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréguliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent &a inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de facgon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
l'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement & ajouter une année de données es- 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder & la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(mod@les autoréqgressifs & moyennes mobiles inté- 
qrées) du type Box~Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel & la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers & partir de ces rapports. Les facteurs 
saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a plusieurs 
reprises. Ces étapes déterminant les facteurs 
saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
4 jour mensuellement les séries de référence des-~ 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré @a part 
de la Revue statistique du Canada, Aoft 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage change of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes aqreater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a change in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applyina a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irregular move- 
ments which may obscure the - underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in regard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 
MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 


Se 


Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréquliére. De 
légéres variations d'un mois a l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréguliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois Aa 
dominance cyclique, ou MDC.(3) Il s'aqgit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur a l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur A celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut é6tre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période égqale au MDC, 
tend @ lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les genres de séries & peu pres au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont 
sujettes A différents types d'erreurs (telles 
qu'explicitées précédemment dans cette section) 
et qu'il serait trés cofiteux et difficile (prati- 
quement impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre a jour les séries statistiques en 


découlant, & mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard a l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées 4a la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans l'édition de janvier du présent bulletin. En 


(3) MDC = 6 dans le cas des voitures particu- 
liéres nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particu- 
liéres d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relating to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and regulated to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
regarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandisina surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
desiqnated cell by entering an "X" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
combine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The riqorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this pub- 
lication is based on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shopping days the current publication is 
based on. 


(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 
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En général, on avise l'utilisateur de ces 
changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 

La loi interdit & Statistique Canada de diffu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir 4 identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristigques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contr6lé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére a ce qu'aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa- 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre facgon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 
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& mettre des "X", consiste & grouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux Terri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois @ l'autre. Le tableau explicatif I 
donne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


(4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 1983 
Total number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
days days 
Nombre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours samedis de jours samedis 
commerciaux commerciaux 
January ~ Janvier 26 4 25 4 
February - Février 25 4 24 4 
March - Mars 7244 5 Zi, 4 
April - Avril 24 4 Z> 5 
May - Mai 27 4 26 4 
June - Juin 26 5 26 4 
July - Juillet 25 4 25 5 
August - Aott Dai 4 Jali 4 
September - Septembre 24 5 25 4 
October - Octobre 26 4 PED) 5 
November - Novembre 26 4 26 4 
December - Décembre Zo 5 26 2) 
Definitions Définitions 
In this publication, the different types Dans cette publication, nous groupons' sous 
of new motor vehicles sold in Canada are deux "genres" les différents types de véhicules 
grouped into two categories and classified automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
by oriaqin on the basis of the following cri- sons selon leur origine d'aprés les critéres 
Eeria. suivants. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


Cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 

Commercial vehicles UMeMUde SaERUCKS , 
vans, coaches and buses, regardless of the 


use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and _ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent a des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés @ la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinquer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique .du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited 
Automobiles Renault Canada Limitée 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Chrysler Canada Limited 

Flyer Industries Limited 

Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 
Jeep of Canada Limited 

Kenworth du Canada Limitée 


Mack Canada Inc. 

Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Pacific Truck and Trailer Limited 
Prévost Car Inc. 

Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 

Welles Corporation 

Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OQUTRE-MER 


Japan - Japon 


Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 

Himac Motors Ltd. 

Honda Canada Inc. 

Mazda Motors of Canada Limited 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Subaru Auto Canada Ltd. 

Suzuki Canada Inc. 

Toyota Canada Inc. 


Other Countries - Autres pays 


Alfa Cars Inc. (Closed/Fermée, May/Mai 1984) 
Automobiles Renault Canada Limitée 

B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Baythorne Diesel Products Ltd. 

Hyundai Auto Canada Inc. 

Incacars Inc. 

Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Lada Cars of Canada Limited 

L.Bobesponte 7 arsmktd: 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 


SELECTED PUBLICATIONS 


Following are publications 


of the Mer- 


chandising and Services Division in the 

Retail Trade sector. 

Catalogue 

63-002 Department Store Sales and Stocks. 
M. Bil. 36% pp. -Pircteetestes= «7 9ce 


6 3-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


(ISSN 0380-7045). 


Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales and inventories by 
department, Canada. 


Department Store Sales by Regions. 
Advance Release. M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Total sales and percentage changes of 
sales by region. 


Retail Trade. M. Bil. Approx. 65 pp. 
First Issue, 1929. (ISSN 0380-6146). 


Total retail sales by province and 
kind of business, for chain and inde- 


pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 
New Motor Vehicle Sales. M. Bil. 


Approx. I> 2pps.eirst Sse m7. 


(ISSN 0705-5595). 


Number and value of new passenger 
cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and origin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
pp. First!) disse, 19722" (ISSN Os 80> 
TNT 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly  per- 
centage changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
AceBileeApprox. 74 ops thirst: issue, 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Catalogue 


63-002 


63-004 


63-005 


65-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 pages. Premier numéro, 1938. CISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks par 
rayon, Canada. 


région. 
Pre- 


Ventes des grands magasins par 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Variations en pourcentage et 
région. 


ventes par 


Environ 695 
(ISSN 0380- 


Commerce de détail. M. Bil. 
pages. Premier numéro, 1929. 
6146). 


Total des ventes au détail par province et 
genre de commerce, pour les magasins a 
succursales et les magasins indépendants; 
chiffres désaisonnalisés, Canada. 


Ventes de véhicules automobiles neufs. M. 


Bil. Environ 15 pages. Premier numéro, 
1952, ( ISSN"O705-5595)'. 
Nombre et valeur des voitures particu- 


liéres, des camions et des autobus neufs 
vendus par province et par lieu d'origine 
(Canada et £.-U. ou importés). Ventes uni- 
taires mensuelles selon le type et l'ori- 
gine, aprés désaisonnalisation. 


Stocks commerciaux. M. Bil. 24 pages. Pre- 
mier numéro, 1972. (ISSN 0380-7177). 


Stocks et rapports  stocks/ventes, par 
genre de commerce pour le commerce de 
gros, par rayon pour les grands magasins 
et par genre de commerce pour les magasins 
€@ succursales et magasins indépendants: 
variations trimestrielles en pourcentage 
pour les magasins indépendants suivant le 
genre de commerce. 


x 


Magasins de détail & succursales et les 


grands magasins. A. Bil. Environ 74 
pages. Premier numéro, 1933 (ISSN 0380- 
7878). 


Total des ventes au détail pour les maga- 
Sins &@ succursales et les grands magasins 
selon la province, certaines aggloméra- 
tions et le genre de commerce, incluant 
des données sur la superficie totale, les 
stocks, et les comptes 4 recevoir. 


Cat aloque 


63-213 


63-218 


63-219 


63-224 


63-538 


27° pps 


The 
rating 


centages of 
inventories, 


Vending Machine Operators. A. Bil. 21 
pp. First Issue, 1958. (ISSN 0527- 
6411). 


Sales of merchandise through automa- 
tic vending machines, by type. of 
machine and by location, Canada and 
provinces. 


Direct Selling Canada. A. Ril. 14 
pp. First Issue, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 

Sales of various commodities’ by 


method of distribution: by personal 
selling, by mail, from premises, etc. 


Campus Book Stores. A. Bil. 
8 pp. First Issue, 1968-69. 
0380-6286). 


Approx. 
(ISSN 


Retail sales by type of commodity, 
employees and payroll, by reqion or 
province for academic years. 


Market Research Handbook. A. Bil. 700 
pp.stirst Issue, 1975.. (ISSN 0590- 
9375). 


The data covers such topics as gene- 
ral economic indicators, population 
characteristics, personal income and 
expenditure and household facilities. 


Retail Trade Historical Statistics, 
NOP 2 -NOT I. Oe Bil k695: pp. CLSBN 
0-660-506-13-0). 


The publication provides’ revised 
retail trade estimates for the years 
1972 to 1979, both unadjusted and 
seasonally adjusted and also sections 
on definitions, concepts, classifica- 
tions, methodology and data reliabi- 
Ihe e 


' Operating Results - Retail Trade. O. Bil. 
First Issue, 1974. 
following publications in the Ope- 


Results series contain ratios (per- 
net sales) for: purchases, 
cost of qoods sold, aross pro- 


fit, operating expense items and net profit. 


Cataloque 


63-603 Men's Retail Clothing Stores, 1981 


63-66 


Retail Shoe Stores, 1977 


= 8: cs 


Cataloque 


63-213 


63-218 


63-219 


63-224 


63-538 


Résultats 


Les 


Exploitants de distributeurs automatiques. 


A. Bil. 21 pages. Premier numéro, 1958. 
(ISSN 0527-6411). 
Ventes de marchandise par distributeurs 


automatigques selon le genre de machine et 
l'emplacement, Canada et provinces. 


La vente directe au Canada. A. Bil. 14 
pages. Premier numéro, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 

Ventes de divers produits, par mode de 
distribution: par démarchaqe, par la 


poste, chez le fabricant, etc. 


Librairies de campus. A. Bil. Environ 8 
pages. Premier numéro, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 

Ventes au détail par type de produits, 


ainsi que le nombre d'employés et la paye, 
par région ou province pour les années 
scolaires. 


Recueil statistique des études de marché. 
A. Bil. 700 pages. Premier numéro, 1975. 
(ISSN 0590-9325). 


Les données portent sur des sujets tels 
que les indicateurs économiques généraux, 
les caractéristiques de la population, le 
revenu et les dépenses des particuliers et 
1'équipement ménager. 


Commerce de détail statistiques histori- 
gues, 1972-1979.) H.S. “Bil. §695 pages. 
(ISBN 0-660-506-13-0). 


Cette publication contient des données 
brutes et désaisonnalisées, révisées de 
1972 & 1979, des sections sur les défini- 
tions, les concepts, la classification, la 
méthodologie et la fiabilité des données. 


d'exploitation - Commerce de détail. 

H.S. Bil. 29 pages. Premier numéro, 1974. 
publications suivantes de la série des 
Résultats de l'exploitation contiennent des ra- 
tios (pourcentages des ventes nettes) pour les 
achats, les stocks, le coit des biens vendus, les 


bénéfices bruts, 


les dépenses d'exploitation et 


les bénéfices nets. 


Cataloque 


63-603 


63-606 


Magasins de vétements pour hommes, 1981 


Maqasins de vente au détail de chaussures, 
1977 


Cataloque 


63-607 Retail Drug Stores, 1981 
63-608 Retail Florists, 1981 
63-609 Retail Jewellery Stores, 1981 


63-610 Retail Hardware Stores, 1980 


63-611 Women's Retail Clothing Stores, 1980 


63-612 Retail Family Clothing Stores, 1980 


M. - Monthly A.- Annual Bil.- Bilinqual 
0.- Occasional 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes 
a wide range of statistical reports’ on 
Canadian economic and social affairs. A com- 
prehensive catalogue of all current publica- 
tions is available free on request’ from 
Statistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 


a Pt = 


Catalogue 


63-607 Pharmacies au détail, 1981 
63-608 Fleuristes détaillants, 1981 
63-609 Bijouteries au détail, 1981 


63-610 Magasins de vente au détail de quincaille- 
rie, 1980 


63-611 Magasins de vente au détail de vétements 
pour dames, 1980 


63-612 Magasins de vente au détail de vétements 
pour la famille, 1980 


M. - Mensuel A.- Annuel Bil.- Bilingue 
H.S. - Hors série 


Outre les publications énumérées_ ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variété de 
bulletins statistiques sur la situation économi- 
que et social du Canada. On peut se procurer 
gratuitement un catalogue complet des publica- 
tions courantes en s'adressant a Statistique 
Canada, Ottawa (Canada), K1A O16. 


is 


yearn 
(Ad -608, FLeunat 


7 " . > 
B3.M Wi jut apis *¢ 
On 


na 


‘ 
i. 


53-70 Menedaim ij a mi Ate y 


7 Se, 9 in 


“=> 
rs - estya ~ 


Catalogue 63-007 Monthly 


Catalogue 63-007 Mensuel 


| 


New 
motor 
vehicle 
sales 


December 1984 


Ventes 

de vehicules 
automobiles 
neufs 


Décembre 1984 4| 


¢ sie Statistics Canada Statistique Canada 


Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Retail Trade Section, 
Merchandising and Services Division, 


Statistics Canada, Ottawa, KIA O16 #£(Telephone: 
990-9665) or to the Statistics Canada reference cen- 
tre in: 


St. John’s (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331 ) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405 ) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586 ) Vancouver (666-3691 ) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith O-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwestTel Inc.) Zenith O0-8913 
Northwest Territories 

(area served 


NorthwestTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and _ other 
community bookstores, through the local Statistics 
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INTRODUCTION 


The interest in and need for detailed 
statistics on the automobile industry arose 
some years ago, when the industry began 
playing a prominent role in the Canadian 
economy. For over thirty-five years, Statis- 
tics Canada (formerly the Dominion Bureau of 
Statistics) has been collecting, assembling, 
compiling, publishing and disseminating sta- 
tistical information on the retail sales(1) 
of new motor vehicles on a reqular basis. 
Not only are these statistics required to 
produce estimates of Canadian consumer 
spending for the national accounts and the 
gross national product, but they have also 
served and continue to serve as one of the 
most important, most often requested indica- 
tors of the health of Canada's economy(2). 


However, estimates of the total retail 
sales volume of new motor vehicles were not 
sufficient to meet the incessant demand for 
more information. With the growth of world 
trade and, more recently, the many changes 
wrought by the energy crisis came an in- 
creasing need for data on the characteris- 
tics of the fleet of new vehicles sold at 
retail, either to learn more about the pref- 
erences of Canadian consumers or to assess 
the penetration of the Canadian market by 
major foreign manufacturers. For this rea- 
son, statistics on new motor vehicle sales 
were expanded in the early 1970's to provide 
separate figures for Japanese vehicle sales. 


The statistics in this report cover ex- 
clusively retail sales of new motor vehicles 
within Canada's borders. It contains the 
complete results of the survey, including 
the most recent data for the current year 


(1) According to the 1980 Standard Industri- 
al Classification Manual, "establish- 
ments included in retail trade are those 
primarily enqaged in retail dealing, 
1.e., buying commodities for resale to 
the aqeneral public for personal or 
household consumption..." 

(2) The new motor vehicle sales series is 
one of ten statistical series making up 
the leading indicator developed _ by 
Statistics Canada for current economic 
analysis purposes. 


L'intérét et la nécessité de recueillir des 
données statistiques détaillées sur l'industrie 
de l'automobile se sont manifestés il y a 
plusieurs années, alors que ce grand secteur 
d'activité occupait de plus en plus, une place 
prédominante au sein de l'économie canadienne. En 
effet, depuis plus de trente cing ans déja, Sta- 
tistique Canada (jadis connu comme le Bureau 
Fédéral de la Statistique) collecte, rassemble, 
compile, publie et diffuse, sur une base réqu- 
liére, des informations de nature statistique sur 
la vente au détail(1) de véhicules automobiles 
neufs. Ces statistiques ont. non seulement été 
nécessaire & l'estimation des dépenses des con- 
sommateurs canadiens lors de 1'établissement des 
comptes nationaux et au calcul du produit na- 
tional brut, mais elles ont également constitué 
et sont toujours d'ailleurs, l'un des indicateurs 
de la vitalité de l'économie canadienne des plus 
importants et dés plus sollicité(2). 


L'estimation du volume totale des ventes au 
détail de véhicules automobiles neufs n'‘aura 
toutefois pas suffit pour satisfaire entiérement 
la demande incessante de renseignements. Avec 
l'accélération des échanges commerciaux interna- 
tionaux et plus récemment les nombreux change- 
ments occasionnés par la crise énerqgétique, les 
préoccupations se sont faites de plus en plus 
croissantes afin de mieux connaitre les caracté- 
ristiques du stock de véhicules neufs vendus au 
détail, soit pour mieux saisir la structure de 
préférence des consommateurs canadiens ou soit 
pour évaluer le taux de pénétration des grands 
manufacturiers étrangers sur le marché canadien. 
C'est pourquoi, au début des années 19/70, les 
statistiques sur les ventes de véhicules automo- 
biles neufs étaient étendues de telle sorte 4a 
montrer des chiffres en particulier pour les 
véhicules d'origine japonaise. 


Les résultats reqroupés dans cette publication 
ne concernent qu'exclusivement la vente au détail 
de véhicules automobiles neufs a l'intérieur des 
limites du territoire canadien. L'ensemble des 
résultats de l'enquéte sont rassemblés dans ce 


(1) D'aprés le manuel de la Classification Types 


des Industries, 1980 "les établissements dont 
l'activité principale est le commerce de 
détail achétent des marchandises dans le but 
de les revendre au public pour usage person- 
nel ou ménager(...)". 


(2) La série statistique sur les ventes de véhi- 
cules automobiles neufs est l'une des dix 
séries composant l'indicateur avancé déve- 
loppé par Statistique Canada pour l'analyse 
de la conjoncture économique. 


and those for the two previous years on the 
number of new motor vehicle units sold in 
Canada by province, by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu- 
lated for each main type of new motor vehi- 
cle. They were derived from a postal survey 
(a census - see the methodoloay section at 
the end of the report for more details), 
which provides valid data within an accept- 
able time frame each month. 


Other statistics connected with the auto- 
mobile industry (sales of used car dealers, 
auto parts and accessories stores and so on) 
are based on the Retail Trade (Catalogue 
No. 63-005) and Merchandisina Inventories 
(Cataloque No. 63-014) surveys. For further 
information about this survey or the Mer- 
chandising and Services Division's statis- 
tical survey program as a whole, please 
contact the Retail Trade Section, Mer- 
chandising and Services Division, Statistics 
Canada, Ottawa, KIA 929, _ Tel.: (613) 
990-9665. 


vi 


bulletin mensuel qui présente les chiffres les 
plus récents pour l'année courante et ceux des 
deux années précédentes, du nombre d'unités de 
véhicules automobiles neufs, vendus au Canada par 
province selon le genre, le pays d'origine ainsi 
que leur valeur au détail en milliers de dol- 
lars. Egalement, a chaque mois, les prix moyens 
et les parts de marché calculées pour chacun des 
principaux genres de véhicules automobiles neufs 
y sont rapportés. Ces statitiques sont obtenues a 
partir d'une enquéte statistique (un recensement, 
voir la section sur la méthodologie 4 la fin du 
présent bulletin pour plus de détail) par la 
poste qui permet d'obtenir &a chaque mois des don- 
nées valables, dans un délai acceptable. 


D'autres statistiques (les ventes des vendeurs 
d'automobiles d'occasion, des magasins de pieces 
et d'accessoires d'automobiles etc...) reliées au 
secteur de l'automobile sont aussi disponibles a 
partir des enquétes sur le commerce de détail 
(catalogue n° 63-005) et sur les stocks commer- 
ciaux (catalogue n° 63-014). Pour obtenir plus 
d'information sur cette enquéte ou sur le pro- 
gramme d'enquéte statistique de la Division du 
commerce et des services en général, communiquer 
avec la Section du commerce de détail, Division 
du commerce et des services, Statistique Canada, 
Ottawa, KIA 9Z9, tél.: (613) 990-9665. 


Chart — 1 Graphique — 1 
Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 


Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, selon le genre, Canada, désaisonnalisées 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 2 Graphique — 2 
Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1982-1984 
Ventes mensuelles de voitures particulieres neuves selon leur origine, Canada, désaisonnalisees 
et non désaisonnalisées, en nombre d’unités, 1982-1984 
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Chart — 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982-1984 


Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 4 


Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1982-1984 


Répartition mensuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures 
particuliéres) selon leur origine, 1982-1984 
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Chart — 5 Graphique — 5 
Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, in Units, 1982-1984 


Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particuliéres neuves, 
selon leur origine, en nombre d’unités, 1982-1984 
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HIGHLIGHTS 


Seasonally Adjusted Sales 


is) 


Adjusted for seasonal fluctuations and the number of 
trading days, unit sales of all new motor vehicles 
sold in Canada increased 11.9% in December 1984 over 
November 1984. Sales totalled 116,753 units in De- 
cember 1984 as compared to 104,333 units in November 
1984. 


Unadjusted Sales 


ie) 


December 1984 sales of all new motor vehicles, with- 
out seasonal adjustment, increased 12.1% compared to 
the same month last year to 83,143 units, the lar- 
gest volume recorded for the month of December since 
1976 when sales totalled 92,769 units. Passenger car 
sales were 7.2% higher with 60,097 units sold while 
commercial vehicles recorded a 26.9% gain with 
23,046 units sold. 


The retail value of these sales totalled $1,072.6 
million in December 1984 and was 19.4% higher than 
the same month a year earlier. Passenger cars had 
sales of $715.3 million (up 11.3%) while commercial 
vehicle sales recorded a 39.7% rise to $357.3 mil- 
lion. 


With the exception of Saskatchewan which recorded 
lower unit sales of cars and trucks of 0.5% in De- 
cember 1984 as compared to December last year, all 
the remaining provinces reported increased sales 
ranging from 46.2% in Prince Edward Island to 0.9% 
in Manitoba. 


Manufacturers from North America and other countries 
had sales of 42,259 and 6,177 units respectively in 
December 1984 showing gains of 6.7% and 82.0% over 
the same month last year. Sales of Japanese manufac- 
tured passenger cars dropped by 10.4% from 13,021 
units in December 1983 to 11,661 units in December 
1984. 


The averages prices of North American and Japanese 
manufactured passenger cars at $11,559 and $11,980 
were 2.9% and 13.3% higher in December 1984 than a 
year ago. The average price of models made in other 
countries decreased 20.0% from December last year to 
$14, 100. 


The market share (based on passenger car unit sales) 
held by North American and Japanese manufacturers 
in December 1984 decreased from their level recorded 
in December last year of 70.7% and 23.2% respecti- 
vely, to 70.3% and 19.4%. Manufacturers from other 
countries took 10.3% of the Canadian market of new 
passenger car sales, a notable qain as compared to 
the 6.1% share they held at the same time a year 
earlier. 


Total sales in units reported for the fourth quarter 
of 1984 increased 11.8% over the same quarter last 
year and reached 307,386 units valued at $3,871.7 
million, up 18.7%. 


POINTS SAILLANTS 


ie) 


Ventes désaisonnalisées 


Les ventes au détail de l'ensemble des véhicules automobiles 
neufs, corrigées en fonction des variations saisonniéres et 
du nombre de journées d'affaire, ont totalisé 116,753 uni- 
tés en décembre 1984, soit 11.9% de plus que l'estimation de 
novembre 1984 (104, 333 unités). 


Ventes non désaisonnalisées 


Oo 


Les ventes de l'ensemble des véhicules automobiles neufs, 
non désaisonnalisées, ont augmenté de 12.1% en décembre 1984 
comparativement a celles du méme mois l'an dernier pour 
ainsi se chiffrer 4 83,143 unités, soit le volume le plus 
important enregistré pour un mois de décembre depuis 1976 
alors que les ventes avaient totalisé 92,769 unités. Les 
ventes de voitures particuliéres se sont accrues de 7.2% 
pour totaliser 60,097 unités vendues tandis que les ventes 
de véhicules utilitaires ont augmenté de 26.9% pour s'éta- 
blir 4 23,046 unités. 


La valeur totale de ces ventes en décembre 1984, a augmenté 
de 19.4% par rapport au mois correspondant l'année derniére 
pour se chiffrer a $1,072.6 millions. Les ventes de voitures 
particuliéres se sont établies & $715.3 millions (une hausse 
de 11.3%) tandis que les ventes de véhicules utilitaires ont 
totalisé $357.3 millions, soit un gain de 39.7%. 


A l'exception de la Saskatchewan qui a rapporté une diminu- 
tion de vente de voitures et de camions de l'ordre de 0.5% 
en décembre 1984 comparativement & celles de décembre 1983, 
toutes les autres provinces ont indiqué des hausses s'éche- 
lonnant de 46.2% pour 1'fle-du-Prince-Edouard & 0.9% pour le 
Manitoba. 


Les manufacturiers nord américains et d'autres pays ont 
vendu respectivement 42,259 et 6,177 unités en décembre 
1984, enregistrant ainsi des hausses de 6.7% et 82.0% par 
rapport au mois correspondant l'an passé. Les ventes de voi- 
tures particuliéres japonaises ont chuté de 10.4%, passant 
de 13,021 unités en décembre 1983 & 11,661 unités en décem- 
bre 1984, 


Les prix moyens des voitures particuliéres nord américaines 
et japonaises, en décembre 1984, ont augmenté de 2.9% et 
13.3% par rapport & l'année derniére pour se chiffrer a 
$11,559 et $11,980. Le prix moyen des modéles fabriqués dans 
d'autres pays a diminué quant 4 lui de 20.0% par rapport au 
mois de décembre l'an dernier pour se chiffrer & $14,100. 


Les parts de marché (calculées d'aprés les ventes en unités 
de voitures particuliéres) détenues par les manufacturiers 
nord américain et japonais en décembre 1984, ont baissé par 
rapport aux parts de 70.7% et 23.2% qu'ils se sont accaparés 
l'année derniére et se sont établies 4 respectivement 70. 3% 
et 19.4%. Les manufacturiers d'autres pays se sont pour leur 
part accaparés 10.3% du marché canadien des ventes de voitu- 
res particuliéres neuves, soit un accroissement notable par 
rapport a la part de 6.1% qu'ils détenaient au méme moment 
l'an passé. 


Les ventes totales en unités rapportées pour le quatriéme 
trimestre de 1984 ont haussé de 11.8% par rapport au méme 
trimestre un an plus tét et ont atteint 307,386 unités d'une 
valeur totale de $3,871.7 millions (une hausse de 18.7%). 


Chart — 6 Graphique — 6 


Annual Sales of New Motor Vehicles by Type, Canada, 
in Units, 1974-1984 


Ventes annuelles de véhicules automobiles neufs selon le genre, Canada, 
en nombre d’unités, 1974-1984 
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Chart —7 Graphique 


Annual Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market (Passenger Cars) 
by Origin, 1974-1984 


Répartition annuelle du marché canadien de l’automobile (de voitures particuliéres), 
selon leur origine, 1974-1984 
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Chart — 8 
Annual Sales of New Passenger Cars, Canada, in Current 
and Constant Dollars (1971), 1974-1984 


Ventes annuelles de voitures particulieres neuves, Canada, 
en dollars courants et constants (1971), 1974-1984 
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Chart — 9 Graphique — 9 


Distribution of New Motor Vehicles Sales (Units), by Province, 1983-1984 


Reépartition des ventes totales de véhicules neufs (nombre d’unités) par province, 1983-1984 
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* Incluant le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 


o The demand for 


SUMMARY OF 1984 RESULTS 


new cars, stimulated in 
1984 by a renewed consumer confidence, was 
amonq the major factors that have contri- 
buted in keeping the Canadian economy 
growing in 1984. Total new motor vehicle 
sales for 1984 increased by 18.7% over 
last year and reached their highest level 
Since’ °1979 8C1396;402 units), “totalling 
1,283,502 units sold. This gain was prima- 
rily due to a 15.2% increase in passenger 
ear sales (971,210 units) and a 31.3% rise 
in commercial vehicle sales (312,292 
units). 


The retail value of these sales totalled 
$15,679.8 million in current dollars and 
was 28.6% higher than last year. Passenger 
car sales accounted for $11,138.9 million 
(up 23.2%) while commercial vehicle sales 
contributed $4,540.8 million (up 43.9%) to 
the total. 


Total passenger car sales in constant dol- 
lars, deflated by an index based on 1971 
(227.7), increased by 18.4% in 1984 over 
1983 and totalled $4,891.9 million in 
constant dollars. 


Unit sales of buses and coaches for 1984 
(3,888 units) showed a 21.3% rise over 
1983 while the retail value ($125.8 mil- 
lion) of these sales dropped by 5.7% com- 
pared to the previous year. The value of 
bus and coach sales which represented 2.8% 
of the total new commercial vehicle sales 
in 1984 was considerably lower than the 
market shares of 4.2% and 7.0% recorded 
Foe tooo and 1982. 


Every province registered higher unit 
sales, of cars and trucks in 1984 as com- 


pared to 1983, gains ranging from 3.2% in 
Saskatchewan to 25.1% in Québec. 


Sales of passenger cars manufactured in 
North America and other countries’ in- 
creased 16.0% and 80.0% respectively over 
the previous year to 724,932 and 75,074 
units. Sales of models manufactured in 
Japan fell by 3.0% to 171,204 units. 


The market shares (based on unit sales of 
passenger cars) held in 1984 by manufactu- 
rers from North America and other coun- 
tries increased from last year's shares of 


Ghats 


SOMMAIRE DES RESULTATS DE 1984 


o La demande de véhicules automobiles neufs, sti- 


mulée en 1984 par le reqain de confiance des 
consommateurs canadiens, a été l'un des princi- 
paux facteurs qui a contribué &a la croissance 
de l'économie canadienne en 1984. Les ventes 
totales de véhicules automobiles pour 1984 se 
sont accrues de 18.7% par rapport @a l'année 
derniére et ont atteint leur niveau le plus 
élevé depuis 1979 (1,396,402 unités), pour 
ainsi totaliser 1,283,502 unités vendues. Cette 
accroissement a été attribuable a une augmenta- 
tion de 15.2% des ventes de voitures particu- 
liéres (971,210 unités) et de 31.3% des ventes 
de véhicules utilitaires (312,292 unités). 


La valeur au détail de ces ventes a été de 
28.6% supérieure a celles enregistré l'année 
passée et s'est chiffrée a $15,679.8 millions 
en dollars courants. Les ventes de véhicules 
particuliéres ont compté a elles seules pour 
$11,138.9 millions (une hausse de 23.2%) tandis 
que les ventes de véhicules utilitaires ont 
contribué $4,540.8 millions (une hausse de 


43.9%) ) a cel Wotali: 


Les ventes de voitures particuliéres exprimées 
en dollars constants, c'est a dire dégonflée 
a l'aide d'un indice dont l'année de base est 
1971 (227.7), a augmenté de 18.4% en 1984 
comparativement a 1983 pour ainsi totaliser 
$4,891.9 millions de dollars constants. 


Le nombre total d'autobus et d'autocars vendus 
en 1984 (3,888 unités) a augmenté de 21.3% par 
rapport & 1983 tandis que la valeur de ces ven- 
tes, qui s'est établie a $125.8 millions, a 
reculé de 5.7% comparativement @ l'année précé- 
dente. La valeur totale des ventes d'autobus et 
d'autocars qui a représenté @4 elle seule 2.8% 
des ventes de tous les véhicules utilitaires en 

o 


1984, a nettement diminué par rapport aux 4.2% 


et 7.0% qu'elles représentaient en 1983 et 
1982. 


Toutes les provinces ont enregistré un accrois- 
sement de leurs ventes en unités de voitures et 
de camions en 1984 comparativement a 1983, les 
gains s'échelonnant de 3.2% en Saskatchewan a 
25.1% au Québec. 


Les ventes de voitures particuliéres manufactu- 
rées en Amérique du nord ou dans d'autres pays, 
ont augmenté de respectivement 16.0% et 80.0% 
par rapport & l'année précédente pour s'établir 
@ 724,932 et 75,074 unités. Les ventes de mo- 
déles manufacturés au Japon ont chuté de 3.0% 
pour se chiffrer 171,204 unités. 


Les parts de marché détenues par les manufactu- 
riers nord-américains et d'autres pays se sont 
chiffrées @& 74.7% et 7.7% respectivement en 
1984, soit des accroissements en regard des 


74.1% and 5.0% to 74.7% and 7.7% respecti- 
vely. The notable improvement recorded in 
the market share of manufacturers’ from 
other countries was mostly attributed to 
the entry of a new Korean manufacturer on 
the Canadian market in 1984. Japanese 
manufacturers saw their share decline from 
20.9% for 1983¢to ly/. 6e-dnpl 984. 


Of the $15,679.8 million in retail sales 
of new motor vehicles recorded for 1984, 
for all categories, 78.5% came from the 
sale of North American manufactured vehi- 
cles... (aS, compared stoi 4/ 7.5% « iMmed 983)", 
14.6% from Japanese manufactured vehicles 
(17.2% in 1983) and 6.8% from models made 
in other countries (5.5% in 1983). Commer- 
cial vehicle sales alone, accounted for 
29.0% of this revenue, an increase as com- 
pared to the 25.9% recorded last year. 


At the provincial level, Ontario remained 
the biggest market for auto sales in 
Canada in 1984, with 38.8% of all new 
motor vehicles sold in Canada being pur- 
chased in that province. Last year, On- 
tario. had- 37.9% of nationalesisa les (in 
units). The provinces of Québec and Al- 
berta ranked second and third with 28.1% 
and 9.0% respectively of the total sales 
(as compared to last year shares of 26.6% 
and 10.0% in 1983). The remaining prov- 
inces registered market shares ranging 
from 8.8% in the Atlantic Provinces to 
3.3% in Saskatchewan. 


Xiv 


parts de 74.1% et 5.0% rapportées l'année der- 
niére. L'amélioration sensible de la part de 
marché des manufacturiers d'autres pays a été 
surtout attribuable @ l'entrée sur le marché 
canadien, en 1984, d'un manufacturier coréen. 
La part des manufacturiers japonais a quant 
elle diminué et est passée de 20.9% en 1983 
17.6% en 1984. 


ae 1’ 


Des $15,679.8 millions tirés en revenu de la 
vente au détail de tous les genres de véhicules 
automobiles neufs, 78.5% provenaient de la 
vente de véhicules fabriqués en Amérique du 
nord (comparativement a 77.3% en 1983), 14.6% 
des véhicules originaires du Japon (17.2% en 
1983) et 6.8% des véhicules en provenance d'au- 
tres pays (5.5% en 1983). Les ventes de véhi- 
cules utilitaires, 4 elles seules, ont généré 
29.0% de recettes, soit une augmentation compa- 
rativement 4 25.9% enregistré l'an passé. 


Au niveau provincial, l'Ontario est demeuré le 
marché le plus vaste au Canada en 1984 pour la 
vente d'automobiles, alors que 38.8% des ventes 
totales de véhicules automobiles au Canada se 
sont effectuées dans cette province. L'an der- 
nier, l'Ontario s'était accaparée 37.9% des 
ventes nationales en unités. Les provinces de 
Québec et de 1l1'Alberta se sont classifiées 
respectivement deuxieme et troisiéme avec 28.1% 
et 9.0% des ventes totales (comparativement & 
des parts de 26.6% et 10.0% en 1983). Les au- 
tres provinces se sont accaparées des parts de 
marché variant de 8.8% pour les provinces 
atlantiques 4 3.3% pour la Saskatchewan. 
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TABLE 1. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by 


No. 


Type and origin of vehicles 


FWN 


Onaow 


37 
38 
BS) 
40 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles (including 


buses and coaches): 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Buses and coaches: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries: (1) 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


o 
70 


o 
/0 


o 
0 


o 
70 


oO 
70 


Year-to- 
date 

L' année 
a date 


Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


January 


Janvier 


number - nombre 


920,902 
1,081,088 
1, 283, 502 

+ 187 


713,481 
843,318 
STA ZA 
Soa iA 


207 , 421 
aeRO 
312,292 
4 S183 


3,519 
3,205 
3,888 

a ie 


489,435 
625,088 
724,932 
+ 16.0 


224, 046 
218,230 
246,278 
+ 12.9 


178,174 
176,525 
171, 204 
S520 


45,872 
41,705 
75,074 
+ 80.0 


166, 986 
192,609 
273,604 
$4241 


40,435 
45,161 
38,688 
antes 


52,526 
53,005 
76,960 
+ 45.2 


38,729 
40,931 
57,353 
400 


13,797 
12,074 
19,607 
+ 62.4 


ZB 
136 
210 
+ 54.4 


Zo oe 
28,643 
44,276 
+ 54.6 


13, 346 
12,288 
13,077 
+ 6.4 


10,952 
10,114 
9,717 
B65°9 


2,394 
Zee 
3,360 
+ 54.6 


Nile 
9,790 
16,815 
+ 71.8 


2,302 
2,284 
2,792 

122.2 


February 


Février 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


88 , 437 
103,466 
128,129 
+ 23.8 


66,711 
81,206 
96, 351 
+ 18.7 


ZAI Z6 
ede, MAD 
31,778 
+ 42.8 


261 
217 
238 
+ O57 


44,301 
59,184 
WoL 
+ 24.5 


22,410 
22,022 
22659 
+ 2.8 


18,080 
18,224 
17,329 

PEARS 


4,330 
3,798 
5,310 

+ 39.8 


17,838 
Ai 914 
28,416 
+ 58.6 


3,888 
4, 346 
3,362 

= 2256 


93,849 
113,007 
TZN S07 

+ 7.4 


72,394 
88, 354 
93,085 
+ 5.4 


21,455 
24,653 
2omL IL 
+ 14.8 


275 
194 
307 
+ 58.2 


DiLooU 
68,924 
Teh 
+ 9.9 


21,004 
19,430 
17,334 
= 10.8 


16,744 
16,100 
11,170 
- 30.6 


4,260 
3,330 
6,164 

+ 85.1 


18,429 
20,294 
Zoanian 
+ 24,1 


3,026 
4, 362 
3,115 
=198h6 


D750 
Oe, 357/7/ 
138,643 
+ 26.8 


74,053 
87,861 
107,927 
+ 22.8 


21,197 
21,516 
30,716 
+ 42.8 


BYP 
268 
351 
+ 31.0 


51,154 
64,664 
82,944 
«528.5 


ZZ, 399 
DSS. US) 
LE I85 
x teal 


18,775 
18,878 
17,454 

=e 


4,124 
4,319 
Use: 
+ 74.3 


18,170 
16,494 
27,489 
+ 66,7 


3,027 
5,022 
B2oT 

ese 


June 


IO S507 
NlZeeh7 
133,057 
+ 17.9 


78, 968 
88,519 
102,250 
24525 


22, 369 
24,293 
30,807 
£°26.8 


407 
359 
393 
+9955 


57,941 
67,982 
77,932 
+ 14.6 


ZA O27 
20,537 
24,318 
+ 18.4 


16,917 
15,642 
16,940 
+ 8.3 


4,110 
4,895 
7,378 
+ 50.7 


(esi) 7/ 
18,992 
The bisa 
+ 44.0 


2,852 
5, 301 
3,455 

- 34.8 


TABLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en nombre d'unités, 1982, 1983 et 1984 


Daye SS oe RS ee ee eS 


July August September 


Juillet Aoat Septembre 


number - nombre 


65,076 72,186 MIT S 
83,221 89,636 79 , 869 
104,721 OT ula 83,367 
+ 25.8 + 8.7 + 4.4 
Bion PAG 60,133 
64,963 68, 586 61, 382 
80,247 TERS he) 62,945 
+ 23.5 + 8.7 + 2.5 
13,495 14,968 15,840 
18,258 21,050 18,487 
24,474 22,892 20,422 
+ 34.0 + 8.8 25 10D 
438 rig 22 
374 565 275 
445 eh 282 

+ 19.0 + 36.8 + 2.5 
34,850 Bez BI 5852 
50,940 47,396 47,884 
Do OTS 54,115 44,017 
+ 15.9 + 14.2 - 8.1 
V6.5.7581 19,506 22,301 
14,023 ZA, 190 13,498 
21, 228 20,464 18,928 
+ 51.4 - 3.4 + 40.2 
NZ, 928 15,801 17,676 
NOs SS> 17,609 10,828 
VAY, 392 14, 385 Mega 
= SD - 18.3 + 10.3 
3,803 5,705 4,625 
3,688 5,28 2,670 
6,836 6,079 6,985 
+ 85.4 + 69.8 + 161.6 
10,732 UNE li PAS 11,085 
14,721 16. dn lias O75 
20,914 18,949 Whe 295 
+ 42.1 Onl D0) Sil Cea 
2,763 3,242 USES 
DOD, 4,279 3,414 
3,560 SAAD a, 127 
+ 0.7 =0759 - 8.4 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d‘Amérique du Nord. 


October 


Octobre 


69,496 
100,117 
124,301 

fe TRE SP 


53,854 
78,223 
92,026 
+ 1aeG 


15,642 
21,894 
RRS 
+ 47.4 


167 
247 
260 
+ 55 


35 IS 
De), Sis! 
67,739 
+ 14.2 


18,655 
18,890 
24,287 
+ 28.6 


14,558 
JD sSPar 
17,601 
+ 10.4 


4,097 
2,953 
6,686 

#12604 


Nid Dot 
18,644 
28,798 
+ 54.5 


4,291 
BIG oX0) 
3,477 
+ 7.0 


November 


Novembre 


72,150 
100 , 686 
99,942 

= OM, 


57,405 
78,514 
74,260 

ma 


14,745 
Mb IP 
25,682 
+ 15.8 


114 
180 
Zi 
+ 18.3 


39,714 
58,447 
51,234 
= 12s 


17,691 
20,067 
23,026 
+ 1487 


13,442 
15,845 
15,222 
= ag 


4,249 
4,222 
7,804 
+ 84.8 


Nl 22 
18,286 
IES AS, 
+ 2256 


3,486 
3, 886 
Bsa 
= 1485 


December 


Décembre 


66,818 
TENSE 
83,143 
+ 12.1 


D1 Sets) 
56,039 
60,097 
er AY? 


14,820 
18,160 
23,046 
+ 26.9 


218 
PDD 
216 
- 5.7 


38,949 
39,624 
42,259 
+ 6./ 


13,049 
16,415 
17,838 
aa (Sleaw/ 


9,612 
13,021 
11,661 
= 10.4 


3,437 
3,394 
6,177 

+ 82.0 


10,998 
15,358 
20,596 
+ 34.1 


3,822 
2,802 
2,450 
92.6 


ov 
70 


ov 
70 


ov 
70 


ov 
0 


o/ 
0 


or 
70 


ov 
70 


Genre et origine des 


véhicules 
NO 

Total, véhicules automobiles 

neufs: 
1982 1 
1983 2 
1984 3 
1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
1982 5 
1983 6 
1984 7 
1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 

cluant les autocars et les 

autobus): 
1982 9 
1983 10 
1984 al 
1984/1983 172 
Autocars et autobus: 
1982 1 
1983 14 
1984 15 
1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabri- 

quées en Amérique du Nord: 
1982 17 
1983 18 
1984 19 
1984/1983 20 
Voitures particulieres fabri- 

quées outre-mer: 
1982 21 
1983 Ze 
1984 23 
1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 

quées au Japon: 
1982 2 
1983 26 
1984 27 
1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 

quées dans d'autres pays(1): 
1982 29 
1983 30 
1984 31 
1984/1983 G2 
Véhicules utilitaires fabri- 

qués en Amérique du Nord: 
1982 BD) 
1983 34 
1984 35 
1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 

qués outre-mer: 
1982 By 
1983 38 
1984 39 
1984/1983 40 


TABLE 2. Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 


Type and origin of vehicles 


No. 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FWN- 


Passenger cars: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


OArANaw 


Commercial vehicles (including 
buses and coaches): 


982. 
10 1983 
11 1984 
12 1984/1983 


Buses and coaches: 
ele BZ 
14 1983 
i> 51984 
16 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in North America: 
TH A982 
18 1983 
19 1984 
20 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
overseas: 
Zi 1982 
22 983 
23 1984 
24 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in Japan: 
De VAISZ 
26 1983 
Ze W984 
28 1984/1983 


Passenger cars, manufactured 
in other countries:(1) 
ZI WNIEZ 
30 1983 
51 1984 
32 1984/1983 


Commercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 
BBE sy 
34 1983 
35 1984 
36 1984/1983 


Commercial vehicles, manu- 
factured overseas: 
ae AZ 
So. 798s 
DI ATISE 
40 1984/1983 


of 
70 


70 


ov 
70 


ov 
70 


ov 
70 


ov 
70 


ov 
70 


or 
70 


Year-to- 
date 


L' année 
a date 


thousands of 


9,823,971 
12,196, 326 
15,679, 760 

+ 28.6 


7,037,564 
9,041,376 
11,138,931 
H23-2 


2,786,407 
5 Dao 50 
4,540, 829 

+ 43.9 


194,981 
133,395 
125,815 

S657 


4,856, 340 
6, 700,490 
8,176,591 

#22.30 


2, 181, 224 
2,340,886 
2,962, 340 

+ 26.5 


1,551,269 
1,688,571 
1,928,031 

+ 14.2 


629,955 
69259 
1,034,309 
+ 58.6 


2,423,014 
2,728,842 
4,136, 482 

+ -51.6 


363,393 
426, 108 
404,347 
A541 


Janvier 


dollars 


583,665 
580,247 
923,557 
+ 59.2 


387, 847 
420,691 
649,691 
+ 54.4 


195,818 
159,556 
273, 866 
+ 71.6 


14,510 
A278 
WAR TIT 
+ 13.3 


259,416 
294,974 
497,734 


+ 68.7 


128,431 
W255 70k 
ASR OST 
+ 20.9 


94,189 
90,487 
100, 898 
+ 11 


34,242 
35, 230 
51,059 
+ 44.9 


175, 306 
138, 347 
246,547 
+ 78.2 


20,512 
21,209 
27,319 
+328%8 


- milliers de dollars 


746 , 980 
680,991 
1,120,598 
+ 64.6 


503,688 
507,850 
806 , 529 
+ 58.8 


243,292 
173,141 
314,069 
+ 81.4 


14,098 
10,741 

8,857 
2417.5 


358, 298 
340,812 
585,299 
s274.7 


145 , 390 
167,038 
221,230 
+ 32.4 


110,501 
126, 382 
143,239 
4813.3 


34,889 
40, 656 
77,991 
+ 91.8 


216,059 
148,567 
285 , 609 
92.2 


Zl e2oo 
24,574 
28,460 
+ 15.8 


(1) Excludes Japan and North American manufactured vehicles. 


1983 and 1984 

March April 

Mars Avril 
941 , 897 999 , 456 
et 8/505 1,244,840 
BA SDS 1,471,449 
+ 34.3 + 18.2 
646, 264 715,810 
848,091 920,656 
1,084,829 1,069,426 
+ 27.9 + 16.2 
(295,633 283,646 
290,214 324,184 
443 , 506 402 , 023 
+ 52.8 + 24.0 
14,682 13,474 
20,674 Yaesu 
6,529 Uo 
- 69.4 - 39.6 
431,481 Dil, S42 
624,156 ZO), DZ 
B25, 551 853,988 
+ 31.9 + 18.5 
214, 783 204 , 468 
LL IoD 200,104 
Zong 298 215,438 
+ 16.7 a ee 
VDT 2N 147,244 
167,676 52 105 
185,966 124,224 
+ 10.9 = 18.3 
57,568 57,224 
265299 48, 001 
75,332 91,214 
# 35.9 + 90.0 
260, 318 256,224 
250,746 284,112 
409,944 369 , 480 
+ 63.5 + 30.0 
SD, 2N> 27,422 
39, 468 40,072 
33,562 32,543 
- 15.0 - 18.8 


May 


Mai 


1,011,831 
1, 187,227 
1,683,172 

+ 41.8 


UP 1 
SiS yaa 
5 242.216 
+ 36.0 


286,040 
274,010 
440, 796 
+ 60.9 


22,813 
10,396 
12,223 
+ 17.6 


05 19D 
674,527 
930,683 
+ 38.0 


221,996 
238,690 
311,693 
+ 30.6 


162,983 
173,433 
196,559 
+ 13.3 


59,013 
65,257 
115,134 
+ 76.4 


258,573 
227 Var 
406 , 703 
+ 79.1 


27,467 
46,893 
34,093 
=\ 29.3 


June 


Juin 


1,093, 600 
1,251,451 
1,620, 562 

+ 29.5 


TON OMe: 
941,411 
planus 
+ 23.1 


302, 086 
310,040 
461,629 
+ 48.9 


22,024 
2Ze82> 
ZL, 916 
+ 78.7 


587, 324 
721,431 
873,283 
% &2190 


204,190 
219,980 
285,650 
+ 92999 


146,585 
147,281 
189,024 
+ 28.3 


57,605 
VASESE: 
96,626 
+ 32.9 


276,678 
ZIT ISZ 
424,450 
+ 63.4 


25,408 
50, 308 
37,179 
02651 


TABLEAU 2. Ventes mensuelles de véhicules automobiles neufs, par genre et par origine, en dollars, 1982, 1983 et 1984 


July August September October November December 
Genre et origine des 
Juillet Aott Septembre Octobre Novembre Décembre Vepnertes 
No 
thousands of dollars - milliers de dollars += 5 
Total, véhicules automobiles 
neufs: 
679,446 VSZON9 786,239 733,560 765,224 729,454 1982 1 
941,425 1,002,558 906,721 1,164, 248 Io IED .IE 898,317 1983 2 
1,260,598 1,186,586 HOt Diz 07 Mh DAG ie? 1,266,907 dO Zo, 1984 3 
+ 33.9 + 18.4 + 11.7 + 31.6 + 5.6 + 19.4 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
500,459 558,516 Dip. o4D 528,018 571,657 DZ aoD 1982 D 
706,110 723,296 654,722 859,610 903,265 642,459 1983 6 
907,836 849, 300 717,681 1,053,804 883,271 W322 1984 7 
+ 28.6 + 17.4 + 9.6 + 22.6 Dia Z. ee (lane) % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires (in- 
cluant les autocars et les 
autobus) : 
178,987 194,103 210,694 205,542 193 6H) 196,999 1982 9 
2S DOD YDS IXGV2 723)\\ See Pe) 304 , 638 296,733 255,858 1983 10 
352,762 337,286 295,526 478, 388 383,636 Baz 1984 Al 
+ 49.9 + 20.8 + 17.3 + 57.0 + 29.3 +959). % 1984/1983 ie 
Autocars et autobus: 
14,002 16,950 20,526 10,166 12,422 19,314 1982 13 
NZ S29 12,190 7,802 9,968 Dp. Us NG 1983 14 
12,556 14,000 4,266 5,264 Dy HS) 15,087 1984 (ie 
+ 1.9 + 14.8 - 45.3 - 47.2 - 22.9 + 100.7 % 1984/1983 16 
Voitures particulieres fabri- 
quées en Amérique du Nord: 
38) AS S135 THA 363,196 345,140 389,005 BED) Be)s, 1982 17 
547,500 506,604 514,134 647,633 663,243 444,924 1983 18 
663,438 611, 743 492,414 766,496 589,528 488,454 1984 19) 
+ 21.2 + 20.8 - 4.2 + 18.4 - 11.1 + 9.8 % .1984/1983 20 
Voitures particulieres fabri- 
quées outre-mer: 
160,733 184,794 2125549 182,878 182,652 138,560 1982 21 
158,610 216,692 140,588 ZV DIY) 240,020 Sib 1983 22 
244,398 LO Tis D2) 225,267 287, 308 293,743 226,801 1984 23 
+ 54.1 + 9.6 + 60.2 + 35.5 + 22.4 + 14.8 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabri- 
quées au Japon: 
112,463 135,814 eh 28) Zeal 119,839 85,983 1982 25 
98,929 158,654 103,830 163,514 168,599 137,683 1983 26 
161,265 160,076 139,048 207,431 180,598 oS 1984 27 
+ 63.0 + 0.9 + 33.9 + 26.9 + 7.1 + 1.5 % 1984/1983 28 
Voitures particuliéres fabri- 
quées dans d'autres pays(1): 
48,270 48,980 61,011 D251 65 62,813 Deol 1982 2S) 
59,681 58,038 36,758 48 , 463 71,421 59,852 1983 30 
Besos 77,481 86,219 79,877 Vk 87,098 1984 31 
+ 39.3 + 33.5 + 134.6 + 64.8 + 58.4 + 45.5 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Amérique du Nord: 
154,196 165,469 169,217 166,541 162,185 162,248 1982 33 
201,237 238,738 249,915 273,858 258,619 227,856 1983 34 
314,832 296,511 ASS SONG 441,990 347, 840 5297259) 1984 35 
+ 56.4 + 24.2 + 19.7 + 61.4 + 34.5 + 44.5 % 1984/1983 36 
Véhicules utilitaires fabri- 
qués outre-mer: 
24,791 28,634 41,477 39,001 Bo 82 SYNE 7S, 1982 37 
34,078 40,524 32,086 30, 780 38,114 28,002 1983 38 
37,930 40. wp 32,209 36,398 35,796 28,083 1984 I) 
aati eto + 0.6 + 0.4 + 18.3 - 6.1 + 0.3 % 1984/1983 40 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 3. Ventes mensuelles (désaisonnalisées) de véhicules automobiles meufs, selon le genre et l'origine, en nombre 
d'unités, 1982, 1983 et 1984 


Passenger cars Commercial 
Total vehicles 
Voitures particulieéres 
Véhicules 
Ter a oe ae ph me Wie a ree OnE 
North Overseas 
Period America 
Période Amérique du Outre-mer 
Nord 
Units Change(1 ) Units Change(1) Units Change(1 ) Units Change(1) 
Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) Unités Variation(1) 
TT. | en ~~ No. No. * No. ~~ No. rcant 
7 % % 7% 
Nbre Nbre Nbre Nbre 
1982: 
January - Janvier 74,069 - 15.0 36,072 =r 21-9 19, 388 =O0-25 18,609 = 1260 
February - Février 79,016 + 6.7 40,859 42 (Bia 5} 17,989 = HT 22 20,168 ao ieloy!| 
March - Mars 74,360 =e) A590) =e Zeal Nona59 + 8.2 17,764 - 11.9 
April - Avril 76,690 ED Syst ENO) 5573) + 8.7 18, 760 3.6 N/R eeo/ - 1.2 
May - Mai TQS oo ad) 42,271 fe NT 19,487 Bae 17,780 + 1.3 
June - Juin 82, 869 + 4.2 46 , 882 + 10.9 18,426 SS Dai 17,561 =a alherd 
July - Juillet 64,865 - 21.7 35,320 - 24.7 15,648 -M1>.0 13,897 - 20.9 
August - Aodat UT Rete ah oe UZ 723)1/ + 19.6 18,749 + 19.8 16,278 + 17.1 
September - Septembre 80,125 Ho Sal) UA A|727] - 0.3 20,418 aD tele) 17,580 + 8.0 
October - Octobre 67,640 - 15.6 52,019 - 24.0 1) tye | =— 209 15, 800 = 10.4 
November - Novembre Vp Z ll a Wed 41,813 + 30.6 17,803 = Wa 5), 20> + 0.7 
December - Décembre SE SY) + 22.3 DD, (592 + 33.0 Vie UES - 0.4 18,976 + 19.3 
1983: 
January - Janvier 75,390 - 18.4 40,960 - 26.4 18,278 + 3.0 Grentz - 14.9 
February - Février 72,084 - 4.4 Bil, D> - 8.1 (Pe Be) te SI, 15,070 Gre 
March - Mars 86,746 + 20.3 50,024 Sey ats) 18,249 =Ga>.7 18,473 + 22.6 
April - Avril 91, 889 + 3n9 Dopo Ee hes 7e 18,165 SS 20,105 + 8.8 
May - Mai JOR222 - 1.8 53,618 oe 18,870 + 3.9 WSL - 11.8 
June - Juin 91,869 + 1.8 54,500 + 1.6 18,198 =9 8.56 DRL + 8.1 
July - Juillet 87,824 - 4.4 54,086 - 0.8 14,062 = Beil 19,676 aa Vanle; 
August - Aott aS Bee E9959 - 7.7 NZ + 41.2 21,682 + 10.2 
September - Septembre 87, 663 - 4.2 54,476 + 9,1 Zo) - 37.8 20,832 - 3.9 
October - Octobre 96,093 + 9.6 53,926 - 1.0 20,034 + 62.2 22 NBO + 6.2 
November - Novembre 103,495 Tati 59,821 + 10.9 19,829 - 1.0 23,845 + Tot 
December - Décembre 104, 321 + 0.8 57,987 =P oil 22,568 + 13.8 23,766 - 0.3 
1984; 
January - Janvier 108,144 ee Sisvh 63,478 + 9.5 18,956 - 16.0 Zon 0 + 8.2 
February - Février 104,739 - 3.1 59,612 - 6.1 20, 261 + 6.9 24 , 866 = ew 
March - Mars 110, 331 + 5.3 64,128 + 7.6 195,985 a 55 26,618 + 7.0 
April - Avril 101,687 - 7.8 60, 395 - 5.8 17,186 - 12.2 24, 106 ta 
May - Mai 106,613 + 4.8 63,068 + 4.4 18,538 +0752 25,007 + 3.7 
June - Juin 110,567 + 3.7 63,243 + 0.3 22 L55 + 19.9 25,091 + 0.3 
July - Juillet fat. 902 + 1.2 62,862 - 0.6 25205 + 4,4 25,844 + 3.0 
August - Aodait 103,293 = Tae hol 58, 834 6.4 20,132 =e 15 ee 245527 = 232 
September - Septembre 96,168 ie? 2h ER - 9.7 18,885 - 6.2 24,141 - 0.8 
October - Octobre 110, 768 {S72 58,678 + 10.4 22,536 + 19.3 29), 994 + 22.4 
November - Novembre 104, 333 - 5.8 54,098 - 7.8 Tepe ENS) - 0.5 27,816 = Das 
December - Décembre 116,753 +) Weg 627,219 + 15.1 24,694 + 10.1 29, 786 + 7.1 


(1) Percentage changes shown are month-to-month changes. x 


(1) Les pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois précédent. 


TABLE 4. Average Monthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 4. Prix moyens mensuels des voitures particuliéres, selon l'origine, 1982, 1983 et 1984 


North American Japan Other countries(1) 
period Amérique du Nord Japon Autres pays(1) 
Période 

Amount Change(2) Amount Change(2Z) Amount Change(2) 

Montant Variation(2) Mont ant Variation(2) Mont ant Variation(2) 

$ % a % oa $ % * 
1982: 

January - Janvier 10,220 + 19.7 8,600 + 18.4 14, 303 + 29.3 
February - Février 10,234 + 13.4 8, 708 eo eee (Anes + 11.9 
March - Mars 9,740 Ht Ov) 8,696 + 14.3 Nie + 18.3 
April - Avril J 3920 + 6.8 8,794 + 14.1 13, 453 - 1.0 
May - Mai 9,849 + 60D 8,681 + 12.1 14,310 + 11.4 
June - Juin MOsisy + 8.2 8,665 + 10.8 14,016 + 8.6 
July - Juillet 9,748 + 4,7 8,699 + 10.6 1256S = 152 
August - Aodat DSO) + 4,3 BRID95 + 10.4 6g 77AV. + 1.3 
September - Septembre 9,600 + 2.3 8,562 + 10.5 Bq IS fe Dee 
October - Octobre 9,805 + 3.1 SZ + 7.6 [Snot + 12.8 
November - Novembre 2193 = {055 8,915 oy Sow 14,783 a? WARIO S: 
December - Décembre (Os vay + 3.1 8,945 + 4,1 Dp Ay tee lilies 7 
Year - Année DR ILZ + 6.4 8, 706 + 11.4 Wig ies + 10.5 
1985% 

January - Janvier 10,298 + 0.8 8,947 + 4.0 16,205 + 13.3 
February - Février 10,628 + 3.8 9,052 + 3.7 15,164 + 19.0 
March - Mars 10,546 + 8.3 9,201 + 5.8 14,813 + 11.4 
April - Avril 10,454 eS Dail AEG + 7.4 14,415 eT AOe, 
May - Mai 10,431 thi Die? Bo UST + 5.8 see) + 5.6 
June - Juin 10,612 + 4,7 9,416 + 8.7 14,852 + 6.0 
July - Juillet 10,748 + 10.3 Ds fe2 + 10.0 16,182 + 27g 
August - Aott 10,689 +) 79 9,010 + 4.8 16,207 + 22.6 
September - Septembre Nels DH + 11.8 989 + 12.0 Seon + 4.4 
October - Octobre LOR S15 + 11.3 10,260 ella ee) 16,411 + 20.6 
November - Novembre 11,348 + 15.9 10,641 + 19.4 16,916 + 14.4 
December - Décembre 5222 + 11.0 10,574 + 18.2 17,635 be Mi 
Year - Année HOSA + 8.0 9,566 + 9.9 15,641 As bx 8} 
1984: 

January - Janvier 11,242 se oft 10, 384 + 16.1 15,196 - 6.2 
February - Février 2710 + 6.0 10,697 + 18.4 16,364 mo TAR) 
March - Mars ABU aI AEZ: + 5.9 10,754 + 16.6 14,187 - 4.2 
April - Avril AeA: + 7.8 etal + 17.7 14,798 + 2.7 
May - Mai N21 + 7.6 11,262 + 22.6 i292 + 1.2 
June - Juin 11,206 + 5.6 iy ttexe + 18.5 NS O97 - 11.8 
July - Juillet 11,241 + 4,6 11,205 aa W/o 12,161 - 24.8 
August - Aodt 11,304 + 5.8 (hs ls} + 23.5 12,746 HA \ of 
September - Septembre (lies they + 4.2 11,643 + 21.4 Anes - 10.3 
October - Octobre Ad), DAS + 3.7 11,785 + 14.9 tay = Lad 
November - Novembre TARE OT + 1.4 11,864 + 11.5 14,498 - 14.3 
December - Décembre alps yas) Lie, 11,980 + 13.3 14,100 - 20.0 
Year - Année eT + Dite 11,262 + 17.7 iy TA) = Ita? 


T1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
(1) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Percentage changes shown are year-to-year change. 

(2) Les pourcentages indiquent les variations pour un méme mois d'une année @ l'autre. 


TABLE 5. Provincial Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units 


December 


No. 


25 
26 
Zid 
28 


29 
30 
31 
By. 


33 
34 
35 
36 


37 
38 
39 
40 


41 
42 
43 
44 


45 
46 
47 
48 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. _ 


Type and origin of vehicles 


Total, new motor vehicles: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, manufactured in 
North America: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, manufactured in Japan: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Passenger cars, manufactured in other 


countries:(1) 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured in 
North America: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Commercial vehicles, manufactured overseas: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


$'000 


$'000 


Canada 


66,818 
74,199 
83,143 
+ 12.1 


729,454 
898,317 
US O7 2,597) 
+ 19.4 


38,949 
39,624 
42,259 
+ 6.7 


393,895 
444,924 
488,454 

+ 9.8 


9,612 
13,021 
11,661 
= Ona 


85, 983 
137,683 
139, 703 

+ 1.5 


10,998 
15,358 
20,596 
+ 34.1 


162,248 
227,856 
329, 259 
+ 44.5 


3,822 
2,802 
2,450 

SVP 


34,751 
28,002 
28 , 083 
+ 0.3 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


1,120 
1,004 
1,047 
+ 4.3 


10,756 
11,242 
12, 706 
+ 13.0 


641 
550 
502 
= 8.7 


5,977 
5,625 
5, 388 
Bean? 


616 
+ 104.7 


231 
280 
355 
+ 26.8 


2,685 
3,771 
5,311 

+ 40.8 


and Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


268 
277 
405 
+ 46.2 


2,556 
3,009 
4, 462 

+ 48.3 


158 
150 
211 
+ 40.7 


1,474 
1,530 
Qe 21y 
+ 48.8 


186 
122: 
138 
+ 7.0 


(2) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
2,163 1,738 
2,451 1,687 
3,163 2,300 
+ 29.0 + 36.3 
21,035 17,566 
26,832 18,810 
37,030 27,634 
+ 38.0 + 46.9 
1,300 979 
io2> 860 
1,692 15,255 
Sree Tiedt + 45.9 
12,150 9,163 
1395 8,745 
18,075 13,986 
+ 33.0 + 54.6 
273 207 
412 225 
411 226 
- 0.2 + 0.4 
2,362 1,840 
4,278 2,348 
4,825 Zn 
+ 12.8 + 15.5 
72 ih 
72 50 
154 115 
+ 113.9 + 130.0 
830 764 
880 716 
1,897 1,339 
+ 115.6 + 87.0 
302 342 
535 457 
794 628 
+ 48.4 Sa 
3,839 4,616 
7,021 6,037 
11,006 9,240 
+ 56.8 + 53.1 
216 HES) 
107 95 
112 76 
+ 4,7 - 20.0 
1,854 1,183 
1,058 966 
1,227 828 
+ 16.0 - 14.3 


TABLEAU 5. Ventes de véhicules automobiles neufs, par genre, origine et province, en nombre d'unités et en dollars, 1982, 1983 et 1984 


Décembre 
British 
Columbia(2) 
Québec Ontario Manitoba peek ar= Alberta Genre et origine des véhicules 
ena) Colombie- 
Britan- 
nique(2) 
No 
earn a poe a ee ee eee ee is 
Total, véhicules automobiles neufs: 
14,796 26,777 2,762 3,080 8,100 6,014 nbre 1982 1 
17,528 29,914 2,988 2,954 7,949 7,447 ww 1983 2 
18,819 34,953 3,016 SSeS) 8,511 7,990 a 1984 y) 
+ 7.4 + 16.8 + 0.9 - 0.5 Wiel Tie % 1984/1983 4 
152,770 288 , 368 29, 763 36 , 206 98,553 71,881 $'000 1982 5 
201,539 364,639 35,811 39, 384 105,050 92,001 y 1983 6 
235, 623 453,493 38,695 41,359 118,427 103,168 W 1984 7 
+ 16.9 + 24.4 + 8.1 + 5.0 aaa aad Zart % 1984/1983 8 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
8,267 17,836 1,681 1,507 3,839 2,741 nbre 1982 g) 
D2. 18,553 1,528 1,305 3,186 2,842 1983 10 
9,624 20,313 1,493 (ee) 3,290 2,726 u 1984 11 
+ 3.2 + 9.5 ARS - 11.6 + 3.3 - 4.1 % 1984/1983 12 
77,441 184,171 17,349 16,468 40,810 28,892 $'000 1982 13 
98,279 210,580 18,146 16,705 39,299 32,422 Ht 1983 14 
105,141 DES Te Pa V2 17,988 14,460 - 40,876 31,521 tt 1984 15 
+ 7.0 + 13.6 - 0.9 - 13.4 + 4.0 - 2.8 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées 
au Japon: 
3,092 3,216 266 208 787 1,417 nbre 1982 17 
3,946 4, 306 428 248 1,345 1,960 " 1983 18 
2,989 3,698 415 386 1,176 Dajaess iy 1984 19 
- 24.3 - 14.1 - 3.0 + 55.6 - 12.6 + 13.5 % 1984/1983 20 
27,211 ZOs9 1S, 2,438 1,886 Uo PE. 12,766 $'000 1982 21 
41,392 45,490 4,624 2,636 14,511 20,847 y 1983 22 
34,844 44,835 5,033 4,670 14,567 26,728 W 1984 23 
- 15.8 - 1.4 + 8.8 + 77.2 + 0.4 + 28.2 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées 
dans d'autres’ pays(1): 
1,325 1,330 69 58 246 242 nbre 1982 25 
1,360 1,182 95 40 211 343 y 1983 26 
2,242 2,385 135 52 317 676 x 1984 27 
+ 64.9 + 101.8 + 42.1 + 30.0 + 50.2 + 97.1 % 1984/1983 28 
18,031 21,608 1,336 842 3,851 5,050 $'000 1982 29 
18,937 24,736 1,175 668 4,751 7,544 " 1983 30 
27,437 37,452 1,930 773 5,092 10,289 My 1984 31 
+ 44,9 + 51.4 + 64.3 + 15.7 + 7.2 + 36.4 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués 
en Amérique du Nord: 
Aalioo 3,402 599 1,157 2125 1,042 nbre 1982 33 
2,250 5,184 805 1,254 2,881 1,649 " 1983 34 
Dao? 7,864 875 1,270 3,471 1,877 wv 1984 By) 
+ 49.3 + 51.7 + 8.7 * 1.3 + 20.5 + 13.8 % 1984/1983 36 
21,429 44,609 Wig 222 (en Al4 41,768 19,702 $'000 1982 37 
36,674 76,980 10,605 18,321 43,164 24,400 n 1983 38 
61, 367 123,911 12,671 20,648 54,906 28,850 " 1984 39 
+ 67.3 + 61.0 + 19.5 + 12.7 + 27.2 + 18.2 % 1984/1983 40 
Véhicules utilitaires fabriqués 
outre-mer: 
B59 993 147 150 505 re nbre 1982 41 
647 689 132 107 326 653 1983 42 
605 693 98 78 257 486 ud 1984 43 
- 6.5 + 0.6 - 25.8 - 27.1 S21. 2 - 25.6 % 1984/1983 44 
8,658 9,067 1,288 1,298 4,825 5,471 $'000 1982 45 
6,257 6,853 1,261 1,054 3,522 6,788 HW) 1983 46 
6,834 8,083 1,073 808 2,986 5,780 ee 1984 47 
+ 9.2 Sess irae) - 14.9 = ats) = 10.2 - 14.8 % 1984/1983 48 


(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
(2) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Quest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 
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TABLE 6. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Units, 1982, 1983 and 1984 


Januar y-December 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Total, new motor vehicles: 

‘| Greve 920,902 {hn Bats! Boe 32,563 23,134 

2% 1985 1,081,088 20,156 Dioi> 40,422 SLA 

By ie ieye 1285), 002 Zale o 6, 308 48,297 36,405 

4 1984/1983 % + 18.7 + 6.9 + 18.7 + 19.5 + 17.1 

Passenger cars: 

By {SNe 713,481 12,491 2,898 Dw DD) 17,078 

6a 1985 843,318 14,480 4,100 Bale hy 22,687 

7 1984 971,210 14,982 4,761 36,250 25,496 

8 1984/1983 % ao a2 EEE DID + 16.1 43 41SQ + 12.4 

Commercial vehicles: 

S19 8zZ 207,421 4,867 857 7,228 6,056 
OFS 1983 237,770 5,676 VAZAl> 9,043 8,406 
11. 1984 Dire 6,571 1,547 12,047 10,909 
12 1984/1983 % + 31.3 + 15.8 eile) go yb i 72 + 29.8 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
13 1982 489,435 9,878 2,092 18,705 12,843 
14 1983 625,088 12,108 3,282 24,946 18,419 
jomeanl 984 ILA. 12595) 35 UES 29, 305 20,992 
16 1984/1983 % + 16.0 ce Binds + 15.6 a Whee) + 14.0 
Passenger cars, manufactured overseas: 
di 982 224,046 ZO 806 6,530 Glo, 
18 1983 218,250 the, yi fe 818 6,433 4,268 
qi) a\Sheve 246,278 2,431 968 6,945 4,504 
20 1984/1983 7 + 12.9 + 2.5 + 18.3 + 8.0 + 5.5 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
ZIM 1982 178,174 2,240 565 Fig eAw) Bis SNS) 
ZEN OS 176,525 1,966 534 5,287 3,560 
ZO AI OS 171,204 1,684 530 5,045 De ile 
24 1984/1983 % - 3.0 - 14.3 - 0.7 - 4.6 - 6.9 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
fash. Eley 45,872 373 241 1,200 837 
26 1983 41,705 406 284 1,146 708 
27 +1984 75,074 747 438 1,900 IA. 
28 1984/1983 % + 80.0 + 84.0 + 54.2 + 65.8 + 68.2 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
ZOO SZ 166,986 3,781 631 5,294 by ig) 

30 1983 192,609 4,678 940 6,951 6,833 
31 1984 273,604 5,987 Woe 10, 337 DOL, 
SZ AI84/ 1983 % + 42.1 + 28.0 + 41.9 + 48.7 + 39.9 

Commercial vehicles, manufactured overseas: 
Doe 1982 40, 435 1,086 226 2,034 1p bZe7l 

34 1983 45,161 998 Zp ZOeZ ilk phe? 
Soloed 38, 688 584 213 E70) 1,347 
36 ©1984/1983 % - 14.3 - 41.5 - 22.5 = 18.5 - 14.4 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 
(2) Exeludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, nombre d'unités, 1982, 


1983 et 1984 


Janvier-décembre 


Québec 


Ontario 


number - nombre 


224,122 
288,050 
360, 249 
P25 


194,772 
246,935 
299,098 
+ 21.1 


29,350 
41,115 
61,151 
+ 48.7 


113,175 
167, 104 
210, 788 
e261 


81,597 
79,831 
88,310 
+ 10.6 


61,759 
61,746 
57,126 
a7 eb 


19,838 
18,085 
31,184 
se 2e4 


19,224 
27,700 
49,713 
+ 79.5 


10,126 
13,415 
11,438 
ae taey 


336,190 
409,420 
497,674 
+ 21.6 


275,920 
334,128 
388,615> 
+ 16.3 


60,270 
UDR 
109,059 
+ 44.8 


204,727 
264,776 
305,539. 
+ 15.3 


51,262 
64,569 
99,081 
+ 5364 


9,008 
10,723 
9,978 
= 659 


Manitoba 


1,502 
1,706 
1,614 
ewan 


Saskat- 
chewan 


Alberta 


111,603 
107,855 
116,003 

+ 7.6 


67,234 
66, 720 
69,658 
+ 4,4 


44,369 


G4 35) 
46, 345 
+ 12.7 


49,295 
50,022 
52,699 
+ 5.4 


A959) 
16,698 
16,959 
+ 1.6 


14,710 
14,161 
13,443 
2454 


Df) 
Zest 
3,516 
+ 38.6 


38,939 
BG oo 
42,659 
+ 16.8 


5,430 
4,600 
3, 686 
=a190 


British 
Columbia(1) 


Colombie- 
Britan- 
nique(1) 


94,053 
96,992 
108,164 
Bl oS 


66,529 
68, 930 
75,706 

+ 9.8 


27,524 
28,062 
32,458 
+ glioic/ 


Sa oeS) 
40,240 
43,694 
+ 8.6 


28,934 
28,690 
32,012 
+ 11.6 


25,231 
25, 336 
24,875 
Eele8 


3,703 
3,354 
15 N55) 
+ 112.8 


19,501 
19,634 
255417 
SRV AE ISS) 


8,023 
8,428 
7,041 

mates 


ov 
70 


o 
70 


o/ 
70 


ov 
a) 


or 
70 


ov 
70 


or 


70 


ov 
70 


Genre et origine des véhicules 


Total, véhicules automobiles neufs: 


1982 


1984/1983 


Voitures particuliéres: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Véhicules utilitaires: 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées en 


Amérique du Nord: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


Voitures particulieéres 
1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Voitures particuliéres 
d'autres pays(2): 

1982 

1983 

1984 

1984/1983 


Véhicules utilitaires fabriqués en Amérique 


du Nord: 
1982 
1983 
1984 
1984/1983 


fabriquées 


fabriquées 


au Japon: 


dans 


Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 


1982 
1983 
1984 
1984/1983 


FWN 


OnNoawv 


(1) Pour des raisons de confidentialité, le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest sont inclus dans la Colombie-Britannique. 


(2) Execluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


TABLE 7. Provincial Sales of New Motor Vehicles, Accumulated Months, by Type and Origin, in Dollars, 1982, 1983 and 1984 


Januar y-December 


a a a ll a a a a a a a a a sa 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Type and origin of vehicles Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


No. 
thousands of dollars - milliers de dollars 


Total, new motor vehicles: 


1 1982 9,823,971 166, 385 34,881 311,798 228,218 
2 1983 12,196, 326 209, 828 53,513 416,505 326, 490 
3 1984 15,679, 760 241,522 67,791 538,983 421,332 
4 1984/1983 °% 12856 #21561 wi2beT + 29.4 + 29.0 


Passenger cars: 


Di 4I982 7,037,564 Ae 282 25,748 229%, O2i 154,588 

6 1983 9,041,376 143,819 SST 310,960 226,206 

7 1984 145, 188), 931 157,601 48 , 663 383,608 PAN Uh? 

8 1984/1983 % + 23.2 + 9.6 ae VES + 23.4 + 20.1 

Commercial vehicles: 

Dal BZ 2,786,407 53,103 he 11535) cod ATA 73,630 
10 Pag85 Sel 4 950 66,009 13,842 105,545 100, 284 
11. 1984 4,540, 829 83,921 Be As 15>, o> 149,560 
12 1984/1983 70 + 43.9 + 27.1 + 38.2 + 47.2 + 49.1 

Passenger cars, manufactured in North 
America: 
lo 1982 4,856, 340 91, 388 RZ NI 252 118,440 
14 1983 6, 700,490 121,970 BZ O72 249,993 184,442 
iiss apekeyes 8,176,591 132,462 40,014 307,666 220,501 
16 1984/1983 % + 22.0 + 8.6 + 21.6 +9 23%Hl + 19.6 
Passenger cars, manufactured overseas: 
‘V7h NS 2 2,181,224 21,894 6,491 DEni29> 36,148 
18 1983 2,340,886 21,849 (6h 1/7/74 60,967 41,764 
19 1984 2,962, 340 Hye || Se) 8,649 75,942 Daca 
20 1984/1983 % + 26.5 doe Del + 27.7 + 24.6 + 22.8 
Passenger cars, manufactured in Japan: 
ZA) 1982 WeoDi ly 269 18,685 4,630 44,107 285297 
22 SNISS 1,688,571 Wig9D> 4,853 48, 449 33, 364 
23 1984 1,928,031 17,852 D> hOZ 54,934 36,550 
24 1984/1983 % + 14.2 - 0.6 “eh dia? + 13.4 + 9.5 
Passenger cars, manufactured in Other 
Countries(2): 
Z> 1982 629 95> 3,209 1,861 12,188 7,851 
26 1983 652,315 3,894 UncAe 12 1918 8,400 
Zi 9384 1,034, 309 Up Ay) Za 21,008 14,721 
28 1984/1983 % + 58.6 + 87.1 + 53.6 + 67.8 + 75.3 
Commercial vehicles, manufactured in North 
America: 
ZO PN OBZ 2,423,014 43,954 Ty2T4: 64,631 62,330 
30 1983 2,728,842 57,014 11,473 86, 322 85,777 
Si 1984. 4,136,482 UM eke UG LeA| 137,836 13>. ey, 
32 1984/1983 % + 51.6 + 36.8 + 49.2 + 59.7 + 58.1 
Commercial vehicles, manufactured overseas: 
39 1982 363, 393 95149 Unis, 17,340 11, 300 
34 1983 426,108 83995 TER INE?) 12 £225 14,507 
35 1984 404 , 347 5,922 2,007 Wipe) 13ND 
36 ©1984/1983 % = D6! - 34.2 - 15.3 - 8.8 ee to | 


(1) For reasons of confidentiality, the Yukon and Northwest Territories are included with British Columbia. 


(2) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 


TABLEAU 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, chiffres cumulatifs, par genre, origine et province, en dollars, 1982, 1983 


et 1984 


Janvier-décembre 


Québec Ontario Manitoba 


thousands of dollars - milliers de dollars 


2 WAU te fos 3,616,294 403,047 481, 484 
3,010, 312 4,708,909 460,697 510,924 
4,134,017 6,216,799 580,153 573,924 
SesiT ced + 32.0 LOT? + 12.3 
1809258 PAST SDI 271,964 259,446 
2,486, 706 3, 688 , 936 317,960 290,078 
DPE) thes) UN el 72597) BT ad DilvigZO 
+ 30.4 + 24.5 + 16.9 + 9.3 
398,617 835, 782 131,083 ZL 058 
523,606 1 OD 5975 1425737 220,846 
890,118 M6225 562 208,412 256,804 

+ 70.0 + 59.1 + 46.0 + 16.3 
1,048,980 20505512 216,021 214,836 
1,674,442 BAS The \3y/2 254,947 249,058 
Le l4G 29> FR OLD 200 289, 684 268,774 
+ 34.2 + 21.7 + 13.6 + 7.9 
760,278 730,200 DD aD 44,610 
812,264 791,084 63,013 41,020 
997,604 1,068,257 82,057 48, 346 

+ 22.8 + 35.0 + 30.2 + 17.9 
529,264 498,296 GinZ59 33,616 
581,476 535,087 48,970 31,666 
633,897 649 , 066 57,021 36,401 

+ 9.0 Iho) + 16.4 + 15.0 
231,014 231,904 14,688 10,994 
230, 788 BID 14,043 Desire 
363,707 419,191 25,036 ia) GMs 

+ 57.6 + 63.7 + 78.3 + 27.7 
309,886 754,885 117 5455 207,576 
400, 193 Bid 50 126,944 208, 374 
775,805 Teo 6.59 5 eal Cexe}e) ZED), aL 
+1959 + 65.0 251.0 + 17.8 
88,731 80,897 13,648 14,462 
123,413 100,823 155795 12,472 
114, 313 105,969 eg 3 WthyAZ 

- 7.4 + 5.1 taneyig SD. - 9.6 


Saskat- 
chewan 


Alberta 


1,340,116 
1,355,646 
1,551,224 

+ 1004 


TA SXe) 
778 , 003 
858,558 
+ 10.4 


624, 358 
577,643 
692, 666 
+ 19.9 


534,275 
589,815 
640,150 

+ 8.5 


181,483 
188,188 
218,408 
+ 16.1 


132,408 
141,623 
156,290 
+ 10.4 


49,075 
46,565 
62,118 
£.35.4 


573,725 
532, 320 
652,614 
22.6 


British 
Columbia(1) 


Genre et origine des véhicules 


Colombie- 
Britan- 
nique(1) 
NO 
Total, véhicules automobiles neufs: 
1,033,873 1982 1 
1,143,502 1983 2 
1,954,015 1984 3 
+ 18.4 % 1984/1983 4 
Voitures particuliéres: 
677,181 1982 5 
3) (US7/ 1983 6 
891,732 1984 7 
+ 17.5 % 1984/1983 8 
Véhicules utilitaires: 
356,692 1982 9 
384,465 1983 10 
462, 283 1984 11 
+ 20.2 % 1984/1983 12 
Voitures particuliéres fabriquées en 
Amérique du Nord: 
389,299 1982 13 
445,072 1983 14 
505,065 1984 15 
+ 13.5 % 1984/1983 16 
Voitures particuliéres fabriquées outre-mer: 
287,882 1982 17 
313,965 1983 18 
386,667 1984 ig 
+ 23.2 % 1984/1983 20 
Voitures particuliéres fabriquées au Japon: 
220,711 1982 21 
245,128 1983 Die 
280, 318 1984 23 
+ 14.4 % 1984/1983 24 
Voitures particuliéres fabriquées dans 
d'autres pays(2): 
67,171 1982 25 
68,837 1983 26 
106,349 1984 27 
+ 54.5 % 1984/1983 28 
Véhicules utilitaires fabriqués en 
Amérique du Nord 
281,318 1982 19) 
301,275 1983 30 
385, 706 1984 31 
+ 28.0 % 1984/1983 32 
Véhicules utilitaires fabriqués outre-mer: 
75,374 1982 iy) 
83,190 1983 34 
UWS Se 1984 35 
=IhTiD) % 1984/1983 36 


a a a a a 
—— 


(2) Exeluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 
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TABLE 8. Market Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1982, 1983 and 1984 


TABLEAU 8. Parts du marché des ventes de voitures particuliéres neuves (nombre d'unités), selon l'origine, Canada, 1982, 1983 


et 1984 
Passenger cars 
Voitures particuliéres 
North Japan Other 

Period America countries(1) 

Total 
Période Amérique du Japon Autres 

Nord pays(1) 

pee Distri- mits Dieeccees Unate Dierris) | pemees Distri- 

tina tee bution Dad hes bution Unités bution Unités bution 

No. - nbre % No. - nbre 7 No. - nbre 79 No. - nbre 70 
1982: 
January - Janvier B85 Ae) 100.0 25, 383 65.5 NO IDZ 28.3 2,394 6.2 
February - Février 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 PAS \p dE Zoo 564 
March - Mars 66,711 100.0 44, 301 66.4 : 18, 080 Bel 4,330 (Sa) 
April - Avril ZOO" 100.0 DaleoO leet) — 16,744 230 4,260 Dow 
May - Mai 74,053 100.0 Dil 5 ah 6954 18,775 UGS 4,124 5.6 
June - Juin 78,968 100.0 57,941 73.4 16,917 21.4 4,110 De 
July - Juillet 51,581 100.0 34,850 67.6 12,928 250 3,803 7.4 
August - Aodat DTZ NG 100.0 Bhp 65.9 15,801 PoE SOD 66> 
September - Septembre 60, 133 100.0 Bl SY 6259 17,676 29.4 4,625 Tal 
October - Octobre 53,854 100.0 Bruin 65.4 14,558 27.0 4,097 U6 
November - Novembre 57,405 100.0 39,714 69.2 13,442 23.4 4,249 7.4 
December - Décembre 51,998 100.0 38,949 74.9 QZ 18.5 3,437 6.6 
Year - Année 713,481 100.0 489,435 68.6 178,174 725% 8) 45,872 6.4 
1983: 
January - Janvier 40,931 100.0 28,643 70.0 10,114 24.7 2,174 Dos 
February - Février 48, 740 100.0 32,067 65.8 RI IZ Pi Se U 2,681 DED 
March - Mars 81,206 100.0 59,184 W229 18,224 22.4 3,798 4.7 
April - Avril 88, 354 100.0 68,924 78.0 16, 100 18.2 3, 330 3.8 
May - Mai 87,861 100.0 64,664 73.6 18,878 7 Vee: 4,319 4Go9 
June - Juin 88,519 100.0 67,982 76.8 15,642 od 4,895 Dio 
July - Juillet 64,963 100.0 50,940 78.4 (lO, SS> (se) 3,688 Doll 
August - Aoat 68, 586 100.0 aio 6 Bien 17,609 xo 3,581 Dink 
September - Septembre 61, 382 100.0 47,884 78.0 10,828 17.6 2,670 4.4 
October - Octobre US LS: 100.0 D9, DD 75.8 (DAs 20.4 BeBe, S28 
November - Novembre 78,514 100.0 58,447 74.4 15,845 20.2 4,222 5.4 
December - Décembre 56,039 100.0 59), 624 Ola 13,021 EDO? Boo 6.1 
Year - Année 843, 318 100.0 625,088 74.1 AWG 32> Adley) 41, 705 5.0 
1984: 
January - Janvier Dili DD 100.0 44,276 Wilcoe2 Dial Wl 16.9 3, 360 Dat 
February - Février 70,090 100.0 Diloe 74.1 13,390 Sit 4,766 6.8 
March - Mars 96,524 100.0 Veg TNA Wace 5 BAD 18.0 5,310 Doe 
April - Avril 93,085 100.0 Ud 7/5% 81.4 115.170 12.0 6,164 6.6 
May - Mai 107,927 100.0 82,944 168 17,454 16.2 hgo29 7.0 
June - Juin 102,250 100.0 Ng IBZ 76.2 16,940 16.6 TSyhs) Uist 
July - Juillet 80,247 100.0 59,019 73.6 aS 9e. Wes) 6,836 8.5 
August - Aott YE SI 100.0 54,115 1256 14,385 VOR e: 6,079 8.1 
September - Septembre 62,945 100.0 44,017 69.9 AA 5 9435 19,0 6,985 1 opt 
October - Octobre 92,026 100.0 ile US) USE 17,601 19 6,686 WEE 
November - Novembre 74,260 100.0 DN PBT 69.0 Wig ZZ 20.5 7,804 OS 
December - Décembre 60,097 100.0 42,259 70.3 11,661 19.4 6,177 10.3 
Year - Année SHARAN 100.0 TZ4S ID 74,7 171,204 17.6 75,074 dal 


(1) Excludes Japanese and North American manufactured vehicles. 
(1) Excluant les véhicules manufacturés au Japon et dans les pays d'Amérique du Nord. 


APPENDIX I 


Methodology 


The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
on an exhaustive survey of all Canadian and 
American motor vehicle manufacturers and im- 
porters of foreigqn-manufactured motor vehi- 
cles known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 
of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Services Division their 
dealers' total combined sales of new motor 
vehicles durina the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
reliable and eliminates the need of survey- 
ing a large number of merchants. Close rela- 
tions between the dealers and their  sup- 
pliers facilitates the obtainment of the 
data presented in this report. 


The value of sales are reported by res- 
pondents at selling price to consumer i.e. 
the manufacturer's invoice price plus esti- 
mated dealer's markup, charges for standard 
equipment and options, less provincial sales 
tax. 


Data Reliability 


Non-sampling errors 


The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and importers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
‘survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 


Coverage error. This error may result from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 


APPENDICE I 


Méthodologie 


Cette enquéte se distingue par son approche 
méthodologique particuliére en ce sens que les 
statistiques y sont fondées sur une _ enquéte 
exhaustive menée auprés de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou améri- 
cains ainsi que des importateurs de véhicules 
automobiles de fabrication étranqére exergant 
leurs activités sur le territoire canadien, et 
non pas auprés des détaillants eux-mémes (la 
liste compléte des enquétés figure a4 la fin de ce 
catalogue). Ce sont les répondants qui rapportent 
a la Division du commerce et des services les 
totaux consolidés des ventes de véhicules automo- 
biles neufs réalisés par leurs concessionnaires 
durant le mois. Cette procédure nous permet 
d'obtenir rapidement l'information requise dans 
des normes acceptables de fiabilité tout en évi- 
tant le recours & la méthode beaucoup plus oné- 
reuse des sondages aupres d'un grand nombre de 
marchands. Ainsi nous’ profitons de 1'étroite 
relation qui existe entre les concessionnaires et 
leurs fournisseurs pour obtenir les données pré- 
sentées dans ce catalogue. 


Les montants des ventes déclarés par les ré- 
pondants comprennent le prix de vente au consom- 
mateur c.-a-d., le montant de la facture du manu- 
facturier augmenté de la marge bénéficiaire et 
doivent aussi inclure le cotit des accessoires de 
série et facultatifs tout en omettant la taxe de 
vente provinciale. 


Fiabilité des données 


Erreurs non liées a 1]'échantillonnage 


L'enquéte mensuelle sur les ventes de _ véhi- 
cules automobiles neufs au Canada est réalisée 
auprés de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs opérant au Canada. 
Puisqu'il s'aqit d'un recensement exhaustif de la 
population observée, il n'y a aucun risque d'y 
déceler des erreurs d'échantillonnage. Cependant 
cette prodécure n'exclut pas les erreurs dites 
non-liées a 1'échantillonnage, lesquelles_' se 
retrouvent tant dans les recensements exhaustifs 
que dans les enquétes par échantillonnage. Elles 
sont causées par un ou plusieurs facteurs parmi 
les suivants. 


Le champ couvert par l'enquéte. lL'erreur d'un 
listage incomplet et d'une couverture insuffi- 
sante de la population visée. 


Data response error. This error may be due 
to questionnaire design and the characteris- 
tics of the question, inability or unwill- 
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques- 
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter- 
viewers in explaining questions or interpre- 
ting responses under different modes. of 
communication. 


Non-response error. Some respondents may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can be imputed using the data from 
responding units or some earlier data on the 
non-respondinqg units if available. The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on = any 
characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error qenerally 
increases with increases in the non-response 
rate and attempts are therefore made _ to 
obtain as high a response rate as possible. 


Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 


Non-sampling errors are difficult to mea- 
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully desianed to minimize differ- 
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ- 
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re- 
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 


Estimation of Non-Sampling Errors 


Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro- 
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publi- 
cation) and the response fraction (the pro- 
portion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment each 
month of a response rate and response frac- 
tion of very close to 100%. 


2G = 


La réponse. Ici l'erreur peut-étre attribuable a 
la conception du questionnaire et aux caractéris- 
tiques de la question, 4 l'incapacité ou au refus 
de l'enquété de fournir des renseignements 
exacts, a l'interprétation fautive des questions 
due & des problémes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer @& l'autre dans le 
mode de communication retenu, lorsqu'il s'agit 
d'expliquer des questions et d'interpréter des 
réponses. 


La non-réponse. Certains enquétés refusent de 
répondre tandis que d'autres sont incapables ou 
encore répondent trop tard. Les données relatives 
aux non-répondants peuvent étre imputées a partir 
des chiffres fournis par les répondants ou & 
l'aide des statistiques antérieures sur les non- 
répondants, lorsque celles-ci existent. On ne 
connait genéralement pas avec précision 1'impor- 
tance de l'erreur d'imputation; celle-ci varie 
beaucoup selon les caractéristiques qui distin- 
guent les répondants des non-répondants. Comme ce 
type d'erreur prend habituellement de l'ampleur a 
mesure qu'augmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de réponse 
possible. 


Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverses étapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la vérification, la pondéra- 
tion, la totalisation, etc. 


Il est difficile de mesurer les erreurs non 
liées 4 1'échantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas a l'uti- 
lisation ou a l'interprétation des chiffres défi- 
nitifs. En ce qui concerne les estimations du 
présent bulletin, tout a été mis en oeuvre afin 
de minimiser ce genre d'erreurs. Ainsi, les ques- 
tionnaires ont été concus avec soin afin de ré- 
duire au minimum le nombre d'interprétations 
éventuelles; les diverses étapes de vérification 
et de traitement ont fait l'objet de contréles 
d'acceptation détaillés; enfin on n'a absolument 
rien néaligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse soient faibles. 


Estimation des erreurs non liées a 1'échantil- 
onnage 


Parmis les erreurs non liées a 1'échantillon- 
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse (soit la proportion des unités 
enquétées qui ont répondu assez t6t pour étre 
incluses dans la présente publication) et la 
fraction de réponse (soit la proportion des 
chiffres publiés fondée sur des renseignements 
réellement déclarés) sont deux mesures de la 
réponse. La nature de cette enquéte, qui est con- 
duite auprés d'un nombre relativement restreint 
de répondants, permet d'obtenir un taux de ré- 
ponse et une fraction de réponse trés pres de 
100% & chaque mois. 


Seasonal Adjustment 

Time series contain the elements essen- 
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(1) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti- 
Cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move- 
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua- 
tions). These movements are caused by var- 
ious economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur pe- 
riodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi- 
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activity. 


In the interest of accurately interpret- 
ing the fundamental evolution of an economic 
phenomenon and producing forecasts of supe- 
rior quality, Statistics Canada uses the 
X-11-ARIMA seasonal. adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. The ARIMA 
Part of this method minimizes the impact of 
seasonal variations on the series and essen- 
tially consists of adding one year of esti- 
mated data onto each end of the original 
series before it is seasonally adjusted per 
se. The estimated data are derived from 
forecasts and backcasts using ARIMA (Autore- 
gressive Integrated Moving Average) models 
of the Box-Jenkins type. 


The X-11 part of the X-11-ARIMA program 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend- 
cycle, to calculate the ratios of the origi- 
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season- 
al factors are produced only after these 
operations have been’ repeated’ several 
times. These procedures, used to determine 
the seasonal factors necessary to calculate 
the final seasonally adjusted data, are, 
Since February 1983, executed every month 
instead of once a year. This permits us to 
update each month the reference series from 
which we derive the final estimations of the 
seasonal factors employing the most current 
data available. 


(1) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Canada Statis- 
tical Review, August 1974. 

(2) For further information see the X-11- 
ARIMA Seasonal Adjustment Method, by 
Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564E Occasional. 
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Désaisonnalisation 


Les séries temporelles ou  chronologiques 
comportent les éléments essentiels & la descrip- 
tion, l'explication et la prévision du comporte- 
ment d'un phénoméne économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de 1'évolution des proces- 
sus économiques dans le temps"(1). L'observation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique a l'aide des séries tempo- 
relles a donc permis de distinguer quatre compo- 
santes principales du comportement des. séries 
temporelles: la tendance & long terme ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonnié- 
res et les fluctuations irréquliéres ou acciden- 
telles. Ces mouvements sont causés par différents 
facteurs, soit économiques, naturels ou institu- 
tionnels. Les variations saisonniéres sont les 
fluctuations périodiques plus ou moins réguliéres 
qui se produisent au cours d'une année en raison 
du cycle météorologique normal, des congés fixes 
et d'autres événements qui se répétent a inter- 
valles avec une certaine régularité pour influen- 
cer de facgon significative le taux d'activité. 


Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
l'évolution fondamentale d'un phénoméne économi- 
que et de produire une meilleure prédiction, 
Statistique Canada rajuste les séries temporelles 
au moyen de la méthode de désaisonnalisation 
X-11-ARMMI(2) afin de justement minimiser 1'im- 
pact des variations saisonniéres sur les séries. 
La partie ARMMI de cette technique consiste es- 
sentiellement & ajouter une année de données es- 
timées & chacune des deux extrémités de la série 
initiale avant de procéder a la désaisonnalisa- 
tion proprement dite. Ces données’ estimées 
proviennent d'extrapolations prospectives’~ et 
rétrospectives produites par des modéles ARMMI 
(modéles autorégressifs & moyennes mobiles inté- 
qrées) du type Box-Jenkins. 


La partie X-11 du programme X-11-ARMMI fait 
surtout appel & la méthode de rapport aux moyen- 
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modifiée et obtenir une estimation provisoire de 
la tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai- 
sonniers &@ partir de ces rapports. Les facteurs 
Saisonniers définitifs ne sont produits que lors- 
que ces opérations ont été exécutées a4 plusieurs 
reprises. Ces é6tapes déterminant les facteurs 
saisonniers nécessaires au calcul des données 
désaisonnalisées finales, sont depuis février 
1983, exécutées & chaque mois au lieu d'une seule 
fois par an. Il nous est donc possible de mettre 
4 jour mensuellement les séries de référence des- 
quelles on dérive les estimations finales des 
facteurs saisonniers, en employant les données 
les plus récentes disponibles. 


(1) La désaisonnalisation des séries temporelles 
économiques: quelques remarques; tiré @& part 
de la Revue statistique du Canada, Aoiit 1974. 

(2) Pour plus amples informations voir La méthode 
de désaisonnalisation X-11-ARMMI, par Estella 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F au 
catalogue, hors série. 


While seasonal adjustment permits a bet- 
ter understanding of the underlying trend- 
cycle of a series, the seasonally-adjusted 
series still contains an irregular compo- 
nent. Slight month-to-month variations in 
the seasonally adjusted series may be simple 
irregular movements; to get a better idea of 
the underlying trend, then, users must exa- 
mine several months of seasonally adjusted 
series. 


To assist the user, the Months of Cycli- 
cal Dominance number, MCD, is provided.(3) 
The MCD is the shortest monthly span for 
which a certain ratio becomes and remains 
less than one, that is, the ratio for which 
the absolute average percentage change of 
the trend-cycle of the seasonally adjusted 
series becomes aqreater than the absolute 
average percent change of the irregular com- 
ponent. The MCD can be interpreted as the 
number of months over which a change in the 
seasonally adjusted series must move in a 
given direction before one can be reasonably 
certain that the trend-cycle of that series 
also has moved in the given direction. 
Clearly small MCD's are desirable and indi- 
cative of a smooth series. Applying a moving 
average to the seasonally adjusted data of 
MCD length tends to smooth irregular move- 
ments which may obscure the underlying 
trend-cycle. The MCD moving average provides 
a method of reducing all types of series to 
approximately the same degree of smoothness, 
whatever the size of the irregular component 
in the original series. 


Revision Procedures 


Due to the fact that statistical surveys 
are subject to different type of errors (as 
described previously in this section) and 
that to obtain a 100% response rate each 
month under a data collection program by 
mail would prove to be very difficult (al- 
most imposible sometimes) and costly, re- 
sults must be revised on an ongoing basis as 
new information is received, enabling us to 
update our statistical series accordingly. 


Revisions of two different types are made 
in regard to the New Motor Vehicle Survey: 
the first relates to the way data are 
gathered while the second results from the 
seasonal adjustment procedures run each 
month. In both cases, those revisions are 
conducted at the end of the year and conse- 
quently the revised figures are published in 
the January issue of the present bulletin. 


(3) MCD = 6 for North American passenger 
cars 
MCD = 5 for Overseas passenger cars 


MCD = 5 for Commercial Vehicles 


af = 


Bien que la désaisonnalisation permette de 
mieux comprendre la tendance-cycle fondamentale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en con- 
tient pas moins une composante irréquliére. De 
légéres variations d'un mois a l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent n'étre que de 
simples mouvements irréquliers; pour avoir une 
meilleure idée de la tendance fondamentale, les 
utilisateurs doivent donc examiner les séries 
désaisonnalisées d'un certain nombre de mois. 


A cette fin, on retient l'usage des mois A 
dominance cycliaue, ou MDC.(3) I] s'agit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels un certain 
rapport devient et reste inférieur a l'unité; 
autrement dit, il s'agit de la période pendant 
laquelle le taux de variation moyen absolu de la 
tendance-cycle de la série désaisonnalisée est 
supérieur A celui de la composante irréguliére. 
Le MDC peut étre considéré comme le nombre de 
mois que doit durer un mouvement de la série 
désaisonnalisée dans une direction donnée avant 
qu'on puisse 6étre raisonnablement certain que la 
tendance-cycle de la série évolue dans la méme 
direction. Ainsi, un MDC peu élevé est souhaita- 
ble puisqu'il indique la présence d'une série 
lisse. L'application d'une moyenne mobile aux 
données désaisonnalisées de période éqale au MDC, 
tend a lisser les mouvements irréguliers pouvant 
dissimuler la tendance-cycle fondamentale. La 
méthode de la moyenne mobile du MDC permet de 
réduire tous les qenres de séries & peu pres au 
méme niveau de lissage, quelle que soit la taille 
de la composante irréguliére dans la série ini- 
tiale. 


Procédures de révision 


Puisque les enquétes statistiques sont 
sujettes A différents types d'erreurs (telles 
qu'explicitées précédemment dans cette section) 
et qu'il serait trés cofiteux et difficile (prati- 
quement impossible parfois) d'atteindre, & partir 
d'un programme de collecte de données par la 
poste, un taux de réponse de 100%, il faut donc 
réviser les résultats sur une base réguliére afin 
de mettre &a jour les séries statistiques en 
découlant, & mesure que de nouvelles informations 
nous sont transmises. 


On compte donc des révisions de deux types en 
regard a l'enquéte sur les ventes de véhicules 
automobiles neufs: les premiéres sont liées a la 
fagon dont les données sont produites tandis que 
les secondes résultent de la procédure mensuelle 
de désaisonnalisation. Dans chacun des cas, ces 
révisions sont réalisées a la fin de l'année et, 
conséquemment, les chiffres révisés sont publiés 
dans 1'édition de janvier du présent bulletin. En 


(3) MOC = 6 dans le cas des voitures particu- 
liéres nord-américaines 
MDC = 5 dans le cas des voitures particu- 
liéres d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cas des véhicules utilitaires 


Generally, revised data are indicated 
with an "r" beside the name of the month to 
which they apply, in order to inform the 
user of these changes. 


Data Confidentiality 


Statistics Canada is prohibited by law 
from publishing any statistics which would 
divulge information relatina to any identi- 
fiable business without the previous consent 
in writing of that business(4). The disclo- 
sure of data likely to reveal specific 
information on the activity of a particular 
company is therefore systematically and 
rigorously controlled and regulated to 
prevent the publication or disclosure of any 
information deemed confidential. The rules 
reqarding the confidentiality of parts of 
the results of merchandising surveys are 
therefore applied in such a way that no data 
are shown for cells (or statistical units) 
composed of fewer than three companies or of 
three or more if these are dominated by one 
or two companies. Then, in the publication 
itself, the information is withheld on this 
desiqnated cell by entering an "X" in the 
appropriate boxes. 


Another way of preserving data confiden- 
tiality without having to enter an "X" is to 
combine (consolidate) the information from 
selected regions (or selected cells) for the 
same item. The data in question can then 
simply be aggregated and published in a less 
detailed, but still confidential, form. For 
example, in many cases the data for the 
Northwest Territories and the Yukon are 
included with the British Columbia data. 


The rigorous application of these rules 
preserves the confidentiality of the infor- 
mation and ultimately has little effect on 
the dissemination of merchandising survey 
results. 


Number of Shopping Days 


Number of shopping days that this  pub- 
lication is hased on varies from month to 
month. See Text Table I for the number of 
shoppinq days the current publication is 
based on. 

(4) See Section 16 of the Statistics Act 
(Chapter 15), entitled "Secrecy". 


CED x. 


En général, on avise l'utilisateur de ces 
changements, en inscrivant un "r" & coté du nom 
du mois auquel on applique des révisions. 


Confidentialité des données 


La loi interdit a Statistique Canada de diffu- 
ser au grand public des données qui pourraient 
servir 4A identifier une entreprise ou certaines 
de ses caractéristiques, sans avoir obtenu au 
préalable l'autorisation écrite de cette der- 
niére(4). Ainsi, le dévoilement de données sus- 
ceptibles de révéler des renseignements précis 
sur l'activité d'une entreprise particuliére est 
systématiquement contrédlé suivant des disposi- 
tions strictes, de telle sorte qu'aucun rensei- 
gnement jugé secret ne soit publié ou divulgué. 
L'application des régles sur le caractére secret 
d'une partie des résultats des enquétes sur le 
commerce s'établit donc de maniére a ce qu'aucune 
donnée ne soit révélée pour des cellules (ou uni- 
tés statistiques) composées de moins de trois 
compagnies, ou encore de trois ou plus lorsque 
celles-ci sont dominées par une ou deux compa- 
gnies. Par la suite, l'information concernant ces 
cellules est dissimulée en inscrivant un "X" aux 
différents postes visés dans la publication. 


Une autre facon de préserver le caractére con- 
fidentiel de l'information sans pour autant avoir 
4 mettre des "X", consiste & arouper (consolider) 
pour _certaines régions (ou certaines cellules) 
l'information d'un méme poste. I1 suffit alors 
d'agréger les données visées et de les présenter 
sous une forme moins détaillée mais qui respecte 
la consigne de confidentialité. Par exemple dans 
bien des cas, les données relatives aux JTerri- 
toires du Nord-Ouest et au Yukon sont incluses 
avec celles de la Colombie-Britannique. 


Ainsi, par l'application rigoureuse de ces 
régqles, le caractére privé de l'information est 
préservé et n'affecte que trés marginalement en 
fin de compte la diffusion des résultats des en- 
quétes sur le commerce. 


Nombre de jours commerciaux 


Le nombre de jours commerciaux sur lesquels 
sont basés les renseignements présentés ici varie 
d'un mois & l'autre. Le tableau explicatif I 
donne le nombre de jours pour la période la plus 
récente. 


4) Voir l'article 16, intitulée Secret, du 
chapitre 15 de la Loi sur la statistique. 
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TEXT TABLE I. Number of Shopping Days, by Month, 1983 and 1984 


TABLEAU EXPLICATIF I. Nombre de jours commerciaux, par mois, 1983 et 1984 


1984 1983 
Total number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
days days 
Nombre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours samedis de jours samedis 
commerciaux commerciaux 
January ~ Janvier 26 4 25 4 
February - Février 25 4 24 4 
March ~- Mars tam 5 27 4 
April - Avril 24 4 25 5 
May - Mai 27 4 26 4 
June - Juin 26 5 26 4 
July - Juillet 2D 4 2S, 5 
August - Aott Za 4 7 if 4 
September - Septembre 24 5 25 4 
October - Octobre 26 4 25 5 
November - Novembre 26 4 26 4 
December - Décembre yas) 5 26 5 
Definitions Définitions 
In this publication, the different types Dans cette publication, mous groupons’ sous 
of new motor vehicles sold in Canada are deux "genres" les différents types de véhicules 


qrouped into two categories and classified 
by oriain on the basis of the following cri- 
teria. 


The term passenger car refers to all ve- 
hicles whose primary function is to carry 
passengers, including those used for commer- 


Cial purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 

Commercial vehicles include trucks, 
vans, coaches and buses, regardless of the 


use for which they are intended. 


New motor vehicles fall into two catego- 
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and _ those 
manufactured overseas. The latter are im- 
ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries). 
All passenger cars and commercial vehicles 
assembled in Canada and the United States 
and sold in Canada are treated by Statistics 
Canada as domestically manufactured vehi- 
cles. 


automobiles neufs vendus au Canada et les clas- 
sons selon leur origine d'aprés les critéres 
suivants. 


Par voitures particuliéres nous entendons tout 
véhicule dont la fonction principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
véhicules qui servent & des fins commerciales, 
c.-a-d., les taxis, les véhicules destinés a la 
location et autres parcs automobiles. 


Les véhicules utilitaires comprennent exclusi- 
vement les camions, les fourgonnettes, les auto- 
cars et les autobus, indépendamment de 1'usage 
que l'on compte en faire. 


L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinquer entre les véhicules fabri- 
qués en Amérique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assemblés 
(tels quels) d'autres pays que les Etats-Unis, 
soit du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des véhicules de 
fabrication domestique les voitures particuliéres 
et les véhicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 


APPENDIX II - APPENDICE II 


NORTH AMERICAN MOTOR VEHICLE MANUFACTURERS 


FABRICANTS NORD AMERICAINS DE VEHICULES AUTOMOBILES 


American Motors (Canada) Limited 
Automobiles Renault Canada Limitée 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Chrysler Canada Limited 

Flyer Industries Limited 

Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 
Jeep of Canada Limited 

Kenworth du Canada Limitée 


Mack Canada Inc. 

Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Pacific Truck and Trailer Limited 
Prévost Car Ine. 

Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 

Welles Corporation 

Western Star Trucks Inc. 


IMPORTERS AND DISTRIBUTORS OF OVERSEAS MANUFACTURED MOTOR VEHICLES 


IMPORTATEURS ET DISTRIBUTEURS DE VEHICULES AUTOMOBILES FABRIQUES OUTRE-MER 


Japan - Japon 


Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 

Himac Motors Ltd. 

Honda Canada Inc. 

Mazda Motors of Canada Limited 

Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Subaru Auto Canada Ltd. 

Suzuki Canada Inc. 

Toyota Canada Inc. 


Other Countries - Autres pays 


Alfa Cars Inc. (Closed/Fermée, May/Mai 1984) 
Automobiles Renault Canada Limitée 

B.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
B.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Baythorne Diesel Products Ltd. 

Hyundai Auto Canada Inc. 

Incacars Inc. 

Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

Lada Cars of Canada Limited 

L.B.I. Sports Cars Ltd. 

Mercedes-Benz of Canada Limited 

Peugeot Division, Chrysler Canada Limited 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 

SAAB 

Skocar Inc. 

Volkswagen Canada Limited 

Volvo (Canada) Limited 


SELECTED PUBLICATIONS 


Following 
chandising 


Retail 


are publications of the Mer- 
and Services Division in the 
Trade sector. 


Catalogue 


63-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Zinel Sieaelsic 
1938. 


Sales 
First Issue, 


Department Store 
Me UBiS 2356S pp. 
(ISSN 0380-7045). 


Total sales and number of outlets, by 
province and selected metropolitan 
area, and sales and inventories by 
department, Canada. 


Department Store Sales by Regions. 
Advance Release. M. Bil. 1 pp. First 
Issue, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Total sales and percentage changes of 
sales by region. 


Retail Trade. M. Bil. Approx. 65 pp. 
First Issue, 1929. (ISSN 0380-6146). 


Total retail sales by province and 
kind of business, for chain and inde- 
pendent stores; seasonally adjusted 
sales, Canada. 


Vehicle 
PpSte 


SauleSa Mo  IBlitile 
Issue, 1932. 


New Motor 
Approx. 15 pp. 
(ISSN 0705-5595). 


Number and value of new passenger 
cars, trucks and buses sold by prov- 
ince and by origin (Canada and U.S. 
or imported). Monthly unit sales, by 
type and origin, seasonally adjusted. 


Merchandising Inventories. M. Bil. 24 
pp. first flssuegt1972. - GISSN 8 0380- 
THW ERT 


Inventories and stocks/sales ratios, 
by type of trade for wholesale, by 
department for department stores, by 
kind of business for chain stores and 
independent stores: quarterly  per- 
centage changes for independent 
stores by kind of business. 


Retail Chain and Department stores. 
AveBilerApprox. 74° pow farstelssue, 
1933 (ISSN 0380-7878). 


Total retail sales by chain and de- 
partment stores by province, selected 
localities and kind of business in- 
cluding data on floor area, inventory 
and accounts receivable. 


CHOIX DE PUBLICATIONS 


Les 


publications suivantes se trouvent a la 


Section du commerce de détail, Division du com- 
merce et des services. 


Catalogue 


63-002 


63-004 


63-005 


63-007 


63-014 


63-210 


Ventes et stocks des grands magasins. M. 
Bil. 36 paqes. Premier numéro, 1938. (ISSN 
0380-7045). 


Ventes totales et nombre de points de 
vente par provinces et certaines régions 
métropolitaines, ventes et stocks’ par 
rayon, Canada. 


région. 
Pre- 


Ventes des grands magasins par 
Rapport provisoire. M. Bil. 1 page. 
mier numéro, 1950. (ISSN 0709-8650). 


Variations en pourcentage et 
région. 


ventes par 


Environ 65 
(ISSN 0380- 


Commerce de détail. M. Bil. 
pages. Premier numéro, 1929. 
6146). 


Total des ventes au détail par province et 
genre de commerce, pour les magasins &a 
succursales et les maqasins indépendants; 
chiffres désaisonnalisés, Canada. 


Ventes de véhicules automobiles neufs. M. 


Bil. Environ 15 pages. Premier numéro, 
1982. - (ISSN 0705-5595). 
Nombre et valeur des voitures particu- 


liéres, des camions et des autobus neufs 
vendus par province et par lieu d'origine 
(Canada et £.-U. ou importés). Ventes uni- 
taires mensuelles selon le type et l'ori- 
gine, aprés désaisonnalisation. 


Stocks commerciaux. M. Bil. 24 pages. Pre- 
mier numéro, 1972. (ISSN 0380-7177). 


Stocks et rapports. stocks/ventes, par 
genre de commerce pour le commerce de 
qros, par rayon pour les grands maqasins 
et par genre de commerce pour les magasins 
& succursales et magasins indépendants: 
variations trimestrielles en pourcentage 
pour les magasins indépendants suivant le 
genre de commerce. 


Magasins de détail & succursales et les 


grands magasins. A. *Bal.° “Environ = 74 
pages. Premier numéro, 1933 (ISSN 0380- 
TOTO. 


Total des ventes au détail pour les maga- 
sins & succursales et les grands magasins 
selon la province, certaines aggloméra- 
tions et le genre de commerce, incluant 
des données sur la superficie totale, les 
stocks, et les comptes 4 recevoir. 


Cat aloque 


63-213 Vending Machine Operators. A. Bil. 21 
pp. First Issue, 1958. (ISSN 0527- 
6411). 


Sales of merchandise through automa- 
tic vending machines, by type of 
machine and by location, Canada and 
provinces. 


65=Z2189Direct LSellings Ganada.wAan Bula 14 
pp. First Issue, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 


Sales of various commodities by 
method of distribution: by personal 
selling, by mail, from premises, etc. 


63-219 Campus Book Stores. A. Bil. Approx. 
S pp. Farst Issue, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 


Retail sales by type of commodity, 
employees and payroll, by region or 
province for academic years. 


63-224 Market Research Handbook. A. Bil. 700 
Dpseharst issue, 1975.. (ISSN 0590- 
EWS) 


The data covers such topics as gene- 
ral economic indicators, population 
characteristics, personal income and 
expenditure and household facilities. 


63-538 Retail Trade Historical Statistics, 
1o72=1979. 0.9 Bal. 695: (pp. (ISBN 
0-660-506-13-0). 


The publication provides’ revised 
retail trade estimates for the years 
IDIZ> to 1979, “both umadjusted “and 
seasonally adjusted and also sections 
on definitions, concepts, classifica- 
tions, methodology and data reliabi- 
IL iewye 


“Operating Results - Retail Trade. QO. Bil. 
2? pp. First Issue, 1974. 


The following publications in the Ope- 
rating Results series contain ratios (per- 
centages of net sales) for: purchases, 


inventories, cost of qoods sold, qross pro- 
fit, operating expense items and net profit. 


Cataloque 
63-603 Men's Retail Clothing Stores, 1981 


63-696 Retail Shoe Stores, 1977 


e/a 


Catalogue 


63-213 


63-218 


63-219 


63-224 


63-538 


Exploitants de distributeurs automatiques. 
A. Bil. 21 pages. Premier numéro, 1958. 
(ISSN 0527-6411). 


Ventes de marchandise par distributeurs 
automatiques selon le genre de machine et 
l'emplacement, Canada et provinces. 


La vente directe au Canada. A. Bil. 14 
pages. Premier numéro, 1966-67. (ISSN 
0590-5702). 


Ventes de divers produits, par mode de 
distribution: par démarchage, par la 
poste, chez le fabricant, etc. 


Librairies de campus. A. Bil. Environ 8 
pages. Premier numéro, 1968-69. (ISSN 
0380-6286). 


Ventes au détail par type de produits, 
ainsi que le nombre d'employés et la paye, 
par région ou province pour les années 
scolaires. 


Recueil statistique des études de marché. 
A. Bil. 700 pages. Premier numéro, 1975. 
CESSNi 0590-9325 ).. 


Les données portent sur des sujets tels 
que les indicateurs économiques généraux, 
les caractéristiques de la population, le 
revenu et les dépenses des particuliers et 
l'équipement ménager. 


Commerce de détail statistiques histori- 
ques, (972-1979. H.S. "Bil.. 69> pages. 
(ISBN 0-660-506-13-0). 


Cette publication contient des données 
brutes et désaisonnalisées, révisées de 
1972 @ 1979, des sections sur les défini- 
tions, les concepts, la classification, la 
méthodologie et la fiabilité des données. 


Résultats d'exploitation - Commerce de détail. 
H.S. Bil. 29 pages. Premier numéro, 1974. 


Les 


publications suivantes de la série des 


Résultats de l'exploitation contiennent des ra- 
tios (pourcentages des ventes nettes) pour les 
achats, les stocks, le coiit des biens vendus, les 
bénéfices bruts, les dépenses d'exploitation et 
les bénéfices nets. 


Cataloque 


63-603 


63-606 


Magasins de vétements pour hommes, 1981 


Maqasins de vente au détail de chaussures, 
1977 


Catalogue 


63-607 Retail Drug Stores, 1981 
63-608 Retail Florists, 1981 
63-609 Retail Jewellery Stores, 1981 


63-610 Retail Hardware Stores, 1980 


63-611 Women's Retail Clothing Stores, 1980 


63-612 Retail Family Clothing Stores, 1980 


M. - Monthly A.- Annual Bil.- Bilingual 
0.- Occasional 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes 
a wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A com- 
prehensive catalogue of all current publica- 
tions is available free on request’ from 
Statistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 


SO% ies 


Catalogue 


63-607 Pharmacies au détail, 1981 
63-608 Fleuristes détaillants, 1981 
63-609 Bijouteries au détail, 1981 


63-610 Magasins de vente au détail de quincaille- 
rie, 1980 


63-611 Magasins de vente au détail de vétements 
pour dames, 1980 


63-612 Magasins de vente au détail de vétements 
pour la famille, 1980 


M. - Mensuel A.- Annuel Bil.- Bilingue 
H.S. - Hors série 


Outre les publications énumérées ci-dessus, 
Statistique Canada publie une grande variété de 
bulletins statistiques sur la situation économi- 
que et social du Canada. On peut se procurer 
gratuitement un catalogue complet des publica- 
tions courantes en s'adressant a4 Statistique 
Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 
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